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Leseveiledning

 Fornyelsesplan 2024-2027

UTFORDRINGER Kort beskrivelse av utfordringene pa strekningen. | hovedsak er det fokusert pa tilstand, ytre forhold eller trafikale
utfordringer.

MALOPPNAELSE Maloppnaelse pa forsinkelsestimer og innstillinger. Baseline (2022) er medianen av innstillinger og forsinkelser som har
oppstatt pa strekningen i drene 2018, 2019 og 2022.

BKONOMISK Samlet fordeling pa fag for hele strekningen, med alle tiltak over og under 50 mill. kroner

FORDELING PER FAG

FAG Fagomrade for fornyelse: deles inn i hgyspenning, lavspenning, overbygning, underbygning, tele og signal

DRIVER FOR Refererer til kategorisering i InfraStatus: substans henviser til alderen pé anlegget, utsatt korrektivt vedlikehold og

FORNYELSE kvalitetstall fra maling av geometrien til spor og kontaktledning. Tilgjengelighet er driver nér tilstanden pa infrastrukturen
gir redusert og uforutsigbar driftsstabilitet. Sikkerhet omhandler fornyelsesbehov begrunnet i sikkerhetsfeil.

OPPSTARTSAR Oppstartsar for fornyelsestiltaket pa strekningen

IBRUKTAKELSE Ibruktakelse for tiltaket som er planlagt. Tiltaket reflekterer ikke ngdvendigvis alt behov for fornyelse av gitt komponent
pa strekningen.

KOSTNAD Kostnadsestimat for tiltaket

BASELINE Sammenlikningsalternativ far tiltaket gjennomfares. Karakteren i InfraStatus er hentet fra 2022. tilstand karakteren gar fra
1til 5, hvor 1 er hgyest.

EFFEKT Beskrivelse av effekten av tiltaket. Effekten henviser til driveren for fornyelsen.

KONSEKVENS VED Beskrivelse av konsekvens dersom tiltaket nedprioriteres

NEDPRIORITERING



Forutsetninger

Rullering og oppfalging av fornyelsesplanen: Fornyelsesplanene er presentert for perioden 2024 — 2027, og vil endres ved arlig evaluering og
revisjon. Neste ar vil derfor fornyelsesplanen som legges frem gjelde perioden 2025-2028. Det er en planforutsetning at fornyelser i 2027 ferdigstilles
som planlagt for & oppna effektene som er skissert i planen. Fornyelsesplanen vil endres som falge av bedre kunnskapsgrunnlag, ytre forhold eller
andre endringer i forutsetningene. Tiltak kan derfor forskyves eller fremskyndes ved rullering av planen.

Tilgjengelige midler og opptrapping: | planene som er presentert antas det at det er en trinnvis opptrapping frem mot 2028. opptrappingen falger
prioriteringen fra jernbanesektoren pa prioriteringsoppdraget av mars 2023.

Signalanlegg: Analysene og fornyelsesplanen legger til grunn Nasjonal signalplan 2022. Nasjonal signalplan revideres hasten 2023, og endringer kan
medfare at fornyelsesmidler ma omdisponeres til livsforlengende tiltak i signalanlegg.

Investeringsprosjekter: Ved utarbeidelse av innspill til fornyelsesbehov i NTP 2025-2036 er det lagt til grunn igangsatte utbyggingsprosjekter.
Fornyelse sees i sammenheng med planlagte investeringsprosjekter. Hvis det planlegges utbygging av nye anlegg, vil de eksisterende anleggene
som skal byttes kun prioriteres med mindre vedlikehold og fornyelse, ettersom de skal fases ut. Endringer og forsinkelser i investeringsportefaljen vil
pavirke behov og planer for vedlikehold og fornyelse.

Forutsetninger i malsetting: | fornyelsesplanen er det presentert en baseline (2022) og mal for 2028. Baseline (2022) er medianen pa forsinkelser i
arene 2018, 2019 og 2022, og er hentet ut ved a se pa oppstatte infrastrukturhendelser pa strekningene. Tallene er bade for person- og godstog.
Nar det gjelder mal for 2028 har Bane NOR vurdert hva fornyelsestiltakene ville bidratt med pa de forsinkelsestimene og innstillingene som ligger i
baseline (2022). | méalene for 2028 er Nasjonal signalplan 2022 lagt til grunn, og effekter av forbedret signalanlegg pa delstrekningene som etter
gjeldene plan vil vaere implementert i fornyelsesplanperioden fram til og med 2027. Endringer i utrulling i Nasjonal signalplan vil pavirke
maloppnaelsen vist i fornyelsesplanene.

| fornyelsesplanen vises det kun fornyelsestiltak over 50 mill. kroner, samt totalbelgp for strekningen hvor ogsa mindre tiltak er inkludert. For
strekninger hvor det kun er oppgitt fornyelsesbehov i perioden 2028-2036 er det ikke planlagt stgrre fornyelsestiltak i perioden 2024-2027.
Fornyelsesplanen er levert i 2023-kroner.



Korridor 0: Oslo - navet




Fornyelsesplan 2024-2027: Hovedbanen: Oslo S —

(Lillestrgm)

UTFORDRINGER
Tilstanden pé
% strekmngen Bryn-
Lillestr@m) farer til
stoppende feil.

Oslo S og
Oslotunnelen er
overbelastet i rushtid.
Stor pavirkning for
kundene ved feil pa
strekningen

=a=n

En stor del av

zzzz~ anlegget har hgy
Zz7z"

alder/passert
forventet levetid

@konomisk fordeling per fag

MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 1230 2028: - 25%*
Innstillinger og forsinkelsestimer pa . . . 0 i 40%
grunn avginfragstruktur P Forsinkelsestimer Baseline(2022): 930 2028: - 25%* TOta|be|®p- ca. 1500 mill.kr
KOSTNADS-
DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT KONSEKVENS VED
FAG TILTAK FORNVYELSE OPPSTART FERDIG ESTIMAT 2024-27 BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING
(mill. 2023-kroner)
Kontaktledning Tilstandskarakter: 2,6 Forventer hurtig forverring i
Hayspenning (Oslo 9)- Substsns ult‘\zpf( levetid 2004 2007 610 Hay slitasje pa grunn Opp(;eﬁfttholdsldagens tilstand og stoppinde feil - gkt
(s samt hgy slitasje _avstor riftsstabilitet A antall
trafikkbelastning forsinkelsestimer/innstillinger
o Hay sannsynlighet for
) Feerre saktekjeringer 2
Overbygning Spor SAuk.Jstans‘/ 2025 2007 460 Tilstandskarakter 4,1 og bedre saktekaﬂnger og stoppende
tilgjengelighet : . feil — gkt antall
driftsstabilitet . X I
forsinkelsestimer/innstillinger
Oppfr()e:éizl;jee 9 Hay sannsynlighet for
Overbygning Sporveksel Substans 2024 2027 150 Substanskarakter 2,7 tilgienaelighet o& stoppende feil - gkte
gengelignet p forsinkelsestimer / innstillinger
Bryn — Sagdalen
Opprettholde )
Underbygning Bruer Substans 2025 2025 290 Substanskarakter 4,3 tilgjengelighet og Uznil:aef?kek:ﬁrgii\rszrr,uset?pp ‘
sikkerhet

*) méloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pé Oslo S i perioden 2024-2027




Fornyelsesbehov 2028-2036: Hovedbanen: Oslo S — (Lillestram)

MALOPPNAELSE

Prioritering av fornyelse i det sentrale @stlandsomradet har stor betydning for
maéloppnaelse for flere av de transportpolitiske mélene. Med mange togreisende og
mye godstransport er saerlig maloppndelse for malet «effektiv reisehverdag og okt
konkurransekraft for naeringslivet» sannsynlig om fornyelsen gjennomfgares i
planperioden.

Status i dag - InfraStatus

Tilstandskarakter: 2,1 Hayspent - total karakter: 2,6
Overbygning - total karakter: 2,9 Underbygning — total karakter: 1,9

Signal — total karakter: 1,9

2% 6%
5%

® Hgyspenning
Lavspenning
Overbygning

m Underbygning

m Signa

56%

Totalbelgp: ca. 880 mill.kr

Deler av banestrekningen har meget hay
trafikkbelastning. Stor slitasje gjgr at det er stort
vedlikeholds- og fornyelsesbehov gjennom perioden.

Mange av driftsforstyrrelsene péa strekningen skyldes
signal. Det gjennomfares ikke store fornyelser pa signal
i pavente av ERTMS. | gjeldende signalplan far Oslo S
ERTMS i 2026. Ev. utsettelse av ERTMS vil ha betydning
for maloppnaelse.

| planperioden vil det veere behov for tiltak pa seerlig
over- og underbygning for & levere god driftsstabilitet.

Oslo Sentralstasjon BI‘\N EN O R




Fornyelsesplan 2024-2027: Hovedbanen: (Lillestrgm) — (Eidsvoll)

UTFORDRINGER
Tilstanden p4

Overbelastet

En stor del av

@konomisk fordeling per fag

26%
® Hgyspenning

Overbygning

infrastrukturen er é - 7777 anlegget har hay _
strekning deler av m Underbygnin
svak og ferer il ===y T zzzz-  alder/passert aerbygning
stoppende feil agnet forventet levetid
60%
" . A 00 14%
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 200 2028: -10 %
Innstillinger og forsinkelsestimer pa . i
grunn v infrastruktur P Forsinkelsestimer Baseline(2022: 90 2028:-5% Totalbelgp: ca. 600 mill.kr
KOSTNADS-

DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT KONSEKVENS VED

FAG TILTAK FORNVYELSE OPPSTART FERDIG ESTIMAT 2024-27 BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING

(mill. 2023-kroner)

Hayspenning Kontaktledning Substans (utlgpt 2025 2027 370 Substanskarakter 3,0. Opprettholde Akselerasjon av feil, driftsstans

levetid og hay slitasje) Flere signifikante feil driftsstabilitet. Feerre 0g begrensninger i trafikken for
feil og driftsstans tyngre og lengre tog,

Overbygning Spor Substans / 2024 2024 60 Tilstandskarakter: 3,5 Feerre signifikante Fare for lengre

tilgjengelighet skinnefeil driftsforstyrrelser og darligere
driftsstabilitet
Underbygning Bruer 2 stk Substans / 2024 2025 150 Tilstandskarakter Opprettholde Saktekjering og restriksjoner pa

tilgjengelighet

tonnasje, Risiko for at bruene
ma stenges

mellom 2,0 og 4,1
Nedsatt hastighet
over bruene

hastighet og tonnasje
pa strekningen.




Fornyelsesbehov 2028-2036: Hovedbanen: (Lillestram)-(Eidsvoll)

Strekningen er overbelastet deler av dagnet. Tilstanden

MALOPPNAELSE pa infrastrukturen er svak, og det er szerlig utfordringer
Strekningen har blandet trafikk, og er viktig for bdde gods- og persontransport. Med knyttet til underbygning og drensanlegg.

mange togreisende og mye godstransport er seerlig méaloppnaelse for malene

«effektiv reisehverdag og gkt konkurransekraft for naeringslivet» sannsynlig om Deler av strekningen ligger pa kvikkleire og er sarbar
fornyelsen gjennomfgres i planperioden. for gkt mengde med vann.

Status i dag - InfraStatus | planperioden vil det veere behov for tiltak pé seerlig
Total karakter: 2.1 et - el bl 32 over- og underbygning for & levere god driftsstabilitet.
Overbygning - total karakter: 3,2 Underbygning — total karakter: 1,3

Signal — total karakter: 2,5

5% 19

m Hagyspenning

® [ avspenning

Overbygning
m Underbygning

Totalbelgp: ca. 560 mill kr

71% Lokaltog pa Hovedbanen. Langeland bru ved Jessheim syd BI‘\N EN O R



Fornyelsesplan 2024-2027: Gardermobanen: (Oslo S) - Eidsvoll

@konomisk fordeling per fag

UTFORDR'NGER Fe|| g|r store El’] stor del av
konsekvenser anlegget har behov
277" Hay slitasje =)=\ for avwklmg av | for stgrre
L2zZ trafikk pa vedlikehold/fornyelse
@stlandet.
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 840 2028: - 10 %
Innstillinger og forsinkelsestimer pa . . : 0 i 645
grunn av infrastruktur Forsinkelsestimer Baseline(2022): 480 2028:-10 % TOta|be|®p' 840 mill.kr 64%
FAG TILTAK DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT  KOSTRADS-ESTIMAT NG FORVENTET KONSEKVENS VED
FORNYELSE OPPSTART FERDIG i ] EFFEKT NEDPRIORITERING
(mill. 2023-kroner)
Substanskarakter: 2,4 Fare for lengre driftsforstyrrelser og
Lavspenning Egmyi:’z:tglere ?(;errsetsagrsvégjéfs 2024 2027 150 utdatert anlegg og status Sﬁfi@é@%ﬁf darligere driftsstabilitet grunnet mangel pa
P pa reservedeler reservedeler (anlegg utgatt av produksjon)
Spor Tilstandskarakter: 2,9 S )
. ! . Substans Fof Feerre signifikante Fare for lengre driftsforstyrrelser o
et (et ti\gjengelighet AU e -2 737 SIS 9 G 37 /eska\er%nde feil dérh’g%re driﬁsstabﬁitet °
Romeriksporten) stor trafikkbelastning.
Substanskarakter: 3,3 .
Overbygning Sporveksler Substans 2024 2026 130 Hay slitasje pa grunn av Sﬁgﬁggﬁgﬁ I f(;rgi?gerre’e%r;;ifggsgﬁ;{:!ser o9
stor trafikkbelastning 9
B Hay slitasje i deler av . I
Underbygning M (EI=C SR 2025 2026 100 tunnelen pa grunn Feerre signifikante feil RS e S el

frostsikring) tilgiengelighet

vanndryp

stoppende feil




Fornyelsesbehov 2028-2036: Gardermobanen: (Oslo S) - Eidsvoll

MALOPPNAELSE

P& strekningen er feil i infrastrukturen stgrste driver for forsinkelser, og hay
prioritering av a redusere fornyelsesbehovet pa strekningen vil vaere positivt for
maloppnaelse av «effektiv reisehverdag».

Status i dag - InfraStatus
Tilstandskarakter: 1,6 Hayspent - total karakter: 1,8

Overbygning - total karakter: 2,6 Underbygning — total karakter: 1,2

Signal — total karakter: 2,8

36% ® Hgyspenning

B [ avspenning
Overbygning

m Underbygning

m Signal

Totalbelgp: 1700 mill.kr

33%

Strekningen er preget av at det er gjennomfgrt lite
stgrre fornyelser, som gjar at vi gjennom tid har fatt feil
pa grunn av overbygning. Dette gjar at det ma
gjennomfares mye vedlikehold. Det er saerlig
fornyelsesbehov knyttet til den vate delen av
Romeriksporten og overbygningen.

Strekningen har hgyt trafikkgrunnlag og hay slitasje. |
dag utfares det ekstrakontroller pa skinner og sprekker
(ultralydfeil). I tillegg gir en liten feil pd strekningen store
konsekvenser, bade for trafikkavvikling og fordi det er

mange reisende pa strekningen.

Regiontog pé Oslo Lufthavn. Foto: Terje Borud.

BANE NOR



Korridor 1: Oslo —
Svinesund/Korns|g




Fornyelsesplan 2024-2027: @stfoldbanen: (Ski) - Kornsj@

UTFORDRINGER
Utdatert
signalanlegg pa en
stasjon med

=a=D

Anlegget sarast
for Fredrikstad
har meget hgy

Utfordringer med
flere bruer med
darlig tilstand

Lz manglende alder/passert
reservedeler forventet levetid
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 110 2028: ingen endring

Innstillinger og forsinkelsestimer pa

grunn av infrastruktur Forsinkelsestimer

Baseline(2022): 150 2028: ingen endring

@konomisk fordeling per fag

= Underbygning

Totalbelgp: 60 mill.kr

DRIVER FOR
FAG TILTAK FORNYELSE
Underbygning Bruer (3stk) Substans

OPPSTART FERDIG (mill. 2023-kroner)
2024 2025 60

100%

KONSEKVENS VED
BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING
Substanskarakter: Opprettholde Saktekjaringer, begrensning i

sikkerhet og trafikk pa

mellom 3,1-3,6 2
strekningen

tillatt trafikk, ytterst konsekvens
- stenging




Fornyelsesbehov 2028-2036: @stfoldbanen: (Ski) - Kornsjo

MALOPPNAELSE Strekningen sar for Fredrikstad er en del av Intercity og
Deler av strekningen har darlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av var forutsatt bygget nytt. Nar et anlegg skal erstattes,
bade nye og eksisterende anlegg vil det fare til god maloppnéaelse pd malet om reduseres vedlikeholdet den siste tiden. Siden dette
«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivet». prosjektet na blir utsatt er det ngdvendig a gjare mer
fornyelser og vedlikehold framover pé& denne
strekningen. Saerlig er det utfordringer knyttet til

Status i dag - InfraStatus Rolvsgysund og Frydenberg bru, hvor det blant annet

har veert ngdvendig med hastighetsnedsettelser.
Tilstandskarakter: 2,1 Hayspent - total karakter: 2,5

Overbygning - total karakter: 2,3 Underbygning — total karakter: 1,9

Signal — total karakter: 2,1

38% m Hgyspenning
43% :
B [ avspenning

Overbygning

\ m Underbygning

1%

Totalbelgp: 4 000 mill.kr 18%

Flyfoto av Halden stasjon.



Fornyelsesbehov 2028-2036: @stfoldbanen @L: (Ski) — (Rakkestad)

MALOPPNAELSE . o L

Deler av strekningen har darlig tilstand, og ressursinnsatsen vil bidra til & opprettholde Kontaktlednmgsanlegget har darlig tilstand, og det er
méaloppnaelse pd malet om «effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for 0gsa alkaliesviller og smale tunneler.

neeringslivet».

Strekningen har ERTMS og har derfor et stabilt

Status i dag - InfraStatus signalanlegg med lite feil.
Tilstandskarakter: 2,1 Hayspent - total karakter: 3,7
Overbygning - total karakter: 2,9 Underbygning — total karakter: 1,6

Signal — total karakter: 1,6

13%

® Hgyspenning
16% .
B [ avspenning

Overbygning
1% .
m Underbygning

70%

Totalbelgp: 830 mill.kr

@stfoldbanen Pstre linje. Foto: Live Tone Otterholt BI‘\N E NOR



) _ _ L Denne strekningen har gjennomfgrt flere fornyelser, slik
Fornyelsesbehov 2028-2036: @stfoldbanen: (Oslo S) - Ski it et wilcligre & B Bulke v lelhalekmieler for

MALOPPNAELSE oppreottholde anleggene v@erg
Deler av strekningen har darlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av Feil e S|gna|§n|egg f@rgr til erftsfo.rstyrrelser.
bade nye og eksisterende anlegg vil det fare til god maloppnaelse pa malet om Strekningen ligger inne i Nasjonal signalplan (2022) for
«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivet». & bytte ut signalanlegg til ERTMS i perioden 2024-2027.
Status i dag - InfraStatus Pé flere av stasjqnene har det veert planlagt

A . ' investeringsprosjekter med plattformfornyelser. En del
Tilstandskarakter: 1,8 Hayspent - total karakter: 2,1 av disse prosjektene har endret omfang, slik at ved
Overbygning - total karakter: 2,0 Underbygning — total karakter: 1,3 neste re\/igjon av fornye|5egp|anen, Vil Ogsé tiltak pé
Signal — total karakter: 2,4 plattformer bli vurdert.

7% 0%

® Hgyspenning
B [avspenning
31%
Overbygning
gy, ® Underbygning

m Signal

3%
Totalbelgp: 760 mill.kr

Oppegard stasjon. Foto: Bane NOR BI‘\N E NOR
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Korridor 2: Oslo — @rje/Magnor




Fornyelsesbehov 2028-2036: Kongsvingerbanen: (Lillestrgm) - Magnor

Denne strekningen har gjennomfgrt flere fornyelser den siste

MALOPPNAELSE tiden, slik at det viktige er & bruke vedlikeholdsmidler for &

P& strekningen gér det mye godstransport pa jernbane, som er szerlig viktig med tanke pé O%%fg:%?g 325%2%%2%2?'diifZF(jt[;r}iinheeTeaJZ t':e?l aé

malet «bidra til & nd Norges klima- og miligmal». | tillegg er det seerlig ved godt g# Kni gnetp

vedlikehold et viktig bidrag til samme mal, da det ivaretar levetiden pa anleggene. SUrEKningEn:

Status i d InfraStat Tiltak pé over- og underbygning vil gi feerre saktekjaringer.
atus i dag - InfraStatus

Tilstandskarakter: 2,1 Hayspent - total karakter: 1,9

For & bedre driftsstabilitet pa strekningen er det viktig med
Overbygning - total karakter: 2,3 Underbygning — total karakter: 2,1 investering i robustiserende og kapasitetsgkende tiltak.

Signal — total karakter: 2,5

m Hgyspenning

1% avspenning

50% Overbygning
m Underbygning

m Signal
28%

Totalbelgp: 2 400 mill.kr

Arbeid i spor pa Kongsvingerbanen. Foto: Bane NOR B/.\N EN o R
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Korridor 3: Oslo — Grenland —
Kristiansand - Stavanger




Fornyelsesplan 2024-2027: Sgrlandsbanen: (Egersund) — Stavanger

UTFORDRINGER

Tilstanden pé

Feil far store
konsekvenser og
pavirker mange

@konomisk fordeling per fag

. ﬁ Tilstanden pa Overbygning
S|gn§|qn|§gget =)= sporet gir feil tog, siden det er '
forer til sgmﬁkante lite robusthet i = Underbygning
feil ruteplanen 61%
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 210 2028: uendret
Innstillinger og forsinkelsestimer pa 0 i
grunn v infrastruktur P Forsinkelsestimer Baseline(2022): 230 2028: uendret Totalbelgp: 214 mill.kr
KOSTNADS-
DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT KONSEKVENS VED
FAG TILTAK FORNYELSE OPPSTART FERDIG ES LT AT BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING
(mill. 2023-kroner)
Substans/
T g Opprettholde )
Overbygning Spor tlngengeIlghet 2024 2027 70 Tilstandskarakter: 2,7 driftsstabilitet, Ikke rare fior sk_mr_webrudd,
Stor slitasje / ikkerhatskritiske feil saktekjgringer
e e sikkerhetskritiske fei
Behov for &
Underbygning Drenering Vedlikeholdsetterslep 2024 2027 80 reetablere Opprettholde Driftsstans

og klimatilpasning

stikkrenner og driftsstabilitet

sideterreng

BANE NOR




Fornyelsesbehov 2028-2036: Sgrlandsbanen: (Egersund) — Stavanger

| dag er det hovedsakelig signal som er starste driver
for forsinkelser. Utfordringen vil ikke gses fgr ERTMS
innfares pa strekningen.

MALOPPNAELSE

Banestrekningen har signifikante feil, som i dag pavirker maloppnaelsen for
«effektiv reisehverdag». Ved a redusere antall hendelser, med betydning for

paliteligheten til jernbanen, vil det vaere bedre maloppnaelse for dette mélet. | tillegg er det utfordringer med ytre forhold, og behov
_ for & reetablere drenering og sikre klimatilpasset bane
Status i dag - InfraStatus for 200-ars flom. Dreneringsanlegget er ikke tilstrekkelig

vedlikeholdt og takler ikke villere og véatere veer. Det vil

Tilstandskarakter: 1,6 Hayspent - total karakter: 1,6
veere viktig for & unnga driftsstans.

Overbygning - total karakter: 2,4 Underbygning — total karakter: 1,2

Signal — total karakter: 1,8

B Hgyspenning

avspenning

Overbygning
m Underbygning

m Signal

TOtalbe|Qp: 765 mlH'kr 70% Mariero stasjon pa Sgrlandsbanen. BI‘\N E NOR



Fornyelsesplan 2024-2027: Sgrlandsbanen: Kongsberg — Egersund

UTFORDRINGER

Signal og

@konomisk fordeling per fag

0o kontaktledning ® Heyspenning 16%
L2z Slkr!ngsanlegg er L22Z har dérlig tilstand Lavspenning
2277 lite robuste og farer til A e
signifikante feil Pverbygning 1%
= Underbygning
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 70 2028:- 5%
Innstillinger og forsinkelsestimer pa 0 i
grunn v infrastruktur " Forsinkelsestimer Baseline(2022): 430 2028:- 5 % Totalbelgp: 1600 mill.kr
KOSTNADS-
DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT KONSEKVENS VED
FAG TILTAK FORNVELSE OPPSTART FERDIG ESTIMAT 2024-27 BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING
(mill. 2023-kroner)
Kontaktledning Substanskarakter: 3,9 Obprettholde Akselerasjon av feil,
Hayspennin (Nelaug) - Substans pagar 2026 940 deler av strekningen PP o driftsforstyrrelser o
P 9 9 9 9 driftsstabilitet Y )
Kristiansand har fortsatt tremaster begrensninger i trafikken
Overbygning Sporveksler Substans 2024 2027 100 Substanskarakter: 3,7 gﬁgﬁggﬁiﬁ Fars;:jugg;gtijfﬁfrtsszyt;rgilﬁteertOg
: Behov for & reetablere o .
Undetbygning  Drenerng oG BEERG 2o 2027 140 stikrenner og Oifisabiter  srekningen som koneekvens
sideterreng
Kontaktledning Akselerasjon av feil,
. ) Substans/ g Tilstandskarakter: 3,0 Opprettholde driftsforstyrrelser og
PR f\'l\le?giaguw) tilgjengelighet Beige? 2025 220 Ratne master driftsstabilitet begrensninger trafikken for
9 tyngre og lengre tog
Opprettholde
Overbygning Spor Substans/ 2024 2027 60 Tilstandskarakter: 2,5 driftsstabilitet og Fare for driftsforstyrrelser og

tilgjengelighet

feerre signifikante
feil

darligere driftsstabilitet




Fornyelsesbehov 2028-2036: Sgrlandsbanen: Kongsberg — Egersund | Overordnet er tilstanden ganske god og det er gjort
mye arbeid pa banestrekningen.

MALOPPNAELSE Fornyelsen av kontaktledningsanlegget vil bidra positivt
Ved 4 ta vare pa dagens anlegg med fornyelse og godt vedlikehold vil saerlig malene med tanke pa & opprettholde driftsstabilitet pa

om «mer for pengene» og «bidra til & nd Norges klima- og miligmal» ha hgyere strekningen.

maloppnaelse da det bidrar til & ivareta levetiden pé anlegget.

Halvparten av forsinkelse er pa signal, og venter pa
ERTMS. Videre er en fjerdedel av hendelsene pa grunn
Tilstandskarakter: 1,9 Hayspent - total karakter: 2,6 av ytre forhold, eksempelvis to store hendelser knyttet
Overbygning - total karakter: 2,5 Underbygning — total karakter: 1,6 til ras de siste drene.

12%
1%
/ m Hgyspenning
20% ® Lavspenning

Overbygning

Status i dag - InfraStatus

Signal — total karakter: 2,1

m Underbygnin
67% Y9 9

Totalbelgp: 7 750 mill .kr

Fjerntog pa Meheia bru. BI‘\N E NOR



Fornyelsesbehov 2028-2036: Sgrlandsbanen: (Drammen) — (Kongsberg)

Strekningen er overbelastet. Veldig mye trafikk,
MALOPPNAELSE herunder bade fiern- og lokaltog hvor en stor del av
Deler av strekningen har dérhg tilstand, men ved fomyelse og gOdt vedlikehold av forsinkelsene som kommer fra ﬁerntogene pé\/]rker
anlegg vil det bidra til méloppnaelse for malet om «effektiv reisehverdag og bedre driftsstabiliteten for lokaltogene.

konkurransekraft for naeringslivet».

Signal- og kontaktledningsanlegget er gammelt, og
seerlig signalanlegget bidrar negativt mht.
Tilstandskarakter: 2,2 Hayspent - total karakter: 2,6 driftsstabilitet.

Status i dag - InfraStatus

Overbygning - total karakter: 3,1 Underbygning — total karakter: 1,7

Signal — total karakter: 2,3

B Hgyspenning
34% ’ -
40% m Lavspenning
Overbygning

m Underbygning

m Signal

25%

Totalbelgp: 1700 mill.kr

I i = S R\
Steinberg stasjon. BI‘\N E NOR



Fornyelsesbehov 2028-2036: Vestfoldbanen: (Drammen) — (Porsgrunn) . . . ,
Utbyggingen av InterCity har gitt mye ny infrastruktur

MALOPPNAELSE pa strekningen. Dette gir en samlet god tilstand pa
Ved & ta vare pa dagens anlegg med fornyelse og godt vedlikehold vil szerlig strzknlnglgg.golr(ja ipprgtthqldde sinieggene Hieers er
malene om «mer for pengene» og «bidra til & nd Norges klima- og miljgmal» ha cosit vedllhehele gl | oerenEn.

hayere maloppnaelse da det bidrar til & ivareta levetiden pa anlegget.

| 2022 var seerlig brannen pa Sandefjord stasjon en stor
arsak til mye av innstillingene. ERTMS er planlagt pa

Status i dag - InfraStatus . . . .
A strekningen i lgpet av perioden 2024-2027 (Nasjonal

Tilstandskarakter: 1,6 Hayspent - total karakter: 2,0 signalplan 2022).

Overbygning - total karakter: 2,2 Underbygning — total karakter: 1,5

Signal — total karakter: 2,1

® Hgyspenning

Lavspenning

45%
Overbygning

m Underbygning

20%

Regiontog utenfor Tgnsberg. Foto: Bard Haug

Totalbelgp: 1 500 mill.kr BANE NOR



Denne strekningen har gjennomfart flere fornyelser/nye
stasjoner, som medfarer at det viktige pa strekningen er

Fornyelsesbehov 2028-2036: Askerbanen: Lysaker — Asker

& bruke vedlikeholdsmidler for & opprettholde

MALOPPNAELSE :
anleggene videre.

Ved & ta vare pa dagens anlegg med fornyelse og godt vedlikehold vil seerlig
malene om «mer for pengene» og «bidra til & nd Norges klima- og miljgmal» ha . . ‘
hayere maloppnaelse da det bidrar til & ivareta levetiden pa anlegget. Den store trafikkbelastningen, kjigremansteret og

infrastrukturforhold farer til hay slitasje.

Status i dag - InfraStatus i , , .
ERTMS er planlagt pa strekningen i Igpet av perioden

Tilstandskarakter: 1,4 Hzfyspent - total karakter: 1,4 2024_2027 (NaSJOﬂa| Slgﬂa|p|aﬂ 2022)
Overbygning - total karakter: 2,9 Underbygning — total karakter: 1,1

Signal — total karakter: 2,3

64%

® Hgyspenning

B [ avspenning
Overbygning
m Underbygning

m Signal

5% 28%

Totalbelgp: 450 mill.kr

Lysaker stasjon. Foto: Terje Borud BI‘\N E NOR



Fornyelsesplan 2024-2027: Spikkestadbanen: (Asker) - Spikkestad @konomisk fordeling per fa
gp g
UTFORDRINGER
é Noe saktekjaring ZZZz" Utfordring med Overbygning
—— 2 : sideterreng med Lverbygning
;ED pa strekningen ZZ7z rasg
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 50 2028: - 15 %*
. . . s . 100%
Innstillinger og forsinkelsestimer pa 0
grunn v infrastruktur " Forsinkelsestimer Baseline(2022): 20 2028: - 20 %* Totalbelgp: 55 mill.kr
KOSTNADS-
DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT KONSEKVENS VED
FAG TILTAK FORNYELSE OPPSTART FERDIG ESTIMAT 2024-27 BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING
(mill. 2023-kroner)
Overbygning Spor Substans/ 2026 2026 55 Tilstandskarakter: 3,8 Feerre saktekjaringer Hay sannsynlighet for
tilgjengelighet og bedre saktekjaringer og stoppende
driftsstabilitet feil — gkt antall

forsinkelsestimer/innstillinger

*) maloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pa strekningen i perioden 2024-2027



Fornyelsesbehov 2028-2036: Spikkestadbanen: (Asker) - Spikkestad Dt e i e (B el el o stvekeigen | 2092

MALOPPNAELSE gtijordrmgderfwe er klnyt1:t¢|1t: t|! S|det¢rrenog .med ras, og vil
Ved & ta vare pa dagens anlegg med fornyelse og godt vedlikehold vil szerlig edres vea fornyeisestiitak som inngar

malene om «mer for pengene» og «bidra til & na Norges klima- og miljgmal» ha fornyelsesbenovet.
hayere maloppnaelse da det bidrar til & ivareta levetiden pa anlegget.

En del av skinner og sviller er oppgradert, men det

Status i dag - InfraStatus glimeier irermdeles noe.

Tilstandskarakter: 1,9 Hayspent - total karakter: 2,0 ERTMS er planlagt pé strekningen i Izpet av perioden

Overbygning - total karakter: 2,8 Underbygning - total karakter: 1,6 2024-2027 (Nasjonal signalplan 2022).
Signal — total karakter: 2,2

1%

20% ® Hayspenning
Overbygning

® Underbygning
69%

Totalbelgp: 385 mill.kr

Bondivann holdeplass. Foto: Terje Borud

BANE NOR



Fornyelsesplan 2024-2027: Drammensbanen: (Oslo S) - Drammen

UTFORDRINGER Overbelastet
Feil 08 Oslo S infrastruktur - Utfordringer
210 > Meget stor knyttet til KL-
Zzzz" Lysaker far enorme é@ trafikkbelastning anlegg og
trafikale farer til hay overbygning
konsekvenser slitasje
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 2 610 2028: -30%*

Innstillinger og forsinkelsestimer pa
grunn av infrastruktur

Forsinkelsestimer

Baseline(2022): 1070

2028: -30%*

@konomisk fordeling per fag -

Totalbelgp: 300 mill.kr

FAG TILTAK
Terminaler Terminal
Tverrfaglig Hayspenning,

(Sandvika) -
(Asker)

prosjekt

DRIVER FOR
FORNYELSE

Fornyelse sammen
med et prosjekt

Substans/
tilgjengelighet

PLANLAGT PLANLAGT

OPPSTART FERDIG
2024 2024
2024 2027

*) maloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pa strekningen i perioden 2024-2027

KOSTNADS-
ESTIMAT 2024-27
(mill. 2023-kroner)

90

150

BASELINE (2022)

Sporveksler med kort
restlevetid

Tilstandskarakter: 2,4
hovedsakelig drevet
av feil og
forsinkelsestimer

FORVENTET EFFEKT

Opprettholde
driftsstabilitet

Stabil kraftforsyning

KONSEKVENS VED
NEDPRIORITERING

Driftsstans

Problemer med strgmforsyning
til tog, saktekjgring




Fornyelsesbehov 2028-2036: Drammensbanen: (Oslo S) - Drammen
P4 strekningen er det ikke levetid, men hgy slitasje som

MALOPPNAELSE utlgser fornyelsesbehovet. Kontaktledningsanlegget har
Deler av strekningen har darlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av blitt en gkende utfordring, seerlig pé strekningen

bade nye anlegget vil bidra til god méloppnaelse for malet om «effektiv reisehverdag allon Skaven og lvssler

og bedre konkurransekraft for naeringslivet». y gty '

ERTMS er planlagt pé strekningen i lapet av perioden

Status i dag - InfraStatus 2024-2027(Nasjonal signalplan 2022).
Tilstandskarakter: 2,2 Hayspent - total karakter: 2,3
Overbygning - total karakter: 2,5 Underbygning — total karakter: 2,1

Signal — total karakter: 1,7

® Hgyspenning

40% Lavspenning

19, ™ Overbygning
m Underbygning

m Signa

Totalbelgp: 1800 mill.kr

32%
Skinnelegging i Baerumstunnelen. Foto: Hilde Lillejord. BI‘\N E NOR



Korridor 5: Oslo - Bergen




Fornyelsesplan 2024-2027: Bergensbanen: (Hgnefoss) — Voss

UTFORDRINGER

Hayfjellsbane der
tilstanden pé
sporet er svak

=a=D

Tilstanden pé

forer til feil

Krevende

_zzzz~ veerforhold og
kontaktledning _zzz7

darlig tilstand pa
sngoverbygg

MALOPPNAELSE

Innstillinger og forsinkelsestimer pa
grunn av infrastruktur

Innstillinger

Forsinkelsestimer

Baseline(2022): 40

Baseline(2022): 380

2028: - 15%*

2028: - 15%*

@konomisk fordeling per fag

Totalbelgp: 2 800 mill.kr

[92]
fs}

19%

FAG TILTAK

Kontaktledning

Hayspenning (Hgnefoss)-
Haugastal
Underbygning Drenering
Overbygning Spor
Underbygning Sngoverbygg

DRIVERE FOR
FORNYELSE

Substans/
Tilgjengelighet

Substans/
Tilgjengelig

Substans/
Tilgjengelighet

Substans

PLANLAGT
OPPSTART

2024

2024

2024

2024

PLANLAGT
FERDIG

2027

2027

2025

2027

*) méloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pé strekningen i perioden 2024-2027

KOSTNADS-
ESTIMAT 2024-27
(mill. 2023-kroner)

2 060

160

70

340

BASELINE (2022)

Substanskarakter: 3,6

Substanskarakter: 2,1
Flomtilfeller

Tilstandskarakter: 2,9

Substanskarakter: 2,5
Deler passert
forventet levetid

FORVENTET EFFEKT

Faerre feil og
driftsstans, bedre
driftsstabilitet

Opprettholde
driftsstabilitet

Feerre feil og bedre
driftsstabilitet

Banen holdes dpen
pa sngutsatte
omrader

KONSEKVENS VED
NEDPRIORITERING

Akselerasjon av feil, driftsstans.
Begrenset mulighet for & kjere
lengre og tyngre godstog.

Utglidninger og stenging av
strekningen som konsekvens

Sannsynlighet for
saktekjaringer og stoppende
feil — gkt antall
forsinkelsestimer/innstillinger

Driftsstans ved store sngfall



Fornyelsesbehov 2028-2036: Bergensbanen: (Hanefoss) — Voss P& strekningen er den starste &rsaken til hendelser og
forsinkelser feil pa kontaktledningsanlegget. Videre er

MALOPPNAELSE det ogsé fornyelsesbehov knyttet til underbygning, for
Deler av strekningen har dérlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av 5 sikre klimasikker infrastruktur. Tilstanden p& sporet er

anlegget vil bidra til god maloppnaelse for malet om «effektiv reisehverdag og bedre sveert dérlig pa hayfiellssrekningen. Det er ogsa behov

konkurransekraft for naeringslivet».
for fornyelse av KL-anlegget og sngoverbygg.

Status i dag - InfraStatus ERTMS er planlagt pa strekningen i lgpet av perioden
Tilstandskarakter: 2,1 Hayspent - total karakter: 3,4 2024-2027 (Nasjonal Sigﬂa|p|aﬂ 2022).
Overbygning - total karakter: 2,8 Underbygning — total karakter: 1,7

Signal — total karakter: 2,0

® Hgyspenning
1%

B [avspenning
50%
Overbygning

m Underbygning
28%

Totalbelgp: 4 800 mill. kr

Oversvgmmelse pa Bergensbanen etter «Hans». Foto: Bane NOR

BANE NOR



Fornyelsesplan 2024-2027: Bergensbanen: (Voss) - Bergen

Stor
trafikkbelastning.
Lite robusthet og

utfordrende

UTFORDRINGER

Tilstanden pé
_zzz7— infrastrukturen er

Anleggene far
kortere levetid

D) e

(98]

@konomisk fordeling per fag

ZZ7ZZ~  svak og farer til trafikkawvikling p& pga.vannlekkasjer
stoppende feil Bergen stasjon i tunneler. » Underbygning
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 140 2028: - 25%* oo
0270
Innstillinger og forsinkelsestimer pa . i
grunn avginfragstruktur . Forsinkelsestimer Baseline(2022): 180 2028: - 25%* TOta|be|®p' 150 mill.kr
KOSTNADS-
DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT KONSEKVENS VED
FAG TILTAK FORNVYELSE OPPSTART FERDIG ESTIMAT 2024-27 BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING
(mill. 2023-kroner)
Overbygning Plattform Substans 2024 2027 50 Substanskarakter: 2,0

*) maloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pa strekningen i perioden 2024-2027

Bedre trafikkawvikling Forsinkelser pa grunn av

ineffektiv trafikkavvikling




Fornyelsesbehov 2028-2036: Bergensbanen: (Voss) - Bergen

MALOPPNAELSE

Deler av strekningen har dérlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av
bade nye og eksisterende anlegg vil det fare til god maloppnéaelse pa malet om
«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivet».

Status i dag - InfraStatus

Tilstandskarakter: 1,7 Hayspent - total karakter: 2,4

Overbygning - total karakter: 2,8 Underbygning — total karakter: 1,5

Signal — total karakter: 1,9

B Hgyspenning

43% Lavspenning

Overbygning

® Underbygning

43% m Signa

Totalbelgp: 1450 mill kr

Strekningen har fornyelsesbehov knyttet til flere gamle
tunneler med vannlekkasjer. avrenning.

Gammelt kontaktledningsanlegg og signalanlegg.
Enkelthendelser pa KL med stor konsekvens.

ERTMS vil komme pa strekningen Voss-(Arna) i lgpet av
perioden 2024-2027(Nasjonal signalplan 2022).

Bergen stasjon. Foto: Terje Borud.

el 2 - St

- ‘..p-mﬁi-— s

"BANE NOR




Korridor 6: Oslo -
Trondheim




Fornyelsesplan 2024-2027: Dovrebanen: (Eidsvoll) - Faberg

@konomisk fordeling per fag

10%

UTFORDRINGER = Hoyspenning 1%
Dagens tilstand og Utfordringer med En stor del av
_Zzzz~  veersituasjon gir ZZZZ sideterreng, anlegget har hgy Overbygning 39%
ZZZZ gkende fare for ZZZZ drenering og alder/passert ‘
solslyng alkaliesviller forventet levetid = Underbygning
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 60 2028: - 25%* Tverrfaglig prosjekt
Innstillinggrog forsinkelsestimer pa Forsinkelsestimer Baseline(2022): 280 2028: - 25%* Totalbel@p: 570 mill kr -
grunn av infrastruktur 6%
KOSTNADS-
DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT ONSEKVENS VED
FAG TILTAK FORNYELSE OPPSTART FERDIG ESTIMAT 2024-27 BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING

(mill. 2023-kroner)

Spor
) (utfordringer Substans/
Overbygning med tilgjengelighet 2024 2025 60
alkaliesviller)
Tverrfaglig Hamar S S_uk_)stans( 2026 2027 430
tilgjengelighet
Hayspenning Kontaktledning SIeHE 2024 2025 50

tilgjengelighet

*) maloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pa strekningen i perioden 2024-2027

Ikke driftsforstyrrelser

Tilstandskarakter 2,8 S
pga alkaliesviller

Substanskarakter: 2,7 Faerre signifikante feil

Opprettholde

Substanskarakter: 2,7 .
funksjon

Det blir saktekjaringer

@kt utfordringer med
tilgjengelighet

Flere
driftsstans/driftsforstyrrelser




Fornyelsesbehov 2028-2036: Dovrebanen: (Eidsvoll) - Faberg

MALOPPNAELSE
Deler av strekningen har dérlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av

bade nye og eksisterende anlegg vil det bidra til god maloppnaelse pa malet om
«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivet».

Status i dag - InfraStatus
Tilstandskarakter: 2,0 Hayspent - total karakter: 2,7
Overbygning - total karakter: 2,7 Underbygning — total karakter: 1,6

Signal — total karakter: 2,1

7%

B Hgyspenning

m|avs pe nnin g
43%

Overbygning

m Underbygning

40%

Totalbelgp: 1400 mill kr

Kontaktledningsanlegget har hay alder/passert forventet
levetid. Strekningen er utsatt med tanke pé ytre forhold, og
det er behov for a gjare tiltak pa underbygningen og
sideterreng for & opprettholde en klimasikker bane.

Videre er det utfordringer med alkaliereaksjon i svillene pa
strekningen og dagens tilstand pa overbygning samt
veersituasjon gir gkende fare for solslyng mellom Hamar og
Lillehammer. P& Hamar stasjon er det behov for
totalfornyelse, som sees i sammenheng med
investeringsprosjektet mellom Akersvika og Hamar st. P&
stasjonen oppstar det i dag en del feil, og utfordringen vil bli
gkende framover uten tiltak.

BANE NOR

Regiontog pa Brumunddal stasjon. Foto: Terje Borud




Fornyelsesplan 2024-2027: Dovrebanen: (Faberg) — (Staren)

UTFORDRINGER Cevende Dagens KL-anlegg
Utfordringer med A _zzz7— er begrensende og
ZZZZ~  sideterreng, _H_?Z_ ?Orphg(l)\llgEg 9 det er behov for
Lz drenering og vedlikehold oppgradering av
alkaliesviller anlegget.
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 10 2028: uendret

Innstillinger og forsinkelsestimer pa

grunn av infrastruktur Baseline(2022): 190

Forsinkelsestimer

2028: uendret

@konomisk fordeling per fag 199

DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT
FAG TILTAK FORNYELSE OPPSTART FERDIG
Hayspenning Kontaktledning Substans 2026 2027
(Vinstra)-
Oppdal
Underbygning Drenering Substans/ 2024 2027

Tilgjengelighet

KOSTNADS-

ESTIMAT 2024-27

(mill. 2023-kroner)

220

60

B Hayspenning
10%
Overbygning
m Underbygning
/1%
Totalbelgp: 310 mill.kr
KONSEKVENS VED
BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING
Substanskarakter: 3,1 Opprettholde dagens Forventer forverring i tilstand

driftsstabilitet

Behov for fornyelse Sikrer driftsstabilitet

pga. tilstand

og stoppende feil

Saktekjgringer,
driftsforstyrrelser, utglidninger




Fornyelsesbehov 2028-2036: Dovrebanen (Faberg) — (Staren) Sl e oo difsiehliet og ler | deig Tie

MALOPPNAELSE forsinkelsestimer som skyldes feil i infrastrukturen.

Deler av strekningen har darlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av
bade nye og eksisterende anlegg vil det fare til god méloppnéaelse pa malet om
«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivet».

Dagens KL-anlegg er begrensende og det er behov for
oppgradering av anlegget.

Status i dag - InfraStatus Det er gjort mye for & sikre gode dreneringsanlegg pa
banestrekningen, men strekningen er utsatt for ytre
forhold og det er seerlig viktig & opprettholde og sikre
Overbygning - total karakter: 2,8 Underbygning — total karakter: 1,8 at an|egget har kapag]tet for villere og vatere veer.

Signal — total karakter: 1,8

Tilstandskarakter: 2,2 Hayspent - total karakter: 3,1

o

47% B Hgyspenning

Overbygning

m Underbygning

21%
Totalbelgp: 3 900 mill.kr

BANE NOR

Fientog pa Hjerkinn stasjon. Foto: Anne Siri Haugen



Fornyelsesplan 2024-2027: Dovrebanen: Stgren - Trondheim

UTFORDRINGER

@konomisk fordeling per fag

279,

Tilstanden pé& kende En stor del av
_zzz7z— infrastruktur rundt —4= =N traﬂkkbe!astnmg anlegget har hay
Wss74 Trondheim S er figrer til hoy alder/passert
dérlig. shitasje forventet levetid N
ekt 8% 64%
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 140 2028: -15 % 1%
Innstillinger og forsinkelsestimer pa 0 i
grunn v infrastruktur " Forsinkelsestimer Baseline(2022): 190 2028: 15 % Totalbelgp: 1200 mill kr
KOSTNADS-
DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT KONSEKVENS VED
FAG TILTAK FORNYELSE OPPSTART FERDIG T rpooe 2l BASELINE(2022)  FORVENTETEFFET NEDPRIORITERING
Hayspenning Kontaktledning Substans (samt flere 2024 2026 770 Substanskarakter: 3,2 Opprettholde dagens Forventer forverring i tilstand
tog pa strekningen driftsstabilitet, og kan og stoppende feil
krever fornyelse av gke antall tog pa
kontaktledning) streknngen
Tverrfaglig Tverrfaglig Substans/ 2024 2026 320 Substanskarakter: 3,7 Feerre signifikante feil Forverring i tilstanden og flere
prosjekt prosjekt Tilgjengelighet signifikante feil
Trondheim S
(fornyelse av
flere anlegg)
Underbygning Nidarei tunnel, Substans 2025 2025 90 Behov for fornyelse Opprettholde Tunnelen kan kollapse,
Trondheim S pga. tilstand funksjon Risikerer stenging,




Fornyelsesbehov 2028-2036: Dovrebanen: Stgren - Trondheim

MALOPPNAELSE

Deler av strekningen har dérlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av
bade nye og eksisterende anlegg vil det fare til god maloppnaelse pa malet om
«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivet».

Status i dag - InfraStatus
Tilstandskarakter: 2,5 Hayspent - total karakter: 3,3
Overbygning - total karakter: 3,2 Underbygning — total karakter: 2,3

Signal — total karakter: 1,6

1%

26%

® Hgyspenning

Overbygning

m Underbygning

74%

Totalbelgp: 650 mill.kr

Det er utfordringer med ytre forhold, og behov for &
reetablere drenering og sikre klimatilpasset bane for
200-ars flom. Dreneringsanlegget er ikke tilstrekkelig
vedlikeholdt og takler ikke villere og vétere veer. Det vil
veere viktig for & unnga driftsstans.

Det er ogsa utfordringer med heve og senkebruer ved
Trondheim stasjon.

rienborg stasjon.




Fornyelsesplan 2024-2027: Gjgvikbanen (Oslo S) - Gjavik

UTFORDRINGER Stor

Banen ha en del trafikkbelastning

@konomisk fordeling per fag

(W]
(o]
Ps]

® Hgyspenning

ZZZZ~ terrengutfordringer é@ =N pa& nedre del Pverbygning
L7z (kurvatur og farer til hay = Underbygning
haydeforskjeller) slitasje Signa
67%
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 100 2028: -10 %*
Innstillinger og forsinkelsestimer pa 0 i
grunn v infrastruktur P Forsinkelsestimer Baseline(2022): 180 2028: -10 %* Totalbelgp: 600 mill kr
KOSTNADS-
DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT KONSEKVENS VED
FAG TILTAK FORNVYELSE OPPSTART FERDIG ESTIMAT 2024-27 BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT NEDPRIORITERING
(mill. 2023-kroner)

Underbygning Bruer Substans (bruer som 2024 2028 190 Substanskarakter: Opprettholde trafikk Saktekjeringer, begrensning i
har overskredet mellom 5 og 2 pa strekningen tillatt trafikk, ytterst konsekvens
levetid) - stenging

Overbygning Spor (skinne- Substans/ 2024 2027 340 Tilstandskarakter: 3,4, Feerre saktekjeringer Hay sannsynlighet for

og svillerbyte, tilgjengelighet, hovedsakelig drevet og bedre saktekjgringer og stoppende
samt (saktekjaringer) av akutte feil og driftsstabilitet feil — gkt antall
renseverk) forsnkelsestimer forsinkelsestimer/innstillinger

*) maloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pa strekningen i perioden 2024-2027




Fornyelsesbehov 2028-2036: Gjgvikbanen (Oslo S) - Gjavik

P& banestrekningen er det utfordringer med ytre
forhold, og behov for & reetablere drenering og sikre
klimatilpasset bane for 200-ars flom. Det vil vaere viktig
for & unnga driftsstans.

MALOPPNAELSE

Deler av strekningen har dérlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av
bade nye og eksisterende anlegg vil det bidra til god madloppnéelse pd malet om
«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivet».

| tillegg er det behov for fornyelse av kontaktledning,

_ som har darlig tilstand i dag.
Status i daq - InfraStatus

Tilstandskarakter: 2,4 Hayspent - total karakter: 3,2 ERTMS épnes pé banestrekningen nord for Roa i 2024.
Overbygning - total karakter: 3,2 Underbygning — total karakter: 1,7

Signal — total karakter: 2,2

® Hgyspenning
B Lavspenning
51% Overbygning
40% m Underbygning

Signal

Totalbelgp: 2 300 mill.kr

1% Regiontog ved Snippen Holdeplass, Gjgvikbanen BI‘\N EN O R



Fornyelsesplan 2024-2027: Rgrosbanen (Hamar) — (Stagren)

UTFORDRINGER Lavtrafikkbane >

Mye andre baner har
—ZZZZ" |anoverganger pd é:llm hatt hgyere

En stor del av

anlegget har hay
alder/passert

strekningen prioritet pd forventet levetid
fornyelse
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 10 2028: -35%*

Innstillinger og forsinkelsestimer pa

grunn av infrastruktur Baseline(2022): 50

Forsinkelsestimer 2028: -35%*

@konomisk fordeling per fag

Totalbelgp: 300 mill.kr

KOSTNADS-
DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT
R TILTAK FORNYELSE OPPSTART FERDIG MY Aty
(mill. 2023-kroner)
Overbygning Spor Substans/ 2024 2027 220
Tilgjengelighet
Underbygning Drenering Substans/ 2024 2027 90

Tilgjengelighet

*) maloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pa strekningen i perioden 2024-2027

BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT

Tilstandskarakter: 2,5 Feerre feil og bedre

driftsstabilitet

Behov for fornyelse Sikrer driftsstabilitet

pga. tilstand

KONSEKVENS VED
NEDPRIORITERING

Hay sannsynlighet for
saktekjaringer og stoppende
feil — gkt antall
forsinkelsestimer/innstillinger

Saktekjaringer,
driftsforstyrrelser




Fornyelsesbehov 2028-2036: Rgrosbanen (Hamar) — (Staren) Det er i dag fa forsinkelsestimer og innstillinger knyttet
til infrastrukturen pa strekningen.

MALOPPNAELSE

Deler av strekningen har dérlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av Det er utfordringer med ytre forhold, og behov for &
bade nye og eksisterende anlegg vil det bidra til god maloppnaelse pa malet om reetablere drenering od sikre klimatil, asset bane for
«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivet». 200-3r< flom 9°9 P

Status i dag - InfraStatus ERTMS er planlagt pé strekningen i Igpet av perioden

Tilstandskarakter: 2,6 2024-2027 (Nasjonal signalplan 2022).
Overbygning - total karakter: 2,4 Underbygning — total karakter: 2,7

Signal — total karakter: 2,3

Overbygning

m Underbygning

90%

Totalbelgp: 7 900 mill.kr

Svillebytte p& Rarosbanen. Foto: @ystein Grue BI.\N E NOR



Korridor 7: Trondheim -
Bodg




Fornyelsesbehov 2028-2036: Nordlandsbanen: (Trondheim) - Steinkjer

MALOPPNAELSE Strekningen har utfordringer med akaliesviller. Det er
4 c _ utfordringer med ytre forhold, og behov for &

Deler av strekningen har darlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av reetablere drenering o sikre klimatiloasset bane for

bade nye og eksisterende anlegg vil det bidra til god maloppnaelse pa malet om . g es P

«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivets. 200-ars flom.

Status i dag - InfraStatus ERTMS er planlagt pa strekningen i lgpet av perioden
2024-2027 (Nasjonal signalplan 2022).

Tilstandskarakter: 2,8 Hayspent - total karakter:

Overbygning - total karakter: 3,1 Underbygning — total karakter: 2,8

Signal — total karakter: 2,4

20%

Overbygning

Underbygning

80%
Totalbelgp: 3 200 mill.kr

Verdal stasjon. Foto: Terje Borud BI‘\N E NOR



Fornyelsesplan 2024-2027: Nordlandsbanen: (Steinkjer) — Bodg

UTFORDRINGER
Sérbare fyllinger og

Starre slitasje pa

@konomisk fordeling per fag

LA

—ZZZZ" drenerings-anlegg é dunderlands-
=)=\
ZZZZ" syt utfordrende = barlwen grunn av
sideterreng maimtoget
MALOPPNAELSE Innstillinger Baseline(2022): 30 2028: -20 %*
Taos
Innstillinger og forsinkelsestimer pa . i Yiefne
gmmavg A : Forsinkelsestimer Baseline(2022): 80 2028: -20 %* Totalbelgp: 600 mill.kr
A TLTAK DRIVER FOR PLANLAGT PLANLAGT KOST’\‘Z%BZE%T'MAT S SEINE () FORVENTET KONSEKVENS VED
FORNYELSE OPPSTART FERDIG ) i EFFEKT NEDPRIORITERING
(mill. 2023 -kroner)
. Hay sannsynlighet for
Overbygning Sporveksler Substans 2025 2026 70 Sl Tl e Oppretthglde stoppende feil - gkte
2,9 driftsstabilitet . ) : i~
forsinkelsestimer / innstillinger
Hay sannsynlighet for
: Substans/ Tilstandskarakter: Feerre feil og bedre saktekjgringer og stoppende
Ovenaygiig SRl tilgjengelighet 202 2 = 2,5 driftsstabilitet feil — gkt antall
forsinkelsestimer/innstillinger
: Plattform Grong og Substanskarakter: Tryggere av- og Lave og ikke tilpasset hayde pa
Cranaygring Mosjgen stasjon Sulpsizs 2020 202y o 2,209 3,6 pastigninger tog.
Substanskarakter: o
Underbygning ~ Drenering SUISEIEIng) 2024 2027 140 2.8 Sikrer driftsstabilitet IS TGS,

Tilgjengelighet

*) maloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pa strekningen i perioden 2024-2027

Ras pga vann

driftsforstyrrelser




Fornyelsesbehov 2028-2036: Nordlandsbanen: (Steinkjer) — Bodg

MALOPPNAELSE

Deler av strekningen har dérlig tilstand, men ved fornyelse og godt vedlikehold av
bade nye og eksisterende anlegg vil det bidra til god maloppnaelse pa malet om

«effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivet».

Status i dag - InfraStatus

Tilstandskarakter: 2,1 Hayspent - total karakter:

Overbygning - total karakter: 2,4 Underbygning — total karakter: 2,1

Signal — total karakter: 2,1

12%

Totalbelgp: 5 800 mill.kr

88%

m Overbygning
® Underbygning

Det er utfordringer med ytre forhold, og behov for &
reetablere drenering og sikre klimatilpasset bane for
200-ars flom.

ERTMS er planlagt pé strekningen i lapet av perioden
2024-2027 (Nasjonal signalplan 2022).

Godstog over Saltfiellet, Nordlandsbanen BI'\N E NOR



Korridor 8: Bodg - Kirkenes




Fornyelsesplan 2024-2027: Ofotbanen: Narvik - Vassijaure

UTFORDRINGER

=a=n

Stor

trafikkbelastning

med

malmtransport

Kortere levetid
pa grunn av
hay slitasje

MALOPPNAELSE

Innstillinger og forsinkelsestimer pa
grunn av infrastruktur

Innstillinger

Forsinkelsestimer

Baseline(2022): 60 2028: -25%*

Baseline(2022): 310 2028: -25%*

@konomisk fordeling per fag

® Hgyspenning
_ 46%
Overbygning

= Underbygning

Totalbelgp: 400 mill kr

(9]
[R]

FAG TILTAK

Overbygning Spor

Sng- og

Underbygning rasoverbygg

DRIVER FOR
FORNYELSE

Substans/
tilgjengelighet (hay
slitasje pga. hay
aksellast)

Substans

PLANLAGT PLANLAGT ES'Ilfl(r\)AirTNZAEEi_—N
OPPSTART FERDIG (mill. 2023-kroner)
2024 2027 150
2024 2027 160

*) maloppnaelse avhenger av innfaring av ERTMS pa strekningen i perioden 2024-2027

BASELINE (2022) FORVENTET EFFEKT

Feerre feil og bedre

Tilstandskarakter: 4,3 driftsstabilitet

Opprettholde

Substanskarakter: 2,5 driftsstabilitet

KONSEKVENS VED
NEDPRIORITERING

Hay sannsynlighet for
saktekjaringer og stoppende
feil — gkt antall
forsinkelsestimer/innstillinger

Sannsynlighet for at banen ma
stenges ved darlige
veerforhold/mye sna




Fornyelsesbehov 2028-2036: Ofotbanen: Narvik - Vassijaure

Ofotbanen gar i krevende terreng med utfordrende
vinterforhold, og potensiale til stor skredfare.

MALOPPNAELSE

Deler av strekningen viser tegn til nedgradering, men ved fornyelse og godt ‘ A

vedlikehold av b&de nye og eksisterende anlegg vil det bidra til god maloppnéelse pé Seerlig er det overbygningen som er utsatt for hay

mélet om «effektiv reisehverdag og bedre konkurransekraft for naeringslivets. slitasje med tung malmtrafikk pa strekningen. Det pagar
et arbeid med a gke aksellasten fra 30 til 32 tonn.

ST e~ ITIEREILS ERTMS er planlagt pa strekningen i perioden 2024-

Tilstandskarakter: 2,2 Hayspent - total karakter: 2,3 2027 (Nasjonal signalplan 2022).
Overbygning - total karakter: 3,3 Underbygning — total karakter: 1,9

Signal — total karakter: 1,8

18%

® Hgyspenning a -
Overbygning j¢ ey Wr"!
m Underbygning R :

52%

g9, ™ Signa

Totalbelgp: 1650 mill.kr N

Malmtog pé Ofotbanen BI‘\N E NOR



Konkretisering av
vedlikeholdsbehovet 2025-2036




Geografisk fordeling av vedlikeholdet i planperioden

Vedlikeholdsnivéet som presenteres er basert pa samme niva som i scenario 0 og
marsleveransen. Totalt er vedlikeholdsnivaet da pa 4,5 mrd. kroner per ar i gjennomsnitt. Av
dette forventes 3,6 mrd. kroner per ar & bli brukt til forebyggende vedlikehold, mens 900
mill. kroner per ar brukes til korrektivt vedlikehold.

Utover vedlikehold av infrastruktur og komponenter i sporet, vil om lag 500 mill. kroner av
den totale rammen brukes til annet vedlikehold. Eksempler pa dette er blant annet
skogrydding og handtering av ettervekst, vedlikehold av IKT-systemer, eiendommer og
stasjoner. De resterende 4 mrd. kronene investeres direkte i infrastruktur.

| det videre er disse midlene fordelt pé ti ulike kontraktsomréader: Ofoten, Nordland,
Trandelag, Innlandet, @stlandet, Dstfold, Oslo, Vestfold-Telemark, Vestlandet og Sgrlandet.

BANE NOR



Geografisk fordeling av vedlikeholdet i planperioden

Figuren til hayre viser fordelingen av
vedlikeholdsbudsjettet per

kontraktsomrade. Fordeling av vedlikeholdsbudsjett over jernbanenettet
Etter at vedlikeholdsbudsjettet er blitt 16,00%
fordelt p& kontraktsomradene, blir det 14,00%

videre fordelt pa hovedanleggstype og 12,00%

resterende anleggstyper. 10,00%

Hovedanleggene utgjer rundt 70 prosent 8a00:/°

av den totale vedlikeholdskostnaden. ?gg; I
' 3 si i i 2,00%

Figuren pa side 57 viser den geografiske o

fordelingen av vedlikeholdskostnadene
per kontraktsomrad, samt anleggstyper. & F be}’b% F & &
«Andre anleggstyper» er strgmforsyning ® 37
(lavspent), drivmaskiner og
sporvekselvarme til drivmaskiner, tekniske
rom til signal, plattformer, sidespor, O
sporveksler i sidespor, telekom nettverk,

togradio, samt sikringsanlegg til

planoverganger.

56 BANE NOR



m  K01-Ofoten

% KO2 - Nordland
M K03 - Trendelag
M K04 - Innlandet
B KOS - @stlandet i
= K06 - Pstiold Bode
m K07 - Oslo
M KO8 - Vestfold - Telemark
m K09 - Vestlandet
M K10 - Serlandet

Steinkjer
Tronghedl » @stersund
& Reros
Koppang
Lille
Elverum
R voll
Bergen
Drar Stockholm
Stavanger Negtandsvatn|
Goteborg

Kristiansand

H Bruer

H Tunneler

® Formasjonsplan og drenering
M Hovedspor

m Sporveksler i hovedspor

m Kontaktledning

m Sikringsanlegg

m Andre anleggstyper

Narvik e » Kiruna

Omrade Nord

Omrade @st

Omrade Sgr-Vest

KO1 - Ofoten: 70MNOK
5%

9%

13%
49%
7%
12%
KOS - @stlandet: 360MNOK
10%
3%
0%
27%
59% 10 %
KO8 - Vestfold-Telemark: 460MNOK
10%
2%
1%

35%

24%

K02 -Nordland: 300MNOK

6%
16%

1% 35%
7%

0%

5%

54%

K06 - @stfold: 350MNOK

10%
3%

1%
1% 40%
21%
7% 8%
K09 - Vestlandet: S80MNOK
4%
13%
1%
2%

KO3 - Trgndelag: 380MNOK

K07 - Oslo: 520MNOK

K10 - Sgrlandet: 440MNOK

K04 - Innlandet: S40MNOK
7%

1%

1%
29%

17% 25%

8%

23%

0%

16 %




BANE NOR

Vi forbedrer og moderniserer
for at flere kan ta mer tog
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