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Forord

«InfraStatus 2021» er den andre i rekken av arlige
statusrapporter som presenterer en overordnet
tilstandsklassifisering av jernbanenettet. Rapporten er
basert pa InfraStatus-metoden, som er et viktig bidrag
til vart arbeid med a vurdere jernbanens tilstand og
behov for fornyelse fra et overordnet og langsiktig
perspektiv.

InfraStatus-rapporten er resultatet av et
utviklingsprosjekt Bane NOR startet i samarbeid med
Jernbanedirektoratet i 2017.

| det fremtidige utviklingsarbeidet med InfraStatus-
metoden, vil vi kontinuerlig forbedre forvaltningen av
data og benytte flere tilstands- og ytelsesindikatorer.
Dette vil fare til variasjon i resultatene mellom de
ulike fagspesifikke anleggskategoriene og innen
de enkelte anleggskategoriene fra ar til ar. Arsaken
til endringene er altsa ikke bare relatert til faktiske
endringer av infrastrukturens tilstand, men i stor
grad til forbedringer og innsikt i datagrunnlaget som
benyttes i rapporten.

Til tross for stedvis store endringer nedover i
anleggshierarkiet, viser likevel det overordnede
resultatet for jernbanenettet variasjoner som er
innenfor det vi kan forvente inntil datagrunnlaget
for InfraStatus har stabilisert seg de neste arene.
Forst nar vi har etablert en lengre tidsserie, vil det
vaere mulig a visualisere trender og utviklingstrekk.
Med rapporten som na foreligger, har vi kun to
malepunkter i en tidsserie og en del variasjoner i
datagrunnlaget. | det fremtidige forbedringsarbeidet
vil vi blant annet arbeide med a oke datakvaliteten i
anleggsregisteret, kvalitetssikre innsamlede feildata
og vedlikeholdsinformasjon, samt oppdatere
estimerte gjenanskaffelsesverdier. Summen av dette
forbedringsarbeidet vil over tid bidra til mer ngyaktige
resultater i senere statusrapporter.

Med InfraStatus har vi fatt et viktig verktay som
skal bidra til & identifisere nasituasjonen og fremtidige
ressursbehov som er ngdvendige for & opprettholde
jernbanens gnskede ytelse og funksjon.
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Med InfraStatus har vi fatt et viktig
verktgy som skal bidra til & identi-
fisere nasituasjonen og fremtidige
ressursbehov som er ngdvendige for
a opprettholde jernbanens onskede
ytelse og funksjon.
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Sammendrag

Den overordnede tilstanden for jernbanenettets
infrastruktur var i 2021 karakterisert som «God».
Den overordnede karakteren ble 2.2, en ned-
gang pa 0.1 karakterpoeng sammenlignet med
aret for. Den samlede gjenanskaffelsesverdien
for jernbanen er estimert til 434 mrd. kroner
(438 mrd. kr) '. Endringer i gjenanskaffelsesver-
diene i forhold til 2020 skyldes i hovedsak opp-
datert verdifastsetting av anleggene i 2021.

Blant jernbanens samlede gjenanskaffelses-
verdier i 2021 ble 74 prosent (76 prosent) repre-
sentert av anleggstyper med karakteren «Sveert
god» eller «God». Tilsvarende viser analysene

at anlegg som representerer 26 prosent (24
prosent) av den samlede gjenanskaffelsesverdien,
var representert med karakteren «Tilfreds-
stillende» eller darligere. For disse anleggene

1 Resultat 2020 parantes

bar det iverksettes tiltak innenfor neste tolv-ars
planperiode.

Resultatene viser en nedgang pa 5,2 prosent for
karakterklassen «Sveert god» sammenlignet med
2020. Dette er malt som prosentandel av den
totale gjenanskaffelsesverdien, og nedgangen
fordeler seg i hovedsak til gkning i den underlig-
gende klassen «God».

Graderingen av jernbanen vil veaere gjenstand for
variasjoner bade pa grunn av faktiske endringer
i den tekniske tilstanden av jernbanen, og pa
grunn av endringer i modellen og inngdende
parametere for a ake treffsikkerheten.

En enkel oversikt som viser fordelingen mellom
de ulike anleggskategoriene, er vist i figur 5 og 6
i kapittel 3.
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1. Det nasjonale
jernbanenettet: et hierarki
av infrastrukturanlegg

Anleggshierarkiet

InfraStatus-metoden presenterer en til-
standsklassifisering av det nasjonale jern-
banenettet, som i dag bestar av 32 baner i
drift (figur 1). Langs hver jernbanelinje er det
mange forskjellige infrastrukturanlegg, og
jernbanens overordnede tilstand er avhengig
av et velfungerende samvirke mellom de
forskjellige infrastrukturanleggene.

Noen anlegg er nye og i god tilstand, andre
anlegg er eldre og i mindre god tilstand.
InfraStatus har som formal a identifisere
grupper av anlegg som har et voksende
fornyelsesbehov. Blant disse gruppene vil det
veaere anlegg som har et storre fornyelses-
behov enn andre. InfraStatus identifiserer
disse anleggsgruppene fra et overordnet
perspektiv, der jernbanenettets tilstand i
hovedsak reflekterer tilstanden til anleggs-
typer med hgye gjenanskaffelsesverdier.
Anleggstyper med lave gjenanskaffelses-
verdier gis lite vekt i tilstandsklassifisering av
jernbanenettet, uavhengig av deres tilstand.
Formalet med dette er & identifisere hvor i
jernbanenettet vi kan forvente a fa de storste
fornyelseskostnadene i god tid for behovet
kommer, og a rapportere utviklingen over tid.

InfraStatus setter karakteren for jernbanens
infrastrukturanlegg pa flere nivaer i et
anleggshierarki (figur 2), hvor jernbanen som
helhet er det gverste nivaet i hierarkiet. Det
neste nivaet representeres av sju fagspesifikke
kategorier av anleggstyper, for eksempel
overbygningsanlegg. For hver av de sju
kategoriene er det et antall underliggende
anleggstyper. For eksempel er overbygnings-
anlegg inndelt i anleggstypene «hovedspor»,
«sidespor», «<sporveksel», «planovergang» og
«plattformy. Dette utgjer den overordnede
systeminndelingen til jernbanen (figur 3).

Enkelte anleggstyper skiller seg ut pa
grunn av deres relativt hgye andel av jern-
banens samlede gjenanskaffelsesverdier og
deres sentrale funksjoner i beskrivelsen av
jernbanen. Disse anleggstypene refereres til
som «hovedanleggstyper». Samlet sett utgjer
hovedanleggstypene det meste av jern-
banens gjenanskaffelsesverdier.

Sidespor og hensettingsomrader relatert til
figur 1 omfattes ikke av InfraStatus-metoden.

Stavanger

Kristiansand

Figur 1: Baneinndeling i Bane NOR.
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Gjenanskaffelsesverdi
Gjenanskaffelsesverdi er en estimert enhetspris
som skal dekke kostnadene for a erstatte et eksis-
terende anlegg med et tilsvarende nytt anlegg. Det
legges til grunn at anleggets funksjon skal vaere
uendret, men det tas hgyde for mulige endringer
i krav til dagens standard. Begrepet omfatter ikke
arbeid knyttet til investeringer i ny jernbane som
ikke eksisterte tidligere. Eksempler pa dette kan
vaere utbygging av ny trasé, nye tunellhull osv.
Jernbanens samlede gjenanskaffelsesverdi er en
sum av estimerte gjenanskaffelsesverdier for hver
av anleggstypene (figur 2). | denne summeringen
representeres gjenanskaffelsesverdiene for hver
av de sju fagspesifikke anleggskategoriene med
tilhgrende anleggstyper og komponenter, i tillegg
til jernbanens samlede gjenanskaffelsesverdi som
ervistifigur 3.

Figur 2. lllustrasjon av
anleggshierarkiet som definert

i InfraStatus som grunnlag for
klassifisering av jernbanenettets
tilstand.

L EL

Under-
bygnings-
Fag anlegg (KU)
Y bruer
Anleggstype

nr.1 nr.2
nr.3 nr.4

InfraStatus-metoden evaluerer
jernbanenettet og dens infrastruktur,
heretter kalt jernbanen, i et hierarki. Det
overste nivaet i hierarkiet er jernbanen som
helhetssystem med underliggende fag,
anleggstyper og komponenter.

Jernbanens systemer er delt opp i syv fag:
underbygningsanlegg (underbygning,

KU), overbygningsanlegg (overbygning,
KO), signal- og sikringsanlegg (SA),
heyspenningsanlegg (hgyspenning,

EH), lavspenningsanlegg (lavspenning,

EL), telekommunikasjonsanlegg
(telekommunikasjon, TE) og energiforsyning
(BE).

For hvert fag finner vi flere underliggende
anleggstyper.

Underbygningsanlegg har eksempelvis
anleggstypene bruer, tunneler, frost- og
vannsikring, drensanlegg, stettemur,
skjerming, m.m.

Komponent

Brunr. 1
og dens komponenter
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Hver anleggstype bestar av en eller flere
komponenter. Eksempelvis er anleggstypen
bru satt sammen av komponentene for bru,
bruspenn og landkar/pilar



InfraStatus 2021

Overbygning (KO)
GV: 70 (75) mrd. kr

Underbygning (KU)

GV: 261 (280) mrd. kr

Signal- og
sikringsanlegg (SA)
GV: 28 (26) mrd. kr

Hayspenning (EH)
GV: 44 (33) mrd. kr

Lavspenning (EL)
GV: 10 (3) mrd. kr

@ Helstll Bove

Jernbanens samlede gjenanskaffelsesverdi (GV) er anslagsvis vurdert til 434 mrd. kroner, i 2021

Telekommunikasjon (TE)

GV: 16 (16) mrd. kr

Energiforsyning (BE)
GV: 6 (5) mrd. kr

KO anleggstyper:
Hovedspor

Andre spor

Sporveksler i hovedspor
Sporveksler i andre spor
Planoverganger
Plattformer

KO: Hovedspor
4580 km

KU anleggstyper:

« Bruer
Tunneler

+ Vern mot naturlaster
Formasjonslegeme og
drensanlegg
Stottemur

+ Steyskjerming
Gjerder

+ Annet KU anleggstyper

KO: Sporveksel i hovedspor

2310 stk.

SA anleggstyper: EH anleggstyper:

Sikringsanlegg » Kontaktledningsanlegg
+ Drivmaskiner for « Overspenningsvern og
sporveksler brytere
« ATC-system Understasjon (RTU)
+ Sporfelt og akseltellere « Hoyspennings-
« Signal transformatorer
- Baliser + Heyspenningskabler
+ Rasvarslingsanlegg Tekniske bygninger og
«+ Signalanlegg for rom

planoverganger

« Tekniske bygninger og
rom

+ Tekniske installasjoneri
bygninger og rom

+ Sporsperreanlegg

KU: Formasjonslegeme og

EL anleggstyper:

Sporveksel-varmeanlegg
Varmekabelanlegg
plattformer
Understasjoner (RTU)
Lavspennings-
transformatorer
Lavspenningskabler
Belysning

Annet EL anleggstyper

KU: Tunneler
365 km

TE anleggstyper:

GSM-R-anlegg
Nedtelefonanlegg i
tunnel
Datatransmisjons-anlegg
Datanettverks-
styringssystem

Tekniske installasjoner i
bygninger i rom
Informeringssystemer pa
plattformer og stasjoner

« Annet TE anleggstyper

SA: Sikringsanlegg

BE anleggstyper:

+ Omformere
Apparatvogner

« Transformatorer
Stremforsyningsanlegg

+ Kontrollsystemer
Kjole- og
ventilasjonsanlegg
Tekniske bygninger og
rom
Alarm- og
varslingssystemer

« Annet BE anleggstyper

EH: Kontaktledningsanlegg

3900 km

GV: 46 (53) mrd. kr

11 % av total

gjenanskaffelsesverdi

GV: 9 (8) mrd. kr

2 % av total

gjenanskaffelsesverdi

KU: Bruer
drensanlegg 54 km
15 600 stikkrenner
GV: 97 (84) mrd. kr GV:79 (74) mrd. kr
22 % av total 18 % av total

gjenanskaffelsesverdi gjenanskaffelsesverdi

Tallene er avrundet

GV: 53 (68) mrd. kr

12 % av total

gjenanskaffelsesverdi

GV: 13 (12) mrd. kr

3 % av total

gjenanskaffelsesverdi

Figur 3: (Qverst) Jernbanens fagspesifikke anleggskategorier og underliggende anleggstyper med nokkeltall og gjenanskaffelsesverdier (GV). (Nederst) Nokkeltall og GV for hovedanleggstypene.
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GV: 40 (29) mrd. kr

9 % av total

gjenanskaffelsesverdi
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2. Tilstandsklassifisering av jernbaneinfrastrukturen

InfraStatus presenterer en arlig status for jern-
baneinfrastrukturen gjennom en overordnet

tilstandsklassifisering 100% —

Totalkarakter for jernbanen

Figur 4 viser den prosentvise fordelingen av jern-

banens samlede gjenanskaffelsesverdier mellom

de forskjellige tilstandsklassene. Det kommer frem «vartgod»

av figuren at jernbanen i 2021 hadde overordnet 80% —

tilstandskarakter 2.2, og far dermed karakteren «God»

(se tabell 1). Karakterskalaen gar fra 1.0 «Sveert god»

til 5.0 «Ddrlig», mens karakteren 6 kun overstyrer «God»

enkeltanlegg hvor det er registrert sikkerhetsfeil i det

aktuelle aret.
12021 hadde jernbanen en nedgang pa 5.2 prosent 60% —|

for tilstandsklassen «Svaert god» sammenlignet med 12 % 13 % Tilfredsstillende»

2020. Dette fordelte seg i en tilsvarende gkning i

gjenanskaffelsesverdier for de lavere tilstandsklassene, Jernbanen fikki 2021 en

hovedsakelig i gkning av klassen «Godb». totalkarakter pa 2.2
Figur 4 viser at 74 prosent (76 prosent) av jern 8% 9% Mangelfull»

banens samlede gjenanskaffelsesverdier i 2021 var
representert av anleggstyper med klassifisering innen
karakteren «Sveert god» eller «God». De resterende 26
prosent (24 prosent) var representert av anleggstyper
med karakter «Tilfredsstillende» eller darligere.

I InfraStatus-metodens evaluering er det anleggenes
gjenanskaffelsesverdi som er grunnlaget for & ansla
jernbanens samlede behov for midler i forbindelse
med gjenanskaffelse. Eksempelvis settes verdien av
anleggstypen «Sporveksler i hovedspor» (9 mrd. kr)
lavere enn kontaktledningsanlegg (40 mrd. kr). For
anleggskategorien «Hgyspenning» (EH) er gjenan-
skaffelsesverdien (44 mrd. kr) lavere enn for anlegg- _ _
skategorien «Overbygning» (70 mrd. kr). Dette betyr 0% — 2020 202
at anleggskategorien «Overbygning» har dertil storre !
vektsum enn «Hgyspenning» pa totalkarakteren for
jernbanen.

40% —

«Ddrlig»

20% —

«Kritisk»

Figur 4: Jernbanens totalkarakter i 2020 og 2021, mdlt i gjenanskaffelsesverdi over anleggene. Se tabell 1 for neermere forklaring pd karakterene.
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Oppsummering av metoden

Resultatene av InfraStatus-metoden blir presentert
i form av en totalkarakter for jernbanen,

karakterer per anleggskategori og karakterer per
anleggstype.

Karakterene baserer seg pa evaluering av tre ulike
dimensjoner: Substans, Tilgjengelighet og Sikkerhet (se
vedlegg for feilkoder relatert til sikkerhetsfeil). Hver
av disse dimensjonene far sin individuelle karakter.
Substans og Tilgjengelighet har unike regler for a
gi en samlet karakter for et anlegg. Den vektede
summen av enhetskarakterene for anleggene gir
en felles karakter per anleggstype. Det samme
gjelder for karakteren per anleggskategori og total-
karakter for jernbanen.

Dimensjonen Substans omfatter hovedsakelig
alder pa anleggene og utsatt korrigerende vedlike-
hold. Dimensjonen Tilgjengelighetinkluderer blant
annet forsinkelser i togfremferingen, innstilling av
tog og behov for akutt korrigerende vedlikehold.
For noen anleggstyper inkluderer dimensjonen
Tilgjengelighet ogsa saktekjaringer. Dimensjonen
Sikkerhet indikerer hvorvidt det er registrert sik-
kerhetsfeil pa anlegget i lopet av evalueringsaret.
Nar det har oppstatt sikkerhetsfeil pa anlegget,
vektlegges dette seerskilt. Karakteren for Sikkerhet
vil da overstyre karakteren for anlegget.

Karakterene for anleggstypene vektes i
gjenanskaffelsesverdi opp til en felles karakter per
anleggskategori. Totalkarakteren for jernbanen
dannes etter det samme prinsippet.

Overordnet tilstand

Klasse

Tilstandskarakter

Betydning Anbefalte tiltak

En kombinasjon av:
a) sveert fa forsinkelsestimer, og/eller
b) ubetydelige mengder vedlikeholdsaktiviteter, og/eller

1,0<TK< 2,0 Ingen
¢) sannsynligvis relativ lang gjenvaerende levetid
Ubetydelig svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg).
En kombinasjon av:
a) fra fa til et moderat antall forsinkelsestimer, og/eller

20<TK<30 b) ikke-neglisjerbare mengder vedlikeholdsaktiviteter, og/eller Ingen

! ! ) sannsynligvis en del gjenvaerende levetid

Ubetydelig svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg).
En kombinasjon av:
a) et moderat antall forsinkelsestimer, og/eller .

. b) moderate mengder vedlikeholdsaktiviteter, og/eller Strategisk
Tilfreds- 30<TK<40 ) sannsynligvis relativt kort gjenvaerende levetid planlegging av
stillende T ' Svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg) men som ikke ansees som en trussel mot driften av forr.1y-elses—

jernbaneinfrastrukturen. aktiviteter
Fornyelse: Anleggstypen forventes & overskride sin levetid innen 12 ar.
En kombinasjon av:
a) et moderat antall til mange forsinkelsestimer, og/eller
b) store mengder vedlikeholdsaktiviteter, og/eller Planleggin
Mangel- ) sannsynligvis relativ kort gjenvaerende levetid St
full 4,0<TK<5,0 av fornyelses-
u Svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg) som kan medfgre ugnskede driftsforstyrrelser og/eller medfere aktiviteter
utgifter.
Fornyelse: Anleggstypen forventes & overskride sin levetid og ber fornyes innen 4 ar.
En kombinasjon av:
a) sveert mange forsinkelsestimer, og/eller
b) betydelige mengder inngripende vedlikeholdsaktiviteter, og/eller
) o X d inell levetid Utferelse av
50<TK<6,0 ) sannsynligvis ingen gjenveerende nominell leveti o
Svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg) som kan medfare ugnskede driftsforstyrrelser og/eller medfare aktiviteter
store utgifter.
Fornyelse: Levetiden til anleggstypen ansees som overskredet.
Umiddelbare
Anlegg involvert i hendelser som har resultert i en registrert sikkerhetsfeil. utbedringstiltak
Kritisk TK=6,0 Driftsforstyrrende svekkelse av Substans, Tilgjengelighet og Sikkerhet (se vedlegg); akutt behov for utbedringstiltak planlegges
eridentifisert, eller utbedringstiltak har allerede blitt iverksatt. eller er allerede
iverksatt

Tabell 1: De overordnede tilstandsklassene i InfraStatus med tilhgrende tilstandskarakterintervaller, samt oversikt over anbefalt fornyelse for hver av tilstandsklassene.
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3. Jernbaneinfrastrukturens overordnede tilstand i 2021

Jernbaneinfrastrukturens
overordnede tilstand i 2021

var «God».

— —_ c
Ngkkeltall 2 = < _ T = =

- 2 F z = k g

c [=)] (=)
Tabell 2 oppsummerer ngkkeltall i ‘e ,E’ o % 'g’ E é o e

o c 9
gjenanskaffelsesverdier og tilstandska- = 2 © 2'\ g S £ = %
rakterer totalt for jernbanen og for hver g 'g g E g i % g =
av de sju fagspesifikke anleggskatego- 5 3 ug: = S 3 8 o E
riene.

Gjenanskaffelsesverdier i 2021 261 70 28 10 44 16 6 434

1) Endringer i de inngdende (Gep Tt 5 (280) (75) (26) ®3) (33) (16) (5) (438)
parameterne
Sikkerhetskritiske feil: Bane NOR har Gradering i 2021

utvidet antall feilkoder som definerer
sikkerhetskritiske feil. Dette betyr at

antall registreringer med feilkode for Sveert god 61 % 36 % 48% 78 % 32% 76 % 35 % 54 %
sikkerhet har gkt, som igjen gir en (69 %) (33 %) (51%) (66 %) (36 %) (79%) (33%) (59 %)
. . 16 % 34 % 31% 16% 19 % 10 % 15 % 20%
forverring av graderingen. (13 %) (30%) (31%) (21%) (19.%) ©%) 22%) (17 %)
Enhetspriser: Endringene i enhetspri- erfad o totglt (9 %) (15 %) (12 %) (9 %) (34 %) (11 %) (20 %) (12 %)
ser er knyttet bade til den generelle ?orjer?]bagnen e Mangelfull 10 % 8% 4% 2% 16 % <1% 18 % 9%
prisjusteringen og tilgangen til nye tabell 1) (8 %) (10 %) (4 %) (2.%) (9.%) (<1 %) (18 %) (8 %)
data fra vedlikeholdsprosjekter. | Darli 4% 1% 1% <1% > % 1% 7% 3%
prosjexter. 9 2%) (10%) 2%) (<1 %) (3 %) 2%) (6 %) (3 %)
rapporten for 2021 er 66 prosent (opp Kritisk 1% 4% 2% 0% 0% 0% 0% 1%
fra 43 prosent) enhetspriser for a s (<1 %) (1 %) (<1 %) (0 %) (0 %) (0%) (0 %) (<1 %)
fornye anlegg og dermed gjenanskaf- . Fornyelse 714 1491 143 31 240 164 198 4375
felsesverdier. Disse enhetsprisene er :(Iedthkedholfi;;)z ] (520) (1430) (140) (40) (350) (70) (120) (4000)
2 . : ostnader i 173 1035 385 158 319 96 154 2320
basert pd erfaringer fra gjennomfarte L Rl EIi )
P 9 9 (i mill. kr) korrektivt vediikehold (440 (990) (150) (50) (100) (100) (140) (2.300)

vedlikeholdsprosjekter.

Ytterlig forbedring av enhetspriser kan
pavirke graderingen. For 2021 viser
totalkarakterene for 92 prosent av an-

(Alle kostnadene her er avrundet til neermeste 10 millioner kr.)

Ieggskateg oriene liten endri ng frai ﬁ or Tabell 2: (Qverst) Gjenanskaffelsesverdien (GV, i mrd. kr) per fagspesifikk anleggskategori og totalt for jernbanen. (Midten) Gradering per fagspesifikk anleggskategori og totalt for jernbanen. (Nederst) Vedlikeholdskostnader i 2021 per fagspesifikk

anleggskategori og totalt for jernbanen (i mill. kr). Tverrfaglige vedlikeholdskostnader er ikke fordelt per fagsystem, men inkludert i de totale vedlikeholdskostnadene for jernbanen.
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dersom resultater fra 2020 justeres til enhetspriser
som er estimert i 2021. Dette viser at endringene
mellom 2020 og 2021 som fremkommer i rappor-
ten, i stor grad er knyttet til endringen i enhetspri-
ser og i mindre grad til endring i faktisk tilstand.
Anleggskategorier med kortere levetid og lavere
gjenanskaffelsesverdi ble i storre grad pavirket av
endringene i enhetspriser.

2) Utvikling av teknisk tilstand

Karakterene for dimensjonen Substans og Tilgjen-
gelighet for jernbanen viser en reduksjon pé 0.1
karakterpoeng i 2021 sammenlignet med aret for.
Bidragsytere til denne endringen er hovedsakelig
anleggskategori <Hgyspenning» (EH), som har den
laveste karakteren pa Substans, anleggskategori
«Underbygning» (KU), som har den stgrste nedgan-
gen i totalkarakter, og «Signal- og sikringsanlegg»
(SA), med en lavere karakter pa Tilgjengelighet.

Anleggskategori Hgyspenning (EH) var i 2021
gradert til 2.7 som er en nedgang pa 0.1 karakter-
poeng. Dette er representert med lavest Sub-
stans-karakter. Arsaken til denne forverringen er
aldrende kontaktledningsanlegg, der flere anlegg
naermer seg eller allerede har passert forventet
levetid. Konsekvensen vil vaere et mindre palitelig
kontaktledningsanlegg, der feil kan fore til flere
driftsforstyrrelser. Bane NOR er i gang med eller
planlegger sterre totalfornyelser av kontaktlednin-
ger i arene som kommer.

Signal- og sikringsanlegg (SA) var gradert med
laveste Tilgjengelighet-karakter pa 2.0, som er
tilsvarende 2020-tall. Dette gjenspeiler overarige
anlegg som er bygget med eldre releteknologi

fra femtitallet. Bane NOR har besluttet & fornye
signalanleggene pa jernbanen i hele landet. Med
anskaffelse av ERTMS far jernbanen ett moderne
digitalt signalsystem for alle jernbanestrekninge-
ne i Norge. Endringen fra eksisterende analogt
signalsystem til et digitalt signalsystem vil gi feerre
sensorer i sporet, og vi forventer derfor et mer
driftssikkert signalanlegg.

Underbygning (KU): Anleggskategorien «Under-
bygning» har med 0.3 karakterpoeng fatt den
starste nedgangen siden 2020. Hovedsakelig er
det endringer i enhetsprisene som har slatt ut pa
gjenanskaffelsesverdiene. Disse endringene har
hatt stor betydning for resultatene i 2021, sammen-
lignet mot 2020.

Det er ogsa en netto gkning i registrerte anleggs-
objekter for samtlige anleggskategorier som har
blitt evaluert, med unntak av Energiforsyning.

Dette viser at endringene
mellom 2020 og 2021 som
fremkommer i rapporten, i
stor grad er knyttet til end-
ringen i enhetspriser og i
mindre grad til endring i
faktisk tilstand.

— Side 11 —
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Tabell 3 oppsummerer tilsvarende ngkkeltall som

Tabell 2, men for hovedanleggstypene.
Hovedanleggstypene utgjer 77 prosent av

gjenanskaffelsesverdien til jernbanen og er pa den

maten fgrende for evalueringen av jernbanen. Vi ser Jernbanenettets hovedanleggstyper

en nedgang i karakteren for tre av de store hoved- v

anleggstypene: formasjonslegeme og drensanlegg i o

(ned 0.1), kontaktledningsanlegg (ned 0.1) og signal- % = . = i,”

og sikringsanlegg (ned 0.2). Disse star alene for 35 E‘ g‘ 5 § ﬁ § &

prosent av jernbanes gjenanskaffelsesverdier. é § 5 T:’ § % ‘g_ E‘ fg &
Hovedspor og sporveksler i hovedspor hadde en E § g E 2 X = é .g'

bedring i karakter p& henholdsvis 0.2 0og 0.1 mot &ret 5o =] S e [¢] % 2 £ 5

for. Endringer i gjenanskaffelsesverdiene skyldes i H© . . = =& v ue

hovedsak endret verdifastsetting av anleggene. Selv Gjenanskaffelsesverdier i 2021

om totalkarakteren for hovedspor og sporveksler i (GV, i mrd. kr) (84) (74) (68) (53) 8) (12) (29)

hovedspor er forbedret, viser tabell 3 at henholds-
vis 29 og 41 prosent av portefgljen er gradert som
«Tilfredsstillende» eller darligere.
Gradering i 2021

A 47% 68% 74% 33% 28% 2% 29%
(51 %) (69 %) (73 %) (30 %) (24 %) 27%) (32%)
21% 12% 16.% 38% 32% 46% 20%
Prosentyis (22 %) (14 %) (9%) (32%) (31%) (46%) (20%)
i . : 14% 6% 1% 14.% 26% 17 % 20%
et noven "0 | Tilfredsstillende| ;o) (5 %) 9%) (13%) (26%) (16%) (35%)
anleggstypene 1% 12% 9% 8% 12% 8% 17 %
(se tabell 1) Pl (7 %) (12%) 9%) (10%) (16%) (7%) (10%)
- 8% 2% 0% 1% 2% 3% 5%
(6%) (<1 %) ©%) (13 %) (3%) (3%) (3%)
» 0% <1% 0% 6% 2% 5%
Kritisk (0%) (<1 %) (0%) 2%) (<1%) (<1%) e
. Fomyels 70 145 40 803 282 2 174
Vedlikeholds- (64) (89) (18) (1054) (172) ) (275)
k.OSt_nader 12021 Forebyggende/ 18 48 19 283 58 14 22
(i mill. kr) korrektivt vedlikehold (15) (84) @ 272) (54) (15) @®)

Tabell 3: (Qverst) Gjenanskaffelsesverdi (GV) per hovedanleggstype. (Nederst) Gradering per hovedanleggstype.
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Fagspesifikke anleggskategorier og
underliggende anleggstyper

Figur 5 viser karakterene for jernbanen og de
underliggende fagspesifikke anleggskategoriene
i2021. Underbygning star for over 60 prosent av
gjenanskaffelsesverdien og har tilsvarende virk-
ning pa totalkarakteren til jernbanen. Telekommu-
nikasjon, Energiforsyning og Lavspenning har stor
variasjon i karakterene og star samlet for litt over 7
prosent av den totale gjenanskaffelsesverdien. En
sa lav andel vil begrense pavirkningen pa jernba-
nens totalkarakter.

Overbygning og underbygning har hatt sterst
nedgang i gjenanskaffelsesverdier pa henholdsvis
5 0g 19 mrd. kroner mot aret for. Dette oppveies
i stor grad i gkte gjenanskaffelsesverdier for de
ovrige fagspesifikke anleggskategoriene.

Formasjonslegeme og drensanlegg represen-
terer det storste bidraget til anleggskategorien
Underbygnings samlede gjenanskaffelsesverdi (se
figur 6). For Underbygning generelt forventes det
okte veerrelaterte utfordringer. Spesielt vil store
nedbgrsmengder og flom kunne utfordre jern-
banens tilgjengelighetsgrad. Underbygning
fungerer tilsynelatende bra pa mindre veerutsatte
dager. Det er en stor utfordring a kartlegge nar og
hvor slike latente veerrelaterte hendelser vil kunne
oppsta.

100% ]

80%

60%

40%

20% —|

Underbygning
(KU)

'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
' 60,1%
'
i . B Gjenanskaffelses-
' iy Hoyspenning Tele- . verdi per fag
' (KO)O (EH) Signal-og kommunikasjon Energi Lavs;(::Smng
' o e
Jernbanen 16,1% 10,0% 5‘k""9$a"|§99 (&) 3(;%/ forsyning (BE) 239
100.0% ! 6,5% e 1,3% '
'
'
'
L
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
: Overordnede
'
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'
'
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'
' God
'
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'
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'
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'
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'
'
'
'
'
'
'
:
'
'
= o - - - [] =

Figur 5: Gradering av jernbanen og fordeling per fagspesifikk anleggskategori. @verst (i %) anleggskategoriens andel av total gjenanskaftfelsesverdi for jernbanen.
Se tabell 1 for naermere forklaring pa graderingen.
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Hovedanleggstypene

Figur 6 viser tilstandsklassifiseringen for de respek-
tive hovedanleggstypene. Disse representerer
totalt rundt 77 prosent av jernbanens samlede
gjenanskaffelsesverdier i 2021.

Formasjonslegeme og drensanlegg er med 97
mrd. kroner anleggstypene med sterst gjenanskaf-
felsesverdi. Det er dermed ogsa enkeltanleggsty-
pene som har sterst pavirkning pa totalkarakteren
for jernbanen.

Av hovedanleggstypene er det tunneler som har
storst nedgang i gjenanskaffelsesverdi. Nedgangen
er pa 15 mrd. kroner (22 prosent) sammenliknet
med 2020. Dette utgjer en nedgang pa 3 prosent
av jernbanens samlede gjenanskaffelsesverdi. End-
ringen er hovedsakelig knyttet til endring i enhets-
priser for lengre tunneler basert pa erfaringstall.
Dette eksemplet viser at en forbedring i gjenan-
skaffelsesverdienes ngyaktighet kan gjgre utslag
pa stabiliteten i InfraStatus-modellen pa grunn av
vektingen av gjenanskaffelsesverdi og karakter.

Hovedanleggstypen med sterst gkning i gjenan-
skaffelsesverdien, 13 mrd. kroner (43 prosent), er
formasjonslegeme og drensanlegg. Dette utgjer
en gkning pa 3 prosent av jernbanens samlede
gjenanskaffelsesverdi. @kningen i gjenanskaffelses-
verdi er hovedsakelig knyttet til oppdatert informa-
sjon om anlegg, samt generelle prisjusteringer fra
2020 til 2021. Det antas at gjenanskaffelsesverdi og
fremtidig fornyelsesbehov for formasjonslegeme
og drensanlegg vil endres i takt med kartlegging
av anleggstypens tilstand og kapasitet.

KU: Formasjonslegeme og drensanlegg
(GV:97)

SA: Sikringsanlegg (GV: 13)

Overordnede

EH: Kontaktledningsanlegg (GV: 40) tilstandsklasser

M Sveert god
God

KO: Hovedspor (GV: 56) ©

Tilfredsstillende

Mangelfull
KU: Bruer (GV: 79)

M Darlig
M Kritisk

KU:Tunneler (GV: 52)

KO: Sporveksel i hovedspor (GV: 9)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 6: Hovedanleggstypene til jernbanen med gjenanskaffelsesverdier (GV i mrd.kr) og graderingsfordeling i 2021.
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4. Fornyelsesbehov

Eksisterende modell for beregning av forny-
elsesbehov

| forbindelse med utarbeidelse av Nasjonal trans-
portplan (NTP) for perioden 2022-2033 ble jern-
baneinfrastrukturens fornyelsesbehov beregnet
hovedsakelig ved hjelp av en modell som var basert
pa infrastrukturanleggenes alder og forventet
levetid, samt jernbanens trafikkbelastning (for
eksempel trafikkvolum, aksellaster).

Alternativ modell for beregning av fornyel-
sesbehov

InfraStatus-metodens tilnaerming til kvantifisering
av fornyelsesbehov er basert pa beregning av
tilstandskarakterer av infrastrukturanlegg, som far
karakterene «Tilfredsstillende», «<Mangelfull» eller
«Ddrlig». Gjennom denne graderingen identifiseres
andelen av infrastrukturen som ber fornyes i lopet
av de neste tolv drene.

Den overordnede vurderingen av fornyelsesbe-
hovet inkluderer ogsa fornyelse av anleggstyper
der behovet allerede er kjent, men der fornyelse
enna ikke har blitt gjennomfert.

For eksempel:

Tabell 1 indikerer at anleggstyper gradert med
karakterene «Tilfredsstillende» eller <cMangelfull»
defineres med sannsynligvis relativt kort gjen-
veerende levetid og ber vurderes innenfor neste
tolv-ars planperiode. Anleggstyper gradert med
karakteren «Mangelfull» ber vurderes til fornyelse
i forste delen av planperioden. Resultatene for
2021 indikerer at 26 prosent (gkt fra 24 prosent) av
jernbanens samlede gjenanskaffelsesverdier var

representert av anleggstyper gradert som «Tilfreds-
stillende» eller darligere. Dette resultatet medfarer
(i henhold til anbefalingene i Tabell 1) et fornyelses-
behov i storrelsesorden 114 mrd. kr i tolv-arsperio-
den (ca. 9,5 mrd. per ar) for a opprettholde dagens
karakter. Av hovedanleggstyper presentert i figur

6 viser kontaktledningsanlegg sterst andel av ka-
rakteren «Tilfredsstillende» eller darligere. Bane NOR
star ovenfor et stort behov for utskifting av mange
kontaktledningsanlegg som ble satt i drift pa sam-
me tidspunkt gjennom «Vekk med dampen-pro-
grammet» fra 50-tallet. For a realisere utskiftingen
av kontaktledningsanlegg kreves enten stgrre bud-
sjettrammer i arene fremover eller hardere priorite-
ring av midlene. Pa tross av endringer i enhetspriser
som pavirker kroneverdien av fornyelsesbehov, kan
vi se en gkning i antall kilometer kontaktledning

som er gradert som «Tilfredsstillende» eller darligere.

Formasjonslegeme og drensanlegg representerer
starst estimert fornyelsesbehoy, selv om andel av
karakteren «Tilfredsstillende» eller darligere er lavere
enn for kontaktledningsanlegg. Formasjonslege-
me og drensanlegg er anleggstypene med storst
gjenanskaffelsesverdi. For hovedspor og sporveks-
leri hovedspor er henholdsvis 29 og 41 prosent

av portefgljen gradert som «Tilfredsstillende» eller
darligere. Det er derfor viktig a fortsette fornyelse
av anleggskategorien Overbygning.

Videre utvikling

InfraStatus presenterer en overordnet gradering av
det nasjonale jernbanenettet basert pa en modell
som bygger pa tilstands- og ytelsesindikatorer.

Det er viktig @ understreke at Bane NOR i det

videre utviklingsarbeidet med InfraStatus vil soke

a benytte flere egnede tilstands- og ytelsesindika-
torer. Dette kan fore til endringer i arene fremover
etter hvert som Bane NOR oppnar en gkende grad
av presisjon i tilstandsdata. Nar vi har resultater fra
flere ar med innsamlede tilstandsdata, forventes
det en tydeligere trend for utviklingen av tilstanden
til det nasjonale jernbanenettet.

@kt datakvalitet knyttet til informasjonen om
anlegg, utfert arbeid, erfaringskostnadene, bruk av
flere egnede tilstands- og ytelsesindikatorer og okt
bruk av sanntidsdata for overvakning av jernbanens
tilstand forventer & gi okt pélitelighet i beregning
av fornyelsesbehovene fra ar til ar.

InfraStatus-metodens prognose for fornyel-
seiarene fremover
Eksempelet ovenfor representerer InfraStatus’

— Side 15 —

prognose for fornyelsesbehov i kommende tolv-
arsperiode. Tilsvarende indikerer resultatene i
2021 at omtrent 13 prosent av jernbanens samlede
gjenanskaffelsesverdier er representert av anleggs-
typer med karakter «<Mangelfull» eller darligere.

| disse gjenanskaffelsesverdiene inngar ogsa
verdiene av de tiltakene som har veert beregnet for
tidligere ar, men som fortsatt ikke er blitt utfert.

Prognosen for fornyelse er et estimat som peker
pa overordnede kostnadsnivaer knyttet til de
forskjellige fornyelsesbehovene som kan forventes
i lopet av den kommende planperioden. Prognosen
indikerer at behovet vil ke i omfang i érene frem-
over utover det som er dagens niva av fornyelse.
Dette vil kreve langsiktig planlegging av fornyelse,
slik at jernbanen kan levere krevd funksjon og
imgtekomme kundenes krav.
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5. Datakvalitet

Paliteligheten til InfraStatus er avhengig av data-
kvaliteten i det underliggende og omfattende da-
tagrunnlaget. De resulterende anbefalingene rundt
fornyelsesbehov er saerlig avhengig av kvaliteten til
folgende tre informasjonskilder:

For det forste er det avgjgrende at Bane NORs
anleggsregister til enhver tid er oppdatert og kom-
plett. Jernbanen har noen anlegg som er bygget
i siste halvdel av 1800-tallet, og det vil alltid veere
mangler i dokumentasjonen for disse anleggene
sammenlignet med dagens anlegg. Bane NOR har
sattigang en prosess for a lofte datakvaliteten for
tekniske objekter, feildata og vedlikeholdsinforma-
sjon, samt & forbedre tilgangen og kvaliteten pa
teknisk dokumentasjon. Denne satsingen vil gke
treffsikkerheten, som igjen kan vaere utslagsgiven-
de pa resultatene. Bedre datakvalitet vil sammen
med utvikling av modellen gi gkt presisjon i
resultatene.

Samtidig er det avgjerende med tilgang til gode
tilgjengelighetsdata, for eksempel informasjon om
varigheten og omfanget av saktekjgringer, forsin-
kelsestimer og innstillinger. Denne informasjonen
ma kobles opp og verifiseres mot anleggstypen
som er opphavet til nevnte konsekvenser. Denne
informasjonen behandles i dag manuelt for den
kan brukes i InfraStatus-modellen.

Det siste omradet som har stor betydning
for InfraStatus’ palitelighet, er grunnlaget for
beregningen av anleggsdelenes gjenanskaffelses-
verdier, og dermed ogsa jernbanenettets samlede
gjenanskaffelsesverdi. Gjenanskaffelsesverdier
kommer frem ved & kombinere enhetsregisteret
og en utarbeidet prisbank for fornyelsesarbeider.
Det er knyttet usikkerheter til prisbanken pa grunn
av sterkt varierende tilfang av erfaringskostnader.
Materialkostnadene varierer mye med volumer, og
arbeidskostnadene er sterkt avhengige av geografi,
arstid og tilgjengelighet i sporet.

Figur 7: InfraStatus-metoden benytter data fra Bane NORs anleggsregister. Kvaliteten

pad datagrunnlaget illustreres per anleggskategori og totalt. Forklaring pd fargekoder:
«Tilstrekkelig» datakvalitet betyr at anvendt anleggsdata er fylt ut og registrert pad rett format.
«Moderat» datakvalitet betyr at anvendt anleggsdata har mangler pd en eller to nokkelfelter.
«Betydelig» datakvalitet betyr at anvendt anleggsdata har flere enn to mangler pa nokkelfelter
eller at anlegget er fiernet fra evalueringer fordi dataregistreringen ikke er troverdig.

46 %
43 %
11%

Adjektivene "tilstrekkelig’, "moderat” og "betydelig" er brukt ovenfor i
henhold til detaljerte prosjektspesifikke kriterier som ikke er beskrevet
her. Kriteriene er ogsa gjenstand for padgdende utviklingsarbeid.

InfraStatus beregner i dag ikke usikkerheten i re-
sultatene, men det antas at kvaliteten pa den store
mengden av data fra forskjellige kilder vil veere til-
strekkelig for & kunne bruke rapportens resultater
pa et overordnet niv4, slik det er tiltenkt.

Datakvalitet omhandler korrekthet, fullsten-
dighet, aktualitet, anvendelighet, formatriktighet,
presisjon og struktur. Evaluert datakvalitet pa an-

av hovedobjektene i masterdataregisteret
er beskrevet med tilstrekkelig datakvalitet

av hovedobjektene i masterdataregisteret
led av moderate datakvalitetsforringelser

av hovedobjektene i masterdataregisteret
led av betydelige datakvalitetsforringelser

DOOOO

leggene gjelder forst og fremst hvorvidt anleggs-
data er tilstrekkelig fylt ut og registrert pa rett
format, som vist i figur 7.

Sammenlignet med rapporten for 2020, viser
hovedobjekter i anleggsregisteret i kategorien «til-
strekkelig datakvalitet» en nedgang fra 53 prosent
2020 til 46 prosent i 2021, med tilsvarende gkning
i kategorien «moderate datakvalitetsforringelser».

— Side 16 —

Oppsummert er utviklingen i datakvalitet stabil fra
2020 til 2021. Endringen som kommer frem i figur
7 er et resultat av korreksjoner i oppbyggingen

av den logiske strukturen mellom komponenter i
anleggsregisteret.
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6. Videre
utvikling av
InfraStatus-
metoden

InfraStatus’ overordnede tilstandsklassifisering er
et viktig bidrag til Bane NORs kontinuerlige arbeid
med & vurdere jernbaneinfrastrukturens tilstand
og fornyelsesbehov. Formélet med InfraStatus er
a bidra seerlig til & identifisere grupper av anlegg
som har et voksende fornyelsesbehov. Blant disse
gruppene skal rapporten identifisere anlegg som
har stgrre fornyelsesbehov enn andre, sett fra et
overordnet perspektiv.

Bane NORs videre utvikling av InfraStatus vil
fokusere pa to aktiviteter: Kontinuerlig forbedring
av datakvaliteten i Infrastrukturregisteret og auto-
matisering av registrering og innhenting av gvrige
infrastrukturdata.

Det blir ogsa viktig & etablere et system for a
beskrive og vurdere usikkerhetene i det underlig-
gende datagrunnlaget og deretter i de beregnede
resultatene fra tilstandsklassifiseringen.

Videre er det ventet at den fysiske tilstanden
til jernbanenettets infrastrukturanlegg i skende
grad vil kunne males automatisk og overvakes
digitalt. Bane NOR har derfor ogsa en forventning
til at denne datamengden i gkende omfang vil
kunne brukes direkte i InfraStatus’ beregninger og
tilstandsklassifisering. Summen av disse forholdene
vil bidra til mer ngyaktige resultater i InfraSta-
tus-rapportene i arene fremover.

«Den fysiske tilstanden til jernbanenettets infrastrukturanlegg vil
i gkende grad kunne males automatisk og overvakes digitalt.»

— Side 177 —
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Vedlegg: Utvalg av definisjoner benyttet i modellen

Anleggstype

En gruppe av anlegg innenfor samme fag og med individuelt forskjellige funksjoner, men som kollektivt bidrar til a tjene en spesifikk hovedfunksjon i jern-
baneinfrastrukturen.

Se ogsa Hovedanleggstype.
Eksempel: Et jernbanespor er en konstruksjon som bestar av flere komponenter, som f.eks. skinne, sviller, ballast, befestigelse, mellomlegg, skinneskjat,

glideskjot, ledeskinne osv. Individuelt har alle forskjellige funksjoner, men kollektivt har de en primaerfunksjon: & fysisk muliggjere togfremfering pa et
palitelig jernbanespor, under spesifiserte driftsforhold

Arbeidsordre

En registrert bestilling av en spesifisert vedlikeholdsaktivitet.

Fagspesifikke anleggskategorier

Jernbanen har sju fagspesifikke anleggskategorier: Underbygningsanlegg (Underbygning, KU), overbygningsanlegg (Overbygning, KO), Signal- og sikring-
sanlegg (SA), heyspenningsanlegg (Hayspenning, EH), lavspenningsanlegg (Lavspenning, EL), telekommunikasjonsanlegg (Telekommunikasjon, TE) og
Energistremforsyning (BE).

Fornyelse

Enten 1) utskifting av anlegg hvor det ikke lenger er gkonomisk eller teknisk mulig, ved hjelp av forebyggende vedlikehold eller korrigerende vedlikehold,
a opprettholde anleggets evne til a oppfylle dets pakrevde funksjon, eller 2) forbedring av sterre anleggskomponenter for a unnga akselererende svekkelse
av anleggets evne til & oppfylle dets pakrevde funksjon.

Gjenanskaffelsesverdi

En estimert enhetspris for a erstatte en eksisterende anleggstype med en ny, tilsvarende anleggstype. Anleggstypens funksjon er uendret, eller nye krav
krever at utskiftningen av anleggstypen ma faelge oppdatert standard.

Begrepet omfatter ikke investering i ny infrastruktur. Ny infrastruktur krever gjerne investering i tilpasninger av grunnforhold som ikke gjentas ved fornyelse.
Begrepet gjelder kun for de eksisterende anlegg som er gjenstand for ordinaere fornyelses- og vedlikeholdsaktiviteter gjennom deres levetid.
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Hovedanleggstype

En hovedanleggstype er en anleggstype som representer bade en relativ hgy andel av jernbanens samlede gjenanskaffelsesverdier og som utgjer en sentral
funksjonell del i beskrivelsen av jernbanen. Samlet sett utgjer hovedanleggstypene det meste av jernbanens gjenanskaffelsesverdier.

Komponent En anleggstype er som regel sammensatt av flere delsystemer. | disse delsystemene inngar komponentene til anleggstypen. En komponent utfarer ikke en
funksjon alene, men er stor nok til a kreve et vedlikeholdsprogram

Sikkerhet Sikkerhet er navnet pa dimensjonen for anleggstypene med indikator for sikkerhetsfeil i det aktuelle kalenderaret.
Anleggstyper med registrert pagaende eller verifisert sikkerhetsfeil far karakter 6 (kritisk) innen Sikkerhet. Anleggstyper uten sikkerhetsfeil far karakteren 1
(ingen sikkerhetsfeil).
Alle anleggstyper har automatisk karakteren 1 innen Sikkerhet, noe som ikke har noen betydning for totalkarakteren. Det er kun anlegg med sikkerhetsfeil
som har betydning for vektingene til totalkarakteren, og da kun for a fa frem karakteren 6.

Substans Substans er navnet pa dimensjonen for anleggstypene med indikatorer for teoretiske levetider, og registrert utsatt korrigerende vedlikehold som er

pagadende eller lukket i det aktuelle kalenderaret. For spor- og kontaktledningsanlegget er det ogsa indikatorer for kvalitetstall for sist tilgjengelige ar.

Karakterene gar fra og med 1.0 til og med 5.0, med avrunding til naermeste desimal. 1.0 er ingen registrerte avvik pa substans og 5.0 betegnes som en darlig
karakter.

Tilgjengelighet

Tilgjengelighet er navnet pa dimensjonen for anleggstypene med indikatorer for registrerte togforsinkelser inkludert innstillinger mot rutetabellen, og
registrert akutt korrektivt vedlikehold som er pagaende eller lukket for den aktuelle perioden. En mindre andel anleggstyper har ogsa indikatorer for saktek-
joringer eller energilogg.

Karakterene gar fra og med 1.0 til og med 5.0, med avrunding til naermeste desimal,. 1.0 er ingen registrerte tilgjengelighetsavvik og 5.0 betegnes som en
darlig karakter.
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Overordnet tilstand

Gjennom InfraStatus-metoden far jernbanen en samlet totalkarakter basert pa dimensjonene Substans, Tilgjengelighet og Sikkerhet. Pa overordnet niva blir
det samlede resultatet av dette omtalt som en tilnaermet representasjon av overordnet tilstand for hele jernbanen.

Gjennom respektive underliggende indikatorer gjenspeiles anleggstypenes prestasjoner, ytelser, statuser og tilstand i innevaerende ar.

Karakter

For dimensjonene Substans og Tilgjengelighet er karakterene fra og med 1.0 til og med 5.0, med avrunding til naermeste desimal.1.0 er ingen registrerte
avvik og 5.0 betegnes som en darlig karakter.

For dimensjonen Sikkerhet gar karakterskalaen fra heltallene 1, som indikerer ingen sikkerhetsfeil, til 6, som er registrert sikkerhetsfeil og angis som kritisk
karakter.

(Forebyggende, Utsatt eller
Akutt) Vedlikehold

Vedlikehold: Kombinasjon av alle tekniske, administrative og ledelsesrelaterte tiltak giennom en enhets livssyklus, som har til hensikt & opprettholde den i
eller gjenopprette den til en tilstand der den kan oppfylle den krevde funksjonen

UKV: Utsatt korrigerende vedlikehold som ikke utfgres gyeblikkelig etter at feil er oppdaget, men som utsettes i henhold til gitte regler.

AKV: Akutt korrigerende vedlikehold som utferes yeblikkelig etter at feil er oppdaget for a unnga uakseptable konsekvenser med hensyn til sikkerhet og
oppetid.

VK: Forebyggende vedlikeholdskontroller som utfgres med faste intervaller eller i henhold til forhdndsdefinerte kriterier, og som har til hensikt & redusere
sannsynligheten for svikt eller degradering av funksjonen til en enhet.
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