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FORORD

| trdd med Inter-City prosjektet skal det planlegges og bygges dobbeltspor pa Jstfoldbanen, farst
til Moss, deretter til Fredrikstad (Seut), Sarpsborg og til slutt Halden. Far det kan kjeres flere tog pa
dobbeltsporet ma det etableres togparkering, eller hensetting. For a finne et egnet areal for et
hensettingsanlegg i Mosseregionen har Bane NOR startet arbeidet med en reguleringsplan for
tiltaket. Planprogrammet [14] beskriver dette planarbeidet naermere.

I henhold til Forskrift om konsekvensutredninger vedlegg Il A pkt. 10 bokstav c) [15] skal det
vurderes om tiltaket krever konsekvensutredning. Tiltaket vil fa vesentlige virkninger for miljg og
samfunn og er konsekvensutredningspliktig etter plan- og bygningslovens § 4-2.

Innledningsvis i reguleringsprosessen er fire mulige plasseringer av tiltaket vurdert og
konsekvensutredet; Kambo, Gon, Lgken/Hayda og Kjelleradasen. Fagrapport KU friluftsliv / by- og
bygdeliv ICH-11-A-25047 er ett av fem ikke-prissatte fagtema som inngar i
konsekvensutredningen. Det er ogsa utarbeidet fagrapporter for temaene naturressurser,
naturmangfold, kulturarv og landskap. Konsekvensutredningen er sammenstilt i ICH-11-A-25056
Hovedplan-Silingsrapport med konsekvensutredning [13].Her er ogsa lokale og regionale
virkninger omtalt, det er ikke utarbeidet en egen rapport for dette temaet. Alle dokumentene er gjort
tilgjengelig pa Bane NORs nettsider.

Rambagll er plankonsulent, og det er Julian Nicolay Skytterholm (by- og regionplanlegger) og
Anne Fodnes Nordstoga (arealplanlegger, fagansvarlig) som har utarbeidet fagrapporten.

Alle illustrasjoner i rapporten er utarbeidet av Rambgll der ikke annet er spesifisert. Stedsnavn i
rapporten forholder seg til Kartverkets skriveform.

| forbindelse med arbeidet er det avholdt mgter med Jstfold og Akershus fylkeskommune,
Rygge, Moss og Vestby kommune, DNT Vansjg og Forum for natur og friluftsliv i @stfold.
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1 SAMMENDRAG

1.1 Definisjon av fagtema

Friluftsliv / by- og bygdeliv er knyttet til mennesker som brukere, og til de fysiske omgivelsene
som har betydning for dem. Friluftsliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden
med sikte pa miljgforandring og naturopplevelse. Temaet knytter seg til alle omrader der
mennesker har mulighet til & drive friluftsliv i naermiljget, friluftsliv i byer og tettsteder og i naturen
ellers. P4 den maten knytter temaet seg til landskapet slik folk oppfatter og bruker det.
Begrepene by- og bygdeliv understreker at friluftsliv i byer og tettsteder er inkludert i analysen og
forholder seg til "livet mellom husene" - i det offentlige rom. Sosiale mgteplasser, som f.eks.
parker, lekeplasser, torg og gagater, inngar ogsa i temaet.

1.2  Verdi- og omfangsvurderinger

1.2.1 Kambo

Pa Kambo ligger verdier knyttet til friluftsliv i hovedsak som forbindelseslinjer i delomrade Sgndre
Rad og Smarbekk. | delomrade Kambo gard er Ostfoldkysten, Pilegrimsleden, Kyststien
(registrert i Fylkesplanen) og nasjonal sykkelrute 7 langs Osloveien registrert. Det finnes
krysningspunkt for Osloveien og jernbanen i sar. Krysningsmulighetene vil opprettholdes.
Pavirkningen samlet sett vurderes derfor som ubetydelig for delomradet Kambo gard, men det
antas at tiltaket likevel kan gi noe barriereeffekt og dermed bli noe forringet.

Ved Smerbekk (helt nord i planomradet) er et sveert viktig friluftslivsomrade registrert. Det
registrerte omradet er en grentkorridor, og fungerer som en ferdselsforbindelse fra Mossemarka i
ast til skogsomrader vest for jernbanen og Osloveien. Omradet har en hgy brukerfrekvens og blir
brukt til tur- og skigaing hele aret. Ved Rykking og Rad er det friluftslivsverdier som er begrenset
med noe brukerfrekvens og noen opplevelseskvaliteter. Omradet ligger inneklemt mellom
Osloveien, jernbanetraséen og E6, og er derfor ikke inngrepsfritt.

Det ligger en driftsveg/et tidligere jernbanespor langs gstsiden av jernbanen. Vegen fortsetter
nord til Smgrbekk. Fra Osloveien kan man krysse jernbanen og E6 ved Sgndre Rad (midt i
planomradet for Kambo), for & komme til Mossemarka som er et sveert viktig friluftslivsomrade gst
for tiltaksomradet. Bade vegen ved Sgndre Rad og driftsvegen langs jernbanen far stor negativ
pavirkning ved at de blir avskaret av tiltaket. Tiltaket forer til at dagens adkomst over brua ved
Sendre Rad fjernes. Dette gjar at det blir betydelig lengre gangavstand til @demerk,
naerturomrader far redusert kvalitet og muligheter for rundlayper reduseres. Det er i dag fa
krysningspunkter gjennom planomradet pga. infrastruktur, og tiltaket vil dermed skape betydelig
gkt barriereeffekt.

Av bebyggelse omfatter influensomradet Kambo gard som er et landemerke. Garden er en
gammel adelsgard og den eneste herregarden i Moss kommune. Pa vestsiden av jernbanen
ligger smahusbebyggelse og Sjghagen FUS barnehage med tilhgrende uteomrader.

1.2.2 Gon

Verdier knyttet til friluftsliv ligger hovedsakelig i tilknytning til Gonskogen, Blomsterstien,
Voldskogen, Pilegrimsleden, gardsvegene og en kunstgressbane. Pilegrimsleden er ikke
autentisk, men den er godt tilrettelagt og skiltet. Skogen er spesielt viktig for friluftsmulighetene il
Fasanveien barnehage som ligger nord for tiltaksomradet. | denne skogen er det ogsa et nettverk
av turstier som blir brukt, brukerfrekvensen er ikke registrert. Skogen har en begrenset
opplevelsesverdi, men fordi det er lite skog i tilknytning til Halmstad har skogen verdi. Tiltaket
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bergrer skogen lengst sgr, men ikke i stor grad. Noe skogareal naermest dagens jernbane
omdisponeres.

For by- og bygdeliv vurderes stasjonskafeen og den gamle stasjonsbygningen med
omkringliggende bebyggelse a ha identitetsbaerende verdier for lokalbefolkningen med eldre
teglsteinsbebyggelse fra far 1900-tallet. Ellers bestar omradet av rekkehusbebyggelse, naering og
garder knyttet til jordbruk.

Det er flere krysningsmuligheter over/under jernbanen innenfor planomradet. Tiltaket medfarer at
dagens undergang gst i omradet (ved hensettingsvifta) faller bort og gir noe omvei ved at en ma
benytte tilliggende over/underganger. Pilegrimsleden og en eldre bygdeveg ma legges om, men
traséene er ikke autentiske. Det blir noe mer stay i omradet i forhold til opplevelseskvalitet.
Tiltaket vil gi pavirkning "noe forringet".

1.2.3 Loken /Hoyda

Verdier knyttet til friluftsliv ligger i tilknytning til skogen pa Lgken/Hgyda, en grennkorridor og
Pilegrimsleden. Hgydedraget der skogen ligger har et nettverk av sma stier og er relativt
inngrepsfritt. Hoydedraget er kartlagt som naerturterreng med noe brukerfrekvens. Omradet er en
del av et lengre grontdrag som strekker seg sgrover mot Krogstadfjorden. Tiltaksomradet
vurderes & gi pavirkning sterkt forringet. Dette er i hovedsak knyttet til arealbeslag i den
inngrepsfrie skogen pa Heyda.

Pilegrimsleden er ikke autentisk, men den er godt tilrettelagt og skiltet. Grannkorridoren som
ogsa har funksjon som tursti er registrert som et viktig friluftslivsomrade [2]. Tiltaksomradet
vurderes & gi pavirkning forringet, saerlig for arealbeslag knyttet til Pilegrimsleden og
grgnnkorridoren. Krysning av Pilegrimsleden og grgnnkorridoren vil gi negative
barrierevirkninger. Det vurderes at stgy fra hensettingsanlegget isolert sett ikke endrer pa bruken
av omradet.

1.2.4 Kjellerodasen vest

Verdier knyttet til friluftsliv ligger i hovedsak i skogsomradet sgr for Burum gard, Pilegrimsleden
langs Tesalaveien og i en grgnnkorridor. Pilegrimsleden er ikke autentisk, men den er godt
tilrettelagt og skiltet. Tiltaksomradet vurderes a gi pavirkning noe forringet, arealbeslag knyttet til
Pilegrimsleden er vektlagt i vurderingen. Tiltakets krysning av Pilegrimsleden vil gi negative
barrierevirkninger, men Pilegrimsleden vil bli lagt om som en del av tiltaket. Det vurderes at stgy
fra hensettingsanlegget isolert sett ikke endrer pa bruken av omradet.

Skogsomradet mellom Varden/Burum og Kjellergd er et registrert naerturterreng med mange
opplevelseskvaliteter. Tilgjengeligheten er darlig, men omradet er relativt inngrepsfritt. Skogen
har flere stier. Neerheten til boligomradet pa Stremnesasen og Karlshus gir omradet stor lokal
betydning som neerturterreng. Skogsomradet er del av et stgrre grentdrag som strekker seg sgr-
vestover mot Krogstadfjorden. Tiltaket bergrer det kartlagte friluftslivsomradet. Neermiljget ellers
vurderes ikke som spesielt sarbart. Tiltaket vil gi pavirkning noe forringet.

Delomradet omfatter ogsa Burum gard. Omradet rundt garden er preget av jordbruks- og
friluftslivsomrader med spredt bebyggelse. Jordbruksarealene er uegnet for friluftsliv, men noe
bruk vinterstid ma paregnes.
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1.2.5 Kjelleredasen ost

Verdier knyttet til friluftsliv ligger i hovedsak i skogsomradet sgr for Burum gard, Pilegrimsleden
langs Tesalaveien og en grantkorridor. Leden er ikke autentisk, men den er godt tilrettelagt og
skiltet. Tiltaket gir pavirkning forringet. Kryssing av Pilegrimsleden vil gi negative barriere-
virkninger, men Pilegrimsleden vil bli lagt om som en del av tiltaket. Det vurderes at stay fra
hensettingsanlegget isolert sett ikke endrer pa bruken av omradet.

Skogsomradet mellom Varden/Burum og Kjellerad er et registrert naerturterreng med mange
opplevelseskvaliteter. Tilgjengeligheten er darlig, men omradet er relativt inngrepsfritt. Skogen
har flere stier. Neerheten til boligomradet pa Stremnesasen og Karlshus gir omradet stor lokal
betydning som naerturterreng. Skogsomradet er del av et stgrre grgntdrag som strekker seg sor-
vestover mot Krogstadfjorden. Tiltaket beragrer er kartlagte friluftslivsomrade. Anlegget vil bli en
starre barriere ved at det legges inn i friluftslivsomradet, men anlegget avskjeerer ikke kjente
etablerte stier. Det vurderes at stgy fra hensettingsanlegget isolert sett ikke endrer pa bruken av
omradet. Neermiljget ellers vurderes ikke som spesielt sarbart. Tiltaket vil gi pavirkning forringet.

Delomradet omfatter ogsa Burum gard. Omradet rundt garden er preget av jordbruks- og
friluftslivsomrader med spredt bebyggelse. Jordbruksarealene er uegnet for friluftsliv, men noe
bruk vinterstid ma paregnes.

1.3  Konsekvensvurdering av hvert alternativ

1.3.1 Kambo

Alternativet for Kambo er vurdert til & gi noe negativ konsekvens for friluftsliv / by- og bygdeliv.
Det er en liten andel av strekningen med konflikter. P4 Kambo vil broen over Sgndre rad
forsvinne og en driftsveg langs jernbanen faller bort. At broen forsvinner gir en darligere tilkomst
til ddemark og Mossemarka. Tiltaket vil skape en stor barriere og gi omveg til viktige
friluftsomrader for beboerne i omradet.

1.3.2 Gon

Alternativet for Gon er vurdert til & gi noe negativ konsekvens for friluftsliv / by- og bygdeliv.
Det er en liten andel av strekningen med konflikter. Tiltaket bergrer sgndre del av Gonskogen.
Tiltaket medfgrer at en undergang under jernbanen ma stenges. Hensettingsanlegget bryter
Pilegrimsleden og en eldre bygdeveg, men traséene er ikke autentiske. Pilegrimsleden vil bli lagt
om og sammenhengen opprettholdt. Stgy fra hensettingsanlegget vil kunne redusere
opplevelsesverdien.

1.3.3 Loken/Hoyda

Alternativet for Lgken/Hgyda er vurdert til & gi middels negativ konsekvens for friluftsliv / by- og
bygdeliv. Det er en stgrre andel av omradet med konflikter. Tiltaksomradet far pavirkning "sterkt
forringet" for arealbeslag knyttet til den inngrepsfrie skogen pa Hoyda. For Pilegrimsleden og
gregnnkorridoren nord-sgr gjennom omradet vurderes inngrepet a gi en negativ pavirkning.

1.3.4 Kjellerodasen vest

Alternativet for Kjelleradasen vest er vurdert til & gi noe negativ konsekvens for friluftsliv / by-
og bygdeliv. Det er en liten andel av strekningen med konflikter. Tiltaksomradet gir pavirkning
"forringet" for arealbeslag knyttet til Pilegrimsleden. Tiltaket bergrer et kartlagt friluftslivsomradet.
Naermiljget ellers vurderes ikke som spesielt sarbart.
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1.3.5 Kjelleredasen ost

Alternativet for Kjelleradasen gst er vurdert til & gi noe negativ konsekvens for friluftsliv / by- og
bygdeliv. Det er en liten andel av strekningen med konflikter. Tiltaksomradet vurderes a gi
pavirkning "forringet" for arealbeslag knyttet til Pilegrimsleden. Tiltaket bergrer et kartlagt
friluftslivsomrade. Anlegget vil bli en stor barriere ved at det legges midt i friluftslivsomradet.
Naermiljget ellers vurderes ikke som spesielt sarbart.

1.4 Samlet vurdering og rangering av alternativene

Tabell 1 Vurdering og rangering av alternativenes konsekvens for tema friluftsliv / by- og bygdeliv

Delomrader/ | Kambo Gon Loken/Hgyda | Kjellerpdasen Kjellergdasen gst
alternativer vest
Samlet - - -- - -
konsekvens | Noe negativ Noe negativ Middels Noe negativ Noe negativ
negativ
Rangering 4 1 5 2 3
Forklaring til | Nest st@rst Tiltaket bergrer | Stgrst Nest minst Tredje stgrst
rangering konsekvens de kartlagte konsekvens konsekvens fordi | konsekvens fordi
fordi tiltaket friluftslivs- for friluftsliv tiltaket ikke tiltaket deler et
bergrer en omradene pga. splitter opp friluftslivs-
forbindelse Pilegrimsleden, | inngripeni friluftslivs- omrade i to.
som skaper Blomsterstien, | stisystem og omradet ved
store barriere- | og spndre del registrert Burum slik som
virkninger til av Gonskogen. | friluftslivs- alternativ gst.
Mossemarka. omrade pa
Hgydaberget.

Gon er vurdert som alternativet med minst negativ konsekvens. Til tross for delomrader med
middels verdi, unngar tiltaket i stor grad direkte bergring med omrader som har store verdier
knyttet til friluftsliv og rekreasjon. Tiltaket bergrer de kartlagte friluftslivsomradene Pilegrimsleden
og Blomsterstien. Sgndre del av Gonskogen blir ogsa berart.

Gon blir vurdert til & vaere noe mindre negativ enn alternativene pa Kjellergdasen fordi
alternativene pa Kjellergdasen bergrer et kartlagt friluftslivsomrade i tillegg til Pilegrimsleden.
Inngrepene blir derfor stgrre enn pa Gon. Kjellergdasen vest er rangert nest minst negativ
konsekvens, mens Kjellergdasen gst er rangert som alternativet med tredje minst negativ
konsekvens. Den viktigste forskjellen er at Kjelleradasen vest vil ligge pa den ene siden av
skogsomradet, mens gst-alternativet deler skogsomradet i to mindre omrader og pa den maten
skaper en barriere for friluftslivet.

Kambo og Leken/Hgyda er de to alternativene med starst negativ konsekvens. Pa Kambo er det
forst og fremst krysningspunktet til @demeark som forringes og skaper en stor barriere for beboerne
i omradet. Det blir store avstander for a krysse jernbanen og E6. Loken/Hgyda er mest negativ av
alternativene for friluftsliv / by- og bygdeliv. Konsekvensene ved & omdisponere store deler av et
skogsomrade pa en hgyde med gode friluftslivsverdier gir samlet en middels negativ konsekvens.
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1.5 Konsekvenser i anleggsperioden

| anleggsperioden kan sammenhengende turveg- og stisystemer bli brutt, anleggsomradet kan
skape nye barrierer og darligere tilkomst til friluftsomrader. Stgy fra anleggsmaskiner kan gi noe
redusert rekreasjonsverdi.

1.6 Skadereduserende tiltak

Avbgtende tiltak for friluftsliv / by- og bygdeliv henger sammen med avbgtende tiltak for tema
landskap nar det gjelder opplevelsesverdi knyttet til hensettingsanleggets synlighet. For & unnga
forringelse av friluftsliv / by- og bygdeliv bar bergrte ferdselsforbindelser legges om permanent.
Mer stgy pavirker ogsa opplevelsen av friluftsliv. Stay omtales som et eget tema i silingsrapporten
[13].
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2 METODE

21 Konsekvensutredningen

Denne rapporten vurderer tiltakets konsekvenser for fagtema friluftsliv / by- og bygdeliv. Formalet
med utredningen er & frambringe kunnskap om temaets verdier i plan- og influensomradet, og
belyse hvordan de ulike alternativene vil kunne pavirke disse verdiene.

En samlet oversikt over konsekvensutredningens fagtema vil sammen med vurderinger av teknisk
funksjonalitet, ROS-analyse, andre samfunnsmessige virkninger og miljgbudsjett for prosjektet
danne grunnlag for Bane NORs anbefaling av alternativ for hensetting Moss. Utredningen er
sammenstilt i silingsrapporten [13].

2.2 Konsekvensutredningens metodikk og oppbygning

Konsekvensutredningen er hovedsakelig utarbeidet i henhold til metodikk i Statens vegvesens
handbok V712 Konsekvensanalyser [1]. Konsekvensutredningen vil danne grunnlag for a anbefale
valg av alternativ ved at den tydeliggjer alternativenes relevante konsekvenser, og vurderer ulike
alternativer opp mot hverandre. Metoden er beskrevet mer inngaende i silingsrapporten [13].

Metoden i handbok V712 [1] bestar av en samfunnsgkonomisk analyse som inkluderer bade
prissatte og ikke-prissatte konsekvenser. En samfunnsgkonomisk analyse er et verktay for a
identifisere og synliggjare konsekvenser av et tiltak for bergrte grupper i samfunnet.

| den samfunnsgkonomiske analysen gjgres det en sammenstilling av prissatte og ikke-prissatte
konsekvenser med en samlet vurdering av fordeler og ulemper og rangering av alternativer.

Referansealternativ

For a kunne vurdere den samfunnsgkonomiske Isnnsomheten av et tiltak ma det sammenlignes
med situasjonen som oppstar hvis tiltaket ikke gjennomfgres. Denne situasjonen omtales som O-
alternativet.

Prissatte konsekvenser gjelder virkninger som kan males i kroner. Bane NORs Metodehandbok
Samfunnsgkonomiske analyser for Jernbanen 2015 [16] skal ligge til grunn for beregning av
prissatte konsekvenser.

Ikke-prissatte konsekvenser er virkninger det ikke er mulig eller hensiktsmessig a prissette. |
stedet benyttes kvalitative vurderinger for a vurdere konsekvenser. | Statens vegvesens
handbok V712 Konsekvensanalyser [1] star tre begrep sentralt nar det gjelder analyse av ikke-
prissatte konsekvenser:
¢ Verdi: Med verdi menes en vurdering av hvor stor betydning et omrade har i et nasjonalt
perspektiv.
e Pavirkning: Med pavirkning menes en vurdering av hvordan det samme omradet
pavirkes som falge av et definert tiltak. Pavirkning vurderes i forhold til referansesituasjonen
(referansealternativet).
¢ Konsekvens: Konsekvens framkommer ved sammenstilling av verdi og pavirkning i
henhold til matrisen i figur 1 under. Konsekvensen er en vurdering av om et definert tiltak vil
medfare bedring eller forringelse i et omrade.

Skalaen for konsekvens gar fra 4 minus til 4 pluss. De negative konsekvensgradene er knyttet til
en verdiforringelse av et omrade, mens de positive konsekvensgradene forutsetter en verdigkning
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etter at tiltaket er realisert.

Verdi

Pavirkning

Uten

betydning Noe Middels Svaert stor

@delagt
Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

+/ ++

Forbedret

Figur 1 Konsekvensvifte. Kilde: Statens vegvesen handbok V712 [1].

Konsekvensgrad Forklaring
% st -3 Sveert stor negativ konsekvens for delomradet.
Gjelder kun for delomrader med svaert stor verdi.
3 minus (---) Stort negativ konsekvens for delomradet.
2 minus (- -) Middels negativ konsekvens for delomradet.
- 1 minus (-) Noe negativ konsekvens for delomrddet.
0 Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig negativ konsekvens for delomradet.
o 1 pluss (+) Miljggevinst for delomradet:
L 2 pluss (++) Noe forbedring (+), betydelig miljgforbedring (++)
3 pluss (+++) Benyttes i hovedsak der delomrdder med ubetydelig eller noe verdi
4 pluss (++++) far en sveert stor verdigkning som felge av tiltaket.

Figur 2 Skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomrader. Begrepsbruken i tabellen er
modifisert iht. etablert begrepsbruk. Kilde: Statens vegvesen handbok V712 [1].
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Svaert stor miljgskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av strekning
har saerlig hey konfliktgrad. Vanligvis flere delomrdder med konsekvensgrad 4 minus (- - - -). Brukes
unntaksvis

Stor miljeskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hey konfliktgrad. Det finnes delomrdder med konsekvensgrad 4 minus (- - - -), og typisk
vil det vaere flere/mange omrader med tre minus (- - - ).

Stor negativ Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil flere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus
konsekvens (---).
Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Hayere konsekvensgrader forekommer
konsekvens ikke eller er underordnete.
Noe negativ Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse -
konsekvens kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hayere konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.
Ubetydelig Alternativet vil ikke medfere vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er
konsekvens fa konflikter og ingen konflikter med haye konsekvensgrader.
L | sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrdder med positiv konsekvensgrad finnes. Kun

Positiv 2 % ; - : N

ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader
konsekvens -

med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller saerlig store/viktige delomrdder med positiv konsekvens-
gard. Kun ett eller fa delomrdder med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrdder med positiv konsekvensgrad.

Figur 3 Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ. Kilde: Statens vegvesen handbok V712 [1].

For noen fag og noen alternativer er det aktuelt & dele planomradet i flere delomrader.
Delomradene vil kunne ha ulik verdi, pavirkning og konsekvens. Tabell 6-5 i handbok V712 [1] er
benyttet for & komme fram til en samlet konsekvens for planomradet, se figur 3 over.

Usikkerhet

Beslutningsrelevant usikkerhet skal synliggjeres, spesielt dersom dette kan ha betydning for
rangering mellom alternativene. Utreder redegjer for hva usikkerheten bestar i, og hva som legges
til grunn for vurderingene.

Skadereduserende tiltak

Ifelge KU-forskriftens § 23 [15] skal KU "beskrive de tiltakene som er planlagt for & unnga,
begrense, istandsette og hvis mulig kompensere for vesentlige skadevirkninger for miljg og
samfunn bade i bygge- og driftsfasen".

Skadereduserende tiltak kan deles i to kategorier, jf. hdndbok V712 [1]:

1. Skadereduserende tiltak som inngar i kostnadsoverslaget for det aktuelle alternativet
og som er en del av utredningsgrunnlaget for konsekvensutredningen.

2. Skadereduserende tiltak som kan veere aktuelt & giennomfgre i tillegg til tiltakene i punkt 1,
og som kan bidra til & minimere/redusere negative virkninger ytterligere. Disse tiltakene
inngar ikke i kostnadsoverslaget eller utredningsgrunnlaget for alternativet, men det
redegjares for hvordan de vil kunne endre konsekvensene. Det gis et kostnadsestimat for
de skadereduserende tiltakene som beskrives.

Reduserende tiltak, jf. handbok V712 [1]

Dersom det ikke er mulig & unnga vesentlige skadevirkninger, skal Bane NOR vurdere om det
finnes aktuelle skadereduserende tiltak som kan bidra til & redusere de negative virkningene for et
omrade. Det skal beskrives tiltak for a istandsette omrader som er direkte eller indirekte pavirket.
Dette er tiltak som gar utover den vanlige opprydningen og ferdigstillingen etter anleggsperioden.
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Kompenserende tiltak, jf. handbok V712 [1]

Dersom det fortsatt gjenstar vesentlige negative konsekvenser etter at Bane NOR har beskrevet
det som er mulig for & unnga, begrense og istandsette, ma det beskrives tiltak som kompenserer
for disse negative konsekvensene. Kompenserende tiltak er tiltak som utferes for & avbete for
negative konsekvenser i et omrade ved a erstatte viktige omrader og funksjoner andre steder.
Kompenserende tiltak er sett pa som siste utvei for & unnga vesentlige skadevirkninger.

2.3 Sammenstilling og rangering

Metoden som beskrives i Statens vegvesens handbok V 712 skal sikre en systematisk, enhetlig og
faglig analyse av konsekvenser som et konkret tiltak vil medfgre for omradet som blir bergrt.
Vurderingen gjeres i en analyse i tre trinn. | trinn 1 vurderes konsekvensen for alle delomradene, i
trinn 2 vurderes konsekvensene for alle delomradene i hvert alternativ. Resultatene fra trinn 2
overfgres sa til trinn 3, der den samlede konsekvensen for alle alternativene vises i en tabell og
rangeres i forhold til hverandre. | planbeskrivelsen er alle ikke-prissatte utredningstema
sammenstilt i en tabell.

24 Definisjon og avgrensing av tema

Friluftsliv / by- og bygdeliv er knyttet til mennesker som brukere, og til de fysiske omgivelsene som
har betydning for dem. Temaet knytter seg til alle omrader der mennesker har mulighet til & drive
friluftsliv i naermiljget, friluftsliv i byer og tettsteder og i naturen ellers. P4 den maten knytter temaet
seg til landskapet slik folk oppfatter og bruker det. By- og bygdeliv defineres som menneskers
daglige opphold og fysisk aktivitet i byer og tettsteder. Sosiale mgteplasser, som f.eks. parker,
lekeplasser, torg og gagater, inngar ogsa i temaet. Friluftsliv defineres som opphold og fysisk
aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljgforandring og naturopplevelse. | dette kan regnes bade
naturterreng og rekreasjonsareal i tettsteder [1].

2.5 Overordnet verdigrunnlag

Registreringskategoriene for tema friluftsliv, by- og bygdeliv er delt inn i to hovedgrupper:
forbindelseslinjer/-soner og geografiske omrader. Tabell 2 pa neste side beskriver metoden. Nar
malet med en konsekvensutredning er & velge mellom alternativer, bar registreringen av verdier
gjeres pa et overordnet niva, med beslutningsrelevant detaljgrad [1]. Metoden krever at
registeringen inneholder en beskrivelse av dagens tilstand og typiske trekk ved verdiene innenfor
planomradet.

Kommunene har registrert og kartlagt sine friluftslivsomrader i kommunen. Disse er lagt i den
offentlige databasen Naturbase [2]. | forbindelse med gjennomgang av Naturbase, er det gjort en
vurdering av kategoriseringen av friluftslivsomradene opp mot egne befaringer og annen
informasjon som er innhentet i forbindelse med utredningen.
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Tabell 2 Registreringskategoriene for tema friluftsliv / by- og bygdeliv hentet fra Statensvegvesens handbok

V712 [1].

Registreringskategori
Forbindelseslinjer/

Soner

Ferdselsforbindelser

Forklaring

Sammenhengende forbindelseslinjer som brukes av gaende og syklende (stier, lgyper,
gangveger og lignende).

Bla/grenne korridorer

Sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes av gaende og
syklende, samt ferdsel til vanns. Kategorien sammenfaller i stor grad med Grgnnkorridor
i Miljgdirektoratets veileder M98.

Sykkelruter

Geografiske omrader

Sykkelruter som er en del av det offisielle vegnettet. NB! Denne kategorien benyttes bare
dersom sykling ikke behandles som prissatt konsekvens. Ma avklares i hvert enkelt
prosjekt.

Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske.

Turomrader Inkluderer ogséd omrader med tilrettelegging (merkede Igyper, stier og
overnattingssteder).

Utfartsomrade Store og s.n?a dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til spesielle
enkeltaktiviteter.
Allment tilgjengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa, i gangavstand fra boligomrader,

Neerturterreng skoler eller barnehager. Omradene er vanligvis naturlig avgrenset av veger, bebyggelse
eller dyrka mark.

Marka/bymark Sammenhengende utfartsomrader som ofte grenser til byer og tettsteder, med direkte

adkomst derfra.

Urbane uteomrader

Opparbeidete omrader som brukes til opphold og rekreasjon, eksempelvis gater, torg,
allmenninger og promenader.

Leke- og
rekreasjonsomrader

Leke-/ballplasser, naermiljpanlegg, hundremeterskog, badestrender, offentlig sikrede
omrader, parker o.l., mindre enn 200 daa. Ligger i bebygd sone, maks. 200 m fra boliger.

Strandsone med tilhgrende
sj@ og vassdrag

Omrader langs kyst, innsjger og vassdrag med mulighet for allment friluftsliv. Omrader
pa sjgen og gyer, strandsoner eller skjeergard.

Jordbrukslandskap som
brukes til friluftsliv

Omrader i jordbrukslandskapet med betydning for friluftsliv, med fri ferdsel til fots pa
frossen eller snglagt mark.

Andre rekreasjons- og
Friluftslivsomrader

Omrader om ikke lar seg plassere innenfor gvrige kategorier. Omradets egenskaper ma
beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.

2.6

2.6.1 Verdivurdering

Verdi er et uttrykk for hvor stor betydning et omrade har i et nasjonalt perspektiv. Omrader deles
inn etter enhetlig funksjon, karakter og/ eller verdi og framstilles pa temakart. |
konsekvensutredningen benyttes en femdelt skala for verdi, gjengitt i tabell 3. Av tabellen fremgar
det hvilke kriterier som gjelder for de ulike verdiene. Statens vegvesens handbok V712 ligger til
grunn for verdivurderingene [1].

Fagtemaets verdigrunnlag

| forbindelse med verdisetting av registrerte friluftslivsomrader er beskrivelsene fra omradets
faktaark brukt i verdivurderingen [2]. De omrader som kommunen ikke har verdivurdert er vurdert
med bakgrunn i informasjon tilgjengelig for utreder. | Naturbase finnes registreringer med regional
og nasjonal betydning, verdi A og B, jf. nederste rad i Tabell 3. Regional- og nasjonal betydning gir
i henhold til metodikken verdien sveert stor, stor og ned mot middels verdi (B). | enkelte tilfeller har
utreder etter befaring satt verdien noe ned.
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Tabell 3 Verdikriterier for tema friluftsliv / by- og bygdeliv, fra Statens vegvesens handbok V712 [1]

Uten betydning | Noe verdi Middels Stor verdi Svart stor verdi
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukes av mange | Brukes av sveert
mange
Betydning Ingen betydning | Lokal betydning | Lokal/regional Regional/nasjonal | Nasjonal/interna-
betydning betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret Statlig sikret
friluftsomrade friluftsomrade friluftsomrade
Kvaliteter Mindre Attraktivt for Attraktivt for Sveert attraktivt/ Saerdeles attraktiv/
attraktivt noen grupper flere har szerlig gode har unike
for opphold kvaliteter kvaliteter
Kartlagte c B A
friluftslivsomrader < > < > < >
| Naturbase®’

Kartlagte friluftslivsomrader i Naturbase er verdsatt i henhold til Miljgdirektoratets veileder M98-
2013. A= Sveert viktige friluftsomrader. B= Viktige friluftsomrader. C= Registrerte friluftsomrader

3].

Verdien for det enkelte delomradet vises pa skala i figur 4. Skalaen er glidende og pilen blir brukt
for a vise hvor pa skalaen verdien pa delomradet er satt etter metodikken i handbok V712 [1].

Uten . Svaert
betydning Noe Middels Stor stor

A

Figur 4 Skala for verdisetting

2.6.2 Pavirkning

Pavirkning er et uttrykk for endringer tiltaket vil medfgre pa det aktuelle delomradet. Vurderinger av
pavirkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Inngrep som utferes i anleggsperioden
inngar kun i vurderingen dersom de gir varige endringer. Midlertidig pavirkning i anleggsperioden
beskrives separat.

Friluftsliv / by- og bygdeliv er sarbart for arealbeslag, stay, rystelser, barrierevirkning og ekt trafikk.
Dette vil kunne gi bade direkte og indirekte effekter. Den mest alvorlige effekten ansees ofte som
fysiske arealbeslag. Imidlertid kan f.eks. st@gy gi negative helsevirkninger.

Bakgrunnsstgy (kamuflerende stay) vil vaere en faktor som er med & bestemme hvor forstyrrende
og tydelig stayen fra anlegget virker inn pa et friluftsomrade eller by- og bygdeliv. For eksempel vil
stayen fra et sentrumsomrade kamuflere mer stgy enn et jordbruksomrade. Det kan veere stor
forskjell mellom dag og natt i forhold til mengden kamuflerende stay. Vurderingen av lydbildet ma
medfare at attraktiviteten/bruken endres.

Selv om et omrade totalt sett vurderes som forringet av et alternativ, vil det med god planlegging
og avbgtende tiltak kunne etableres akseptable traseer gjennom omradene.

Kriterier for vurdering av pavirkning av friluftsliv, by- og bygdeliv er vist Tabell 4. Sentralt for
pavirkningsvurderingene er at mindre endringer ikke skal gi store utslag. Det er viktig at de starste
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utslagene forbeholdes de mest alvorlige tilfellene. Vurderinger i begge ender av skalaen skal
forbeholdes tilfeller der enten verdien blir helt gdelagt, eller motsatt, at tiltaket vil redde en verdi
som ellers ville gatt tapt.

Tabell 4 Vurdering av pavirkning av friluftsliv, by- og bygdeliv hentet fra Statens vegvesens handbok V712 [1]

Tiltakets

Opplevelseskvalitet

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omradet/
ferdselforbindelse

Lydbilde

pavirkning
@delagt/
sterkt forringet

Omradet er ikke
lengre attraktivt

Omradet er
pdelagt/
sterkt redusert

Omradet er ikke
lenger tilgjengelig

Omradet/
Forbindelseslinjen
Er ikke lengre egnet
til aktiviteten

Omradet kan
ikke lenger
brukes pga.
sterk stgyplage

Forringet

Tiltaket medfgrer
sveert redusert
attraktivitet

Omradet er
redusert

Forbindelseslinjen
til omradet

har blitt vesentlig
lengre (omveg)
gkt trafikkvolum
medfgrer stgrre
barriere

Tiltaket medfgrer
sveert redusert
bruk

Omradet far et
mye darligere
lydbilde

Noe forringet

Tiltaket medfgrer

Omradet er noe

Forbindelseslinjen

Tiltaket medfgrer

Omradet far

Omrader har blitt
mer tilgjengelige

redusert redusert er lagt om redusert bruk noe darligere
attraktivitet - medfgrer noe lydbilde
omveg gkt
trafikkvolum
medfgrer barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret Forskjell forskjell hgrbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere er fijernet | Forbindelseslinjen bedre lydbilde

er bedre egnet
til aktiviteten

Pavirkning vurderes pa en glidende skala som gar fra "sterkt forringet" til "forbedret" som er vist i
Figur 5. Skalaen pa negativ side er mer finmasket enn pa positiv side fordi viktige og
beslutningsrelevante forskjeller i pavirkning av ikke-prissatte konsekvenser krever hgy presisjon i
beskrivelse av negativ konsekvens. Positiv pavirkning vil ofte vaere avhengig av detaljutforming og
mer usikker.

<— Qdelagt
Sterkt
forringet

Forringet <

Noe
forringet

Ubetydelig

endring <— Ingen endring

Forbedret

&— Storforbedring

Figur 5 Skala for pavirkning [1]
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2.7 Kunnskapsgrunnlag og datainnsamling

2.7.1 Anvendt datagrunnlag

Kunnskapsinnhentingen er gjort giennom innsamling av foreliggende registreringer, kartlegginger,
supplerende registreringer og befaring.

Kunnskapsgrunnlaget i rapporten baseres i hovedsak pa materiale (tekst og kart) som er
tilgjengelig i offentlige databaser fra Miljgdirektoratet (Naturbase) [2], Dstfold fylkeskommunes
fylkesplan [4], kart og ortofoto for turstier, sykkelstier, layper og hytter [6], [7], [8] og kommunenes
digitale karttjenester [9] og [10].

Foelgende befaringer er giennomfgrt i perioden fra oktober 2018 til desember 2018:
- 18.10.18: Julian Skytterholm, Anne Fodnes Nordstoga og Hege Saxebgl Moum
(planomradene)
- 11.12.18: Julian Skytterholm, Anne Fodnes Nordstoga og Hege Saxebgl Moum
(Gonskogen)

Varsling av oppstart av planarbeid og offentlig ettersyn av planprogram ga innspill om bruk
innenfor de varslede avgrensningene. Gjennom registreringer, befaringer i felt, apne
informasjonsmeter, seermater og kunnskap fra informanter med kjennskap til planomradet.

Folgende mater er giennomfart:
- 18.06.19 DNT Vansjg og Forum for natur og friluftsliv (FNF)
- 20.06.19 Rygge kommune
- 20.06.19 Moss kommune
- 21.06.19 Vestby kommune og Akershus fylkeskommune
- 21.06.19 Gstfold fylkeskommune

2.7.2 Analyseomrade

For temaet friluftsliv / by- og bygdeliv er planomradet utgangspunktet for verdisettingen, men
temaet ma ses i sammenheng med omgivelsene rundt.
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3 BESKRIVELSE AV TILTAKET

3.1 Overordnet beskrivelse av tiltaket

| en konsekvensanalyse representerer tiltaket arsaken som skal analyseres. Konsekvensen er
virkningen av dette tiltaket. Tiltaket ligger til grunn for fagtemaene som analyseres i den
samfunnsgkonomiske analysen. Se silingsrapporten ICH-11-A-25056[13] for en mer detaljert
beskrivelse av tiltaket.

Teknisk bygg

Adkomstveg Parkering Spor og plattformer
Servicebygg for hensetting av tog
Servicespor

D N L

/
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Grgntomrader Sneopplag

Figur 6 Prinsippskisse av hensettingsanlegget. Kilde: Bane NOR

Hensettingsanlegget skal dimensjoneres for 16 togsett med lengde 110 meter, og anlegget skal
kunne benyttes av doble togsett (lengde 220 m). Anlegget vil besta av et ventespor langs
hovedsporet (for Kambo erstattes ventesporet med en planskilt kryssing av hovedsporet), en
sporvifte med hensettingsspor og ankomstspor/servicespor mellom hovedspor og sporvifta. | tillegg
skal det bygges et 260 m langt driftsspor. Hensettingsanlegget sikres med gjerder.

Det skal etableres tekniske bygg og servicebygg inne pa anlegget. Det skal ogsa bygges
adkomstveg inn til anlegget, parkeringsplasser for de ansatte og veg langs servicesporene for a gi
tilgjengelighet til servicefunksjonene langs sporene. Det settes av romslige arealer for sngopplag
og handtering av overvann.

Det avsettes plass langs servicespor til utvendig vaskeanlegg og glykolpafering, men etablering av
disse funksjonene er ikke en del av den planlagte utbyggingen.

Utforming av utearealer, parkeringsplasser o.l. vil bli detaljert i senere planfaser.

3.2 Overordnet beskrivelse av regionen

Moss beliggenhet ved Oslofjorden har gjort byen til et viktig knutepunkt for transport mellom
Jstfold og Vestfold pa grunn av ferjetrafikken mellom Moss og Horten. Jernbanestasjonen og
havnevirksomheten sar for sentrum er ogsa elementer som pavirker utviklingen av byen.
Cellulosefabrikken nord for sentrum er nedlagt og det store fabrikkomradet som ligger vestvendt
ned mot fjorden er et viktig transformasjonsomrade. Jelgya vest for sentrum er et verdifullt bolig-
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og rekreasjonsomrade. Sgndre Jelgy landskapsvernomrade har som formal a bevare det saeregne
natur- og kulturlandskapet som finnes i omradet.

Omradet som omfatter de ulike alternativene strekker seg over kommunene Vestby i Akershus,
Moss, Rygge og Rade i Ostfold. Den mest dominerende terrengformen i landskapet er raet - en
morene som ble lagt opp ved kanten av innlandsisen ca. 10 600 ar f. Kr. Denne langsgaende
ryggen strekker seg fra Moss til Halden og gir en definert avgrensning og skille i landskapet. Pa
nordsiden av raet er det store skogsomrader med mindre fjell, smavann og myrer. Pa s@rsiden gar
raet over i et sletteland med store, sammenhengende jordbruksarealer. Pa tvers av denne
langsgaende ryggen er det tverrgaende drag i landskapet - sprekkedaler, som deler opp
landskapet med avlange koller og langsmale flater i bunnen av landskapsrommene.

Moss ligger delvis pa raet, helt vest, med kystlandskap langs Oslofjorden. Sar for Moss er det et
utpreget herregardslandskap med store, sammenhengende landbruksarealer, storgards-
bebyggelse, alléer, storvokste eiketraer, steingjerder og gravminner. Her ligger bl.a. Vaerne kloster
landskapsvernomrade som er et nasjonalt viktig kulturlandskap, saeregent i norsk malestokk.
Lengre @st blir sprekkedalene mer dominerende og gir en stgrre veksling mellom halvapent
jordbrukslandskap og skogkledte koller. Hovedferdselsveger, tettsteder og byer i er i stor grad
lokalisert til raryggen.

3.3 0-alternativet

Nullalternativet er sammenligningsgrunnlaget for alternativene som utredes. Nullalternativet
representerer dagens situasjon i planomradet. | tillegg medregnes den utvikling som er planlagt
gjennomfgrt i planomradet framover i analyseperioden. For & avgrense hva som er sannsynlig a
forvente av utvikling i omradet innenfor denne perioden er det lagt til grunn utbygging av arealer og
tiltak som er stadfestet i vedtatt reguleringsplan pr 01.06.2019. Dette legges da til grunn for O-
alternativet — i tillegg til dagens arealbruk.

3.4 Utredningsalternativer

Det er fem ulike alternativer for plassering av et hensettingsanlegg som utredes. Kambo ligger i
Vestby og Moss kommuner, Gon ligger i Rygge kommune, Loken/Hgyda, Kjelleradasen vest og
Kjellergdasen gst ligger i R&de kommune.
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Figur 7 Oversiktskart som viser lokalisering av de fem alternativene som utredes. Kambo ligger lengst nord og
inkluderer arealer i Vestby og Moss kommuner, Gon ligger i Rygge kommune og Leken/Hgyda, Kjelleredasen
vest og Kjelleradasen gst ligger i Rade kommune.
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3.5 Kambo

Omradet ligger pa grensen mellom Moss og Vestby kommuner og omfatter et smalt daldrag i
smakupert omrade med skogkledte rygger i nord-/s@rgaende retning, beliggende mellom E6 i gst
og Jstfoldbanen og Osloveien (fv. 316) i vest. Omradet er skrint og bratt med edellgvskog og
barskog. Det er ogsa innslag av beiteomrader og oppdyrkede arealer. Kambobekken renner
sgrover giennom omradet.

3.5.1 O0-alternativet

Pa Kambo er O-alternativet (sammenligningsgrunnlaget i konsekvensutredningen) vurdert i
hovedsak a veere dagens situasjon. | reguleringsplan for Del av Kambo, omradet ved Kambo
stasjon, stadfestet 05.01.1982 er det regulert to tomter nord for eksisterende bebyggelse mellom
Osloveien og jernbanen. Disse tomtene er ikke utbygd, men medtas som en del av
sammenligningsgrunnlaget fordi de er fastlagt i reguleringsplan.

| omradeplan for Kambo vedtatt 14.11.2016 er det regulert et nytt boligomrade ved
industri/havneomradet i Kulpeveien. Omradet vurderes ikke a ligge innenfor influensomradet til
hensettingsanlegget og gir dermed ikke effekt pa konsekvensutredningen.

| resten av planomradet er det ingen planer for ny arealbruk ut over dagens situasjon.
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Figur 8 Oversiktskart Kambo. Fordi planomradet er lan
omradet til hoyre.
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Forslaget til hensettingsanlegg nord for Kambo stasjon strekker seg fra Kambo stasjon i sgr og
nordover til Smarbekk. Selve hensettingsanlegget med sporvifte blir liggende langs @stsiden av
hovedsporet i omradet ved Sendre Rad gard. Sporvifta dekker et omrade som i dag bestar av
dyrka mark og skog.

Avkjaring til hensettingsanlegget skjer pa nordgaende spor ca. 700 m nord for Kambo stasjon,
mens pakjering fra anlegget skjer pa sgrgaende hovedspor rett nord for Kambo stasjon. Spor for
pakjaring krysser hovedspor i bru ca. 1,1 km nord for Kambo stasjon og vil medfere innlgsning av
flere boliger pa vestsiden av hovedsporet.

Figur 9 Oversiktsbilde over ankomstomradet til hensettingsanlegget sett fra sgr. Bru over eksisterende spor
vises sentralt i bildet. Pakjoringssporet vil ga i tosidig skjaering pa deler av strekningen, eksisterende boliger ma
innlgses og rives
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Hensettingsanlegget far vegadkomst fra nord, denne blir ca. 1,3 km lang. Vegen fra nord ma
etableres tidlig som en anleggsveg slik at man sikrer effektiv uttransport av masser fra anlegget.
Vegen skal vaere apen for alminnelig ferdsel for & sikre adkomst til skogsomradene og frilufts-
omradene (Jdemgrk) ast for E6. Landbruksvegen som i dag gar langs hovedsporet lar seg ikke
opprettholde slik tiltaket er planlagt.

For a fa etablert anlegget ma sporvifta og spor for av- og pakjering helt eller delvis sprenges inn i
fiell. Dette gir til dels haye skjaeringer og krevende arbeid tett pa trafikk pa eksisterende
dobbeltspor. Deler av ankomstspor og adkomstveg vil ligge pa fylling, med en hayde pa opptil ca.
10 meter, mens hensettingssporene vil ligge i en blanding av fjell- og Igsmasseskjeering. Hayden
pa skjeeringene langs hensettingsanlegget, og i omradet mellom sporvifte og bru for pakjering, er
anslatt a bli rundt 20 m, enkelte steder opp til ca. 25 m.

Utformingen av haye fjellskjeeringer ma detaljeres i videre arbeid for & minimere fjernvirkningen av
anlegget. Det settes opp sikringsgjerder i topp av alle fjellskjzeringer.

Figur 10 Selve hensettingsanlegget ligger med fjellskjaering mot gst (E6 i bakgrunnen). Mellom hovedsporet og
hensettingsanlegget ligger Kambobekken som er lagt om. Til venstre tunet pa Sendre Red.

3.5.3 Anleggsgjennomfering

Anleggsomradet blir langstrakt, ca. 3,3 km, og situasjonen er trang med neerfaring til eksisterende
spor og Kambobekken. Det er behov for grunnforsterkning i omradet. | forbindelse med
massehandteringen er det behov for & kjgre mer enn 90 000 lass. Det forventes at hele anlegget
kan gjennomfgres innenfor en anleggsperiode pa 22-24 maneder [13].



BANE NOR Side: 25av 82

by- og bygdeliv Rev..  03A
y-og BYs Dato  11.02.2020

3.6 Gon

Omradet omfatter arealer med sentrumsbebyggelse/stasjonsmiljg i Rygge i nord, en raskog med
lauv- og bartraer sgrgst for Rygge stasjon, og et apent jordbrukslandskap i sgr. Omradet avgrenses
av Bygdetunveien (fv. 1066) og Roersveien (fv. 1072) pa vestsiden av Rygge stasjon. Pa sgr- og
gstsiden av omradet ligger Ryggeveien (fv. 118), Eskelundveien og Pollenveien.

3.6.1 O0-alternativet

For Gon er 0-alternativet (sammenligningsgrunnlaget i konsekvensutredningen) vurdert a veere
dagens situasjon med tillegg av ny boligbebyggelse som er regulert gjennom reguleringsplan for
Gatu, Varli, Solhgi (vedtatt 03.04.2014) Omradene i reguleringsplanen er delvis under utbygging
eller klare for utbygging.
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Figur 11 Kopi av reguleringsplan for Gatu, Varli, Solhgi med utbyggingsomrader som forutsettes utbygget i 0-
alternativet. Rygge stasjon ligger til venstre for utsnittet. Kilde: Kommunekart.com, hentet september 2019.

| kommunedelplanen for Rygge er det avsatt et omrade for boligbygging ved Eskelund ser i
planomradet. Dette omradet er ikke inkludert i 0-alternativet fordi arealbruken ikke er stadfestet
gjennom detaljregulering. | resten av planomradet er det ingen planer for ny arealbruk ut over
dagens situasjon.



BANE NOR Side: 26 av 82
Hensetting Moss KU fagrapport Friluftsliv, Dok.n  ICH-11-A-25047
by- og bygdeliv Rev..  03A
Dato  11.02.2020

3.6.2 Utbyggingsalternativet

Figur 12 Oversiktskart Gon. Fordi planomradet er langstrakt er illustrasjonen delt, den nordligste delen av
omradet til venstre.
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Utbygging av et hensettingsanlegg ved Gon vil innebzaere tiltak som strekker seg fra nordvest for
Rygge stasjon til Eskelund i sgrgst.

Det etableres midtstilt ventespor i forkant av hensetting med dimensjonerende lengde pa 615
meter. Ventesporet gar igiennom Rygge stasjon Dette innebaerer at Rygge stasjon kan utvikles til
en trespors stasjon. Prosjektet har derfor vist en Igsning der Rygge stasjon bygges om med et
ekstra spor og tilhgrende plattform, men det understrekes at en slik utbygging av stasjonen ikke er
stadfestet. Ventesporet dimensjoneres for trippelt togsett som skal stoppe pa Rygge. Den ene av
dagens to sideplattformer ma bygges om og blir en midtplattform som skal betjene to spor. Begge
plattformene skal vaere 350 meter lange slik at ogsa den andre sideplattformen ma forlenges.

'/

Figur 13 Oversiktbilde fra nordvest. Rygge stasjon utvides til tre spor. Midstilt ventespor gjennom stasjl:nen
kan ogsa benyttes som stasjonsspor

Avgreining til hensettingsanlegget vil ligge ser for Rygge stasjon. Ankomst-/servicespor strekker
seg fra Rygge stasjon forbi Gonskogen fram til sporvifta ved Gon gard. Selve hensettingsanlegget
med sporvifte blir liggende langs nordsiden av hovedsporet i omradet ved Gon gard. Sporvifta
dekker et omrade som i dag bestar av dyrka mark.
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Figur 14 Oversikt over hensettingsanlegget sett fra ser. Adkomst via Eskelundvegen vises til hoyre i bildet.

Ny adkomstveg foreslas lagt via Eskelundveien og Pollenveien sgrgst for sporvifta. Undergang for
driftsveg ved Gon gard forutsettes fjernet.

Langs spor som skal betjene ngdvendig drift og vedlikehold av spormateriell anlegges en driftsveg,
denne skal ogsa sikre ngdvendig adkomst til servicebygg. Det er behov for omlegging av
eksisterende infrastruktur rundt Rygge stasjon, dette gjelder ogsa infrastruktur for landbruket.

Anlegget ligger i hovedsak i hgyde med eksisterende terreng med moderate fyllings- og
skjeeringshgyder. Ved selve sporvifta stiger terrenget mot sgr-gst slik at det er behov for opp mot 3
meter hay skjeering. Skraningene tilfares jord og sas til, og det etableres et smalt vegetasjonshegn
med spredte lauvtreer, for & bidra til & stabilisere skaningen. Dette vil ogsa dempe fiernvirkningen
av anlegget noe sett fra gst.

Figur 15 Det foreslas a etablere et vegetasjonshegn som kan bidra til a skjerme anlegget og dempe
fiernvirkningen. Sett fra tunet pa Eskelund mot hensettingsomradet.
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3.6.3 Anleggsgjennomfering

Et nytt anlegg pa Gon vil strekke seg over en avstand pa ca. 3 km, fra rett nord for Bygdetunveien
og ned mot Pollenveien. Anlegget vil medfere ombygginger pa Rygge stasjon. Noe omlegging av
hovedsporet er ngdvendig ved etablering av ankomstsporet.

Det er behov for grunnforsterkning i omradet. | forbindelse med massehandteringen er det behov
for & kjgre mer enn 20 000 lass. Det forventes at hele anlegget kan gjennomfgres innenfor en
anleggsperiode pa 16-18 maneder [13].

3.7 Loken/Hoyda

Planomradet ligger i et apent, storskala kulturlandskap i Rade kommune og avgrenses av
Saltnesveien (fv. 116) i vest og s@r og Tesalaveien (fv. 1078) i sarast. Loken/Hgyda er et markert
hoydedrag i omradet. Asryggen er hovedsakelig dekket av barskog med lauvtrevegetasjon i
randsonene.

3.7.1 O0-alternativet

For Leken/Hgyda foreligger det ingen planer for annen arealbruk enn dagens. O-alternativet blir
dermed dages situasjon i omradet
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Figur 16 Oversiktskart Loken/Hgyda. Fordi planomradet er langstrakt er illustrasjonen delt, dennordligste delen
av omradet overst til venstre.
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Utbygging av et hensettingsanlegg ved Laken/Hgyda vil innebeere tiltak som strekker seg fra fv.
116 Saltnesveien i nordvest til Hgyda i sgrgst. Hensettingsanlegget plasseres pa sgrsiden av
hovedsporene i asryggen Hayda mellom Rgstad og Huseby. Sporvifta blir liggende langsetter
hgydedraget og dekker et omrade som i dag er skogkledd.

Det etableres midtstilt ventespor i forkant av hensetting med dimensjonerende lengde ca. 340 m.
Ankomst-/servicespor greiner seg av fra eksisterende dobbeltspor vest for Laken og strekker seg
fra hovedsporet fram til sporvifta i Heyda. Dette sporet gar i hovedsak over dyrka mark.

\ o
Figur 17 Oversiktsbilde fra nordvest viser ventespor og ankomstspor inn mot hensettingsomradet som ligger
overst i bildet. Adkomstvegen ligger langs hoyre side av sporet.

Det foreslas etablert en ny adkomstveg til hensettingsanlegget fra Saltnesveien (fv. 116). Denne vil
ogsa gi adkomst til en del gardsbruk og fungere som driftsveg for landbruket. Det ma ogsa
etableres en ny driftsveg under ankomstsporet for a sikre tilkomst til et jorde tilhgrende Sgndre
Loken gard. Eksisterende bru ved Stomner erstattes av ny bru.
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Ankomst-/servicesporet vil ligge pa fylling som stiger fra ca. 1 m til ca. 5 m hgyde. Selve sporvifta
vil ligge med fjellskjsering mot @st og fylling mot vest. Skjeeringene vil bli ca. 10 m pa det hoyeste
og ha en lengde pa ca. 250 m. Utformingen av hgye fjellskjeeringer ma detaljeres i videre arbeid for
a minimere fjernvirkningen av anlegget. Det settes opp sikringsgjerder langs toppen av alle
fiellskjeeringer.

Figur 18 Mot hensettingsanlegget sett fra tunet pa Stomner, Rostad til hayre i bildet. Vegetasjon kan bidra til &
dempe fjernvirkningen av anlegget.

3.7.3 Anleggsgjennomfaring

Det er behov for grunnforsterkning i omradet. | forbindelse med massehandteringen er det behov
for & kjgre mer enn 100 000 lass. Det forventes at hele anlegget kan gjennomfgres innenfor en
anleggsperiode pa 20-22 maneder [13].
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3.8 Kjelleredasen vest

Planomradet ligger i et apent, storskala kulturlandskap i Rade kommune. Gamle gardstun ligger
mellom langsgaende, skogkledde hgydedrag med nordgst-/segrvestgaende retning. Hgydedraget
Varden er bevokst med barskog med lauvtrevegetasjon i randsonene, dette er en markert
landskapsform omradet. Planomradet avgrenses av Tesalaveien (fv. 1078) i nord og Saltnesveien
(fv. 116) og Tombveien (fv. 349) i sor.

3.8.1 O0-alternativet

For Kjelleradasen vest foreligger det ingen planer for annen arealbruk enn dagens. Konsekvens-
utredningen tar utgangspunkt i dagens jernbane. Forhold knyttet til plassering av nytt dobbeltspor
forutsettes ivaretatt i planene for nytt dobbeltspor Haug — Seut og er ikke inkludert i denne
utredningen. 0-alternativet blir dermed dages situasjon i omradet.

3.8.2 Utbyggingsalternativet

Utbygging av hensettingsanlegget vil innebaere tiltak som strekker seg langs dagens jernbane fra
Sandaker-Stomner i vest til Haug i gst, og fra Haug ca. 1,2 km mot se@r-gst langs vestsiden av
Varden/ Kjellergdasen

Det etableres midtstilt ventespor i forkant av hensetting med dimensjonerende lengde pa ca. 770
meter. Avgreining til hensettingsanlegget blir fra eksisterende dobbeltspor vest for Haug
Hensettingsanlegget plasseres pa sgrsiden av hovedsporene langs vestsida av Kjellergdasen.
Ankomst/servicespor strekker seg fra hovedsporet fram til sporvifta, og gar i hovedsak over dyrka
mark. Selve hensettingsanlegget med sporvifte blir liggende pa langs med hgydedraget og dekker
et omrade som i dag delvis er dyrka mark og delvis skogkledd.
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Ny adkomstveg etableres fra Tesalaveien langs gstsiden av ankomstsporet. Det er behov for
omlegging av eksisterende infrastruktur for landbruket. Det vil bli bygget en ny bru for a fare
servicesporet over fv. 1078 Tesalaveien. Tesalaveien senkes slik at det blir tilstrekkelig friheyde
under spor. Eksisterende bru ved Stomner erstattes av ny bru. Kulvert for driftsveg ved Sgndre
Lgken ma forlenges.

Ankomstsporet vil ligge pa fylling med hayde fra 0 til ca. 8 m. Her er det ngdvending med geo-
tekniske tiltak for & oppna tilfredsstillende stabilitet og redusere setninger til et akseptabelt niva.
Selve hensettingsomradet vil bli plassert tosidig fjellskjeering. Skjaeringsh@yden kan pa det hgyeste
bli over 15 meter.

Utformingen av hgye fjellskjeeringer ma detaljeres i videre arbeid for & minimere fjernvirkningen av
anlegget. Det settes opp sikringsgjerder i topp av alle fjellskjeeringer.

3.8.3 Anleggsgjennomfering

Det er behov for omfattende grunnforsterkning i omradet. | forbindelse med massehandteringen er
det behov for a kjgre mer enn 30 000 lass. Det forventes at hele anlegget kan gjennomfgres
innenfor en anleggsperiode pa 32-43 maneder [13].
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3.9 Kjelleredasen gst

Planomradet ligger i et stort, sammenhengende kulturlandskap i Rade kommune. Omradet
omfatter et slakt dalrom mellom to skogkledte hgydedrag med nordgst/sarvestgaende retning.
Daldraget bestar av skogpartier og oppdyrkede arealer. Varden i vest er et markant hgydedrag i
omradet. Landskapet er mer smaskala enn det store, apne kulturlandskapet bade ser og nord for
omradet. Planomradet avgrenses av Tesalaveien (fv. 1078) i nord og Saltnesveien (fv. 116) og
Tombveien (fv. 349) i sar.

3.9.1 O0-alternativet

For Kjellergdasen gst foreligger det ingen planer for annen arealbruk enn dagens. Konsekvens-
utredningen tar utgangspunkt i eksisterende jernbane. Forhold knyttet til plassering av nytt
dobbeltspor forutsettes ivaretatt i planene for nytt dobbeltspor Haug-Seut og er ikke inkludert i
denne utredningen. O-alternativet blir dermed dages situasjon i omradet.

3.9.2 Utbyggingsalternativet

Utbygging av hensettingsanlegget vil innebaere tiltak som strekker seg langs dagens jernbane fra
Sandaker-Stomner i vest til Haug i gst. Ved Haug gar ankomstsporet mot sgrgst rett pa nordsiden
av tunet pa Burum gard. Fra Burum vil anlegget strekke seg ca. 1 km sgrover i daldraget retning
Lokka.

Det etableres midtstilt ventespor i forkant av hensetting med dimensjonerende lengde ca. 770 m.
Avgreining til hensettingsanlegget blir fra eksisterende dobbeltspor vest for Haug.
Hensettingsanlegget plasseres rundt 800 m fra dagens spor og vil ligge vinkelrett pa sporet.
Ankomst/ servicespor strekker seg fra hovedsporet fram til sporvifta og gar i hovedsak over dyrka
mark.
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Figur 22 Oversiktsbilde fra nordvest viser ankomstsporet over jordende mellom hovedsporet og Burum. Inn mot
hensettingsanlegget passerer sporet nzer tunet pa Burum gverst i bildet.

Ny adkomstveg etableres fra Tesalaveien langs gstsiden av anlegget. Det vil bli bygget en ny bru
for & fare servicesporet over fv. 1078 Tesalaveien. Ved Stomner ma eksisterende overgangsbru
rives og erstattes med ny. Det er behov for en stattemur mellom sporet og tunet pa Burum gard.

For dette alternativet er det planlagt fylling for pakjaringsspor i omradet mellom eksisterende spor
og Tesalaveien, og for adkomstveien i senkningen sgrvest for Burum gard. Deler av selve
hensettingsanlegget vil ligge pa fylling, mens andre deler blir liggende med opptil 12 m hgy ensidig
fiellskjeering.

Utformingen av haye fjellskjeeringer ma detaljeres i videre arbeid for & minimere fjernvirkningen av
anlegget. Det settes opp sikringsgjerder i topp av alle fjellskjeeringene.
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Figur 23 Sett fra omradet ved tunet pa Burum. Bildet viser teknisk bygg i forkant, lenger bak vises sporviften.

3.9.3 Anleggsgjennomfaring

Det er behov for omfattende grunnforsterkning i omradet. | forbindelse med massehandteringen er
det behov for & kjgre mer enn 120 000 lass. Det forventes at hele anlegget kan gjennomfgres

innenfor en anleggsperiode pa 18-20 maneder [13].
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4 KONSEKVENSVURDERING

Dette kapittelet gir en vurdering av verdi, pavirkning og konsekvens av tiltaket innenfor hvert enkelt
delomrade for tema friluftsliv / by- og bygdeliv. Planomradet er inndelt i delomrader som
presenteres pa verdikart. Innledningsvis presenteres hvert delomrade med et registreringskart.

4.1 Kambo

4.1.1 Vurdering av verdi og pavirkning av delomrader, Kambo

Tiltaksomradet bestar hovedsakelig av skogsomrader med landbruksarealer og noe spredt
bebyggelse langs Osloveien og i tilknytning til Kambo gard.
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Figur 24 Kartlagte friluftslivsomrader og stier
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Figur 25 Oversikt over delomradene med verdi.
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41.2 Delomrade 1 Kambo gard

| fylkesplanen til @stfold fylkeskommune ligger det
registrerte friluftslivsomrader innenfor delomradet.
Jstfoldkysten, Pilegrimsleden og Kyststien ligger
inne i fylkesplanen som stgrre, avgrensede soner.
Jstfoldkysten er registrert som et sveert viktig
friluftsliv- og rekreasjonsomrade for store deler av
Jstlandet [4].

| databasen til Moss kommune gar Pilegrimsleden
og Kyststien utenfor planomradet og falger
Marinabakken og ikke Osloveien [12]. Nasjonal
sykkelrute nr. 7 gar langs Osloveien [11].

Av bebyggelse omfatter influensomradet Kambo
Figur 26 Registrerte verdier for gard som er et landemerke. Garden er en gammel
delomrade 1 adelsgard, og den eneste herregarden i Moss
kommune. Her ligger gardsbygninger fra forskjellige
tidsepoker, den eldste fra 1604 [5]. Pa vestsiden av
jernbanen ligger smahusbebyggelse og Sjghagen
FUS barnehage med tilhgrende uteomrader.
Uteomradene til barnehagen er kartlagt som leke-
og rekreasjonsomrade [12].

Verdi
y '.r Verdien i planomradet settes til "noe" grunnet de
=g e Kambo herregard regionale frlluftsllvsverdlgne i fylkeselanen, nasjonal
paS— sykkelrute og neerheten til Kambo gard. Det er fgrst
¢ -.'}' og fremst ferdselsforbindelsen langs Osloveien som

.‘:l/f er viktig. Gardsomradet er ikke direkte tilgjengelig

‘ som friluftsomrade, og attraktiviteten er noe redusert
da garden ligger mellom E6 og jernbanen. Den
Figur 27 Plassering av delomrade 1, eksisterende jernbanetraseen og Osloveien er
inngrep som pavirker verdien av omradet.

Uten Noe Middels Stor Sveert stor
betydning | | | |

A

Tiltakets pavirkning

Fra befaringen ble det registrert et hayt lydniva fra jernbanen, E6 og Osloveien. Alternativet vil
dermed ikke medfere betydelig okt stay ift. opplevelseskvalitet, og det vurderes at bruken av
rekreasjonsomradene ikke endres vesentlig pa bakgrunn av forhgyet steyniva. Det er et
krysningspunkt for Osloveien og jernbanen i sgr, men krysningsmulighetene blir ikke bergart.
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Nasjonal sykkelrute vil derfor opprettholdes. Pavirkningen samlet sett vurderes derfor som
ubetydelig.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet
| | | | | |
| | A | | | |
Konsekvens

Sammenstilling av verdi (noe) og pavirkning (ubetydelig endring) medfarer at realisering av alternativet
for hensettingsanlegg i delomrade 1 representerer "Ubetydelig konsekvens for delomradet" (0) i
henhold til konsekvensvifta (figur 1).

4.1.3 Delomrade 2 Rykking
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Figur 29 Plassering av delomrade 2,
verdi: noe.

Figur 28 Registrerte verdier i delomrade

Delomradet ligger bade i Moss og Vestby

kommune. Omradet i Vestby er kartlagt som registrert friluftslivsomrade (FKO0013903) med noe
brukerfrekvens og noen opplevelseskvaliteter. Dette omradet strekker seg fra E6 i agst, over
tiltaksomradet og Osloveien, og til et starre omrade mot Brevikbraten i vest. Omradet som helhet
blir brukt som neerturomrade og av skoler til utfartsomrade, men har ikke registrert regionale eller
nasjonale brukere. Egnetheten til det registrerte friluftsomradet er darlig, men med noen
opplevelseskvaliteter [2]. Verdisettingskriteriene til det registrerte omradet tilsier at verdien ligger
pa C etter veilederen, M89-2013 [3]. Omradet innenfor planavgrensningen i delomradet i Moss
kommune har ikke fatt en verdi som friluftslivsomrade. Det er likevel tatt med i analysen at den
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delen av omradet som ligger i Moss har samme verdi som den delen som ligger i Vestby selv om
omradet ikke er registrert.

Mellom Osloveien og jernbanen er det registrert en sti. Stien gar fra bebyggelsen og opp til krysset
Brevikveien/Osloveien. Langs gstsiden av jernbanen ligger en driftsveg som blir noe brukt til

ridning. Vegen gar fra jordet nord for Kambo gard og fortsetter nord til Smerbekk, men har ikke
tilknytting videre i noen av endene.

Figur 30 Driftsveg langs jernbanen som blant annet benyttes til ridning.
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Verdi

Brukerfrekvensen rett nord for delomradet er registrert som "noe". Det antas derfor at dette
delomradet brukes av fa lokale brukere. Verdisettingskriteriene til det registrerte omradet tilsier at
verdien ligger pa C etter veilederen M89-2013 [3]. Dette omradet kan samtidig vaere attraktivt for
noen grupper, spesielt de som driver med ridning. Omradet er ikke registrert i fylkesplanen, noe
som tyder pa at omradet ikke er av stagrre regional betydning. Delomradet ligger mellom
eksisterende jernbane, Osloveien og E6, og er dermed ikke inngrepsfritt. Disse infrastrukturarene
oppleves som barrierer. Pa befaring ble det registrert et hgyt opplevd stgyniva fra jernbanen og
E6. Verdien i delomradet settes til noe.

Uten Noe Middels Stor Sveert stor
betydning

A

Tiltakets pavirkning

Pa grunn av E6, eksisterende jernbane og Osloveien er omradet ikke inngrepsfritt i dag, og derfor
vil ikke tiltaket i stor grad gi forringet pavirkning i delomradet. Samtidig bergrer tiltaket et registrert
neerturterreng i Vestby kommune, men verdien i dette omradet knytter seg farst og fremst til
driftsvegen som gar tapt. Stien mellom Osloveien og jernbanen blir ogsa direkte bergrt, men det
antas at denne blir relativ t lite brukt og mest av de som bor i direkte tilknytning til stien.
Pavirkningen samlet sett vurderes derfor som noe forringet.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

A

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (noe) og pavirkning (noe forringet) medfgrer at realisering av alternativet
for hensettingsanlegg i delomrade 2 representerer "Ubetydelig konsekvens for delomradet” (0) i
henhold til konsekvensvifta (figur 1).
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4.1.4 Delomrade 3 Sondre Rad
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Figur 31 Registrerte verdier i delomrade  Figur 32 Plassering av delomrade 3,
3 verdi: middels.

Delomradet ligger i Vestby kommune. Omradet er kartlagt som registrert friluftslivsomrade
(FKO0013903) med noe brukerfrekvens og noen opplevelseskvaliteter. Dette omradet strekker seg
fra E6 i ost, over planomradet og Osloveien, og til et starre omrade mot Brevikbraten i vest.
Omradet som helhet blir brukt som naerturomrade og av skoler til utfartsomrade, men har ikke
registrert regionale eller nasjonale brukere [2]. Verdisettingskriteriene til det registrerte omradet
tilsier at verdien ligger pa C etter veilederen, M89-2013 [3].

Fra Osloveien kan man krysse jernbanen og E6 ved Sagndre Rad, for 8 komme inn i et svaert viktig
friluftslivsomrade [2], Mosseskogen, gst for tiltaksomradet. Vegen gjennom tiltaksomradet er ikke
registrert som turveg eller ferdselsforbindelse for friluftsliv, men vegen blir brukt som en forbindelse
til utfartsomradet. Denne forbindelsen knytter et stisystem i vest sammen med @demgrk i gst. Fra
undergangen ved EG6 er det kort avstand til blant annet @demgarkstua som er apen for servering i
helgene sommers- og vinterstid. Denne forbindelsen er derfor viktig.

Det gar en driftsveg langs jernbanetraseen. Vegen fortsetter nord til Smarbekk og ser til Rykking,
men har ikke videre forbindelse i noen av endene. Vegen blir brukt til hesteridning.

Verdi

Brukerfrekvensen i delomradet er registrert som "noe". Delomradet er en del av et storre registrert
omradet som brukes av skoler til utfartsomrade. Det antas derfor at dette delomradet brukes av
lokalmiljget og de som skal besgke @demark og Mossemarka. Verdien i tiltaksomradet settes til
middels grunnet ferdselsforbindelsen til Mossemarka og @demaeark. Det er i dag fa steder a krysse
jernbanen og E6. Omradet er preget av tidligere inngrep; jernbanen, Osloveien og E6 og er
dermed ikke inngrepsfritt i dag.

Uten Noe Middels Stor Sveaert stor
betydning
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Tiltakets pavirkning

Det er relativt smalt mellom jernbanesporet og E6. Pa befaring ble det registrert et hayt opplevd
steyniva fra jernbanen og E6. Det vurderes at stgy fra et hensettingsanlegg ikke endrer pa bruken
av rekreasjonsomradene.

Tiltaksomradet ligger mellom eksisterende jernbanetrasé og E6 som oppleves som barrierer.
Tiltaket vil i stor grad gke barriereeffekten fra Sendre Rad til Mossemarka og ddemark gst for EG,
fordi det ikke bli mulig & opprettholde eksisterende bruforbindelsen over selve sporvifta.
Hensettingsanlegget vil bli liggende der den eksisterende bruforbindelsen til @demeark gar i dag.
Det er ca. 1,3 km fra krysningspunktet i dette delomradet til krysningspunktet i nord, og ca. 2,2 km
til krysningspunktet i s@r (Kambo gard). Tiltaket vil derfor gdelegge ferdselsforbindelsen til
naeromradet ddemgrk i dette omradet. For & komme til ddemark ma man enten krysse E6 lengst
nord eller sgr i planomradet, og barriereeffekten til ddemaerk og Mossemarka blir forsterket. Dette
gjer at det blir betydelig lengre gangavstand til @demagrk, naerturomrader far betydelig redusert
kvalitet, muligheter for rundlgyper minsker og det kan bli for tungvint & ga en lengre tur for a krysse
jernbanen og E6. Pavirkningen samlet sett vurderes derfor som sterkt forringet.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

A

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (sterkt forringet) medfarer at realisering av
alternativet for hensettingsanlegg i delomrade 3 representerer "middels negativ konsekvens for
delomradet" (- -) i henhold til konsekvensvifta (figur 1).
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Figur 34 Plasseringen av delomrade 4, Figur 33 Registrerte verdier i delomrade 4
verdi: noe.

Delomradet ligger i Vestby kommune. Omradet er kartlagt som registrert friluftslivsomrade
(FK00013903) med noe brukerfrekvens og noen opplevelseskvaliteter. Dette omradet strekker seg
fra E6 i @st, over tiltaksomradet og Osloveien, og til et starre omrade mot Brevikbraten i vest.
Omradet som helhet blir brukt som naerturomrade og av skoler til utfartsomrade, men har ikke
registrert regionale eller nasjonale brukere. Det registrerte omradet er samlet vurdert a veere
middels pavirket av inngrep fra far, men eksisterende inngrep er vesentlig hayere i planomradet pa
grunn av jernbanen og E6. Egnetheten er darlig, men med noen opplevelseskvaliteter [2].
Verdisettingskriteriene til det registrerte omradet tilsier at verdien ligger pa C etter veilederen, M89-
2013 [3]. Det gar en driftsveg langs jernbanetraseen. Vegen fortsetter nord til Smarbekk og ser til
Rykking, men har ikke videre forbindelse i noen av endene. Vegen blir brukt til hesteridning.

Verdi

Brukerfrekvensen i delomradet er registrert som "noe". Det antas derfor at dette delomradet brukes
av fa lokale brukere. Verdien i tiltaksomradet settes til "noe" grunnet det kartlagte
friluftslivsomradet med lokal verdi. Omradet er delvis utbygd og dermed ikke inngrepsfritt fra far
med eksisterende dobbeltspor, Osloveien og E6 som pavirker omradet.

Uten Noe Middels Stor Sveaert stor

betydning
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Tiltakets pavirkning

Hensettingsanlegget vil beslaglegge deler av det registrerte naerturterrenget, men dette omradet er
relativt smalt og ligger mellom jernbanesporet og E6. Dermed er det bergrte omradet lite
tilgjengelig i dag utenom driftsvegen. Deler av driftsvegen som blir brukt til ridning blir direkte bergrt
av anlegget. Pavirkningen samlet sett vurderes derfor som noe forringet.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (noe) og pavirkning (noe forringet) medfgrer at realisering av alternativet
for hensettingsanlegg i delomrade 3 representerer "noe negativ konsekvens for delomrédet" (-) i
henhold til konsekvensvifta (figur 1).
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4.1.6 Delomrade 5 Smorbekk
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Figur 36 Plassering av delomrade 5,
verdi: middels.

Figur 35 Registrerte verdier i delomrade 5

Omradet er registrert som et sveert viktig

friluftslivsomrade (FK00013918) [2]. Det registrerte omradet er en grennkorridor og fungerer som
en ferdselsforbindelse fra Mossemarka i @st til skogsomrader vest for jernbanen og Osloveien.
Omradet har en hgy brukerfrekvens og blir svaert mye brukt til tur- og skigaing hele aret.
Verdisettingskriteriene til det registrerte omradet tilsier at verdien ligger pa A etter veileder M89-
2013 [3].

Delomrade 5 inkluderer ogsa arealer innenfor det samme kartlagte friluftslivsomradet som inngar i
delomrade 3 (FK00013903). Friluftslivsomradet har noe brukerfrekvens og noen opplevelses-
kvaliteter. Dette omradet strekker seg fra E6 i @st, over tiltaksomradet og Osloveien, og til et starre
omrade mot Brevikbraten i vest. Omradet som helhet blir brukt som neerturomrade og av skoler til
utfartsomrade, men har ikke registrert regionale eller nasjonale brukere. Egnetheten er darlig, men
med noen opplevelseskvaliteter [2].

Ved Smgrbekk fortsetter Nasjonal sykkelrute nr. 7 videre nordover mot Son stasjon [11]. Det gar
en driftsveg langs jernbanetraseen. Vegen strekker seg sgrover til Rykking, men har ikke videre
forbindelse i noen av endene. Vegen blir brukt til hesteridning.

Verdi

Brukerfrekvensen for FKO0013903 i delomradet er registrert som "noe". Det antas derfor at dette
delomradet brukes av fa lokale brukere. Grgnnkorridoren (FK00013918) er registrert med A-verdi i
Naturbase pa grunn av stor brukerfrekvens og spesiell funksjon fordi det forbinder to
friluftslivsomrader. De @vrige verdikriteriene har laveste verdi. Omradet blir kun brukt av lokale
bruker og har heller ingen symbolverdi. Det har darlig egnethet, fa kunnskapsverdier, er ikke
tilrettelagt og har ingen spesielle opplevelseskvaliteter [2]. Verdien i delomradet settes til middels
grunnet grgnnkorridoren i nord. Deler av gr@nnkorridoren, der tiltaksomradet ligger, er utbygd med
eksisterende dobbeltspor, Osloveien og E6 og er dermed ikke inngrepsfritt. Korridoren strekker seg
ogsa utenfor planomradet. Det viktigste for friluftslivsverdiene innenfor tiltaksomradet er derfor a
opprettholde denne ferdselsforbindelsen uten a skape starre barrierer.
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Uten Noe Middels Stor Sveaert stor
betydning

Tiltakets pavirkning

Tiltaket bergrer i liten grad denne grgnnkorridoren. Grusveien som krysser under E6 og gir tilkomst
til Mossemarka vil bli opprettholdt. Adkomstveien til hensettingsanlegget vil over en kort strekning
benytte deler av denne grusveien, men tilgjengeligheten for allmenheten vil ikke bli pavirket av
dette. Tiltaket vil gi en ubetydelig endring.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

A

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (ubetydelig endring) medferer at realisering av
alternativet for hensettingsanlegg i delomrade 4 representerer "ubetydelig konsekvens for
delomrade" (0) i henhold til konsekvensvifta (figur 1).

4.1.7 Samlet vurdering av alternativets konsekvens (drifts- og anleggsfase), Kambo

Tabell 5 Tabellen viser en sammenstilling av konsekvens for de ulike delomradene.

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens

1 Kambo gard Noe Ubetydelig endring Ubetydelig konsekvens (0)

2 Rykking Noe Noe forringet Ubetydelig konsekvens (0)

3 Sendre Rad Middels Sterkt forringet Middels negativ
konsekvens (- -)

4 Regd Noe Noe forringet Noe negativ konsekvens (-)

5 Smearbekk Middels Ubetydelig endring Ubetydelig konsekvens (0)

Samlet konsekvens Noe negativ konsekvens

Tre delomrader far ubetydelig konsekvens, ett delomrade far noe konsekvens og ett delomrade far
middels konsekvens. Det er en liten andel av strekningen med konflikter, og det er bare
ferdselsforbindelsen mellom Osloveien og @demerk i delomrade 3 som far middels konsekvens.
De fleste delomradene har lave til ingen konsekvensgrader. Samlet konsekvens for delomradene
pa Kambo er noe negativ konsekvens.
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Figur 37 Registreringskart for friluftsliv
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Figur 38 Oversikt over delomradene med verdi.
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4.2.2 Delomrade 1 Rygge stasjon

I nordvest har kommunen kartlagt Voldskogen som

. IV 74
. . . o 0 . b -1.- )' » ‘1
et viktig leke- og rekreasjonsomrade. Friluftslivs- 1\‘ TN, .5
. : . : B NN CH
omradet ligger innenfor planavgrensningen og er 7 OV N

registrert delvis i dagens jernbanetrasé [12]. Det er
mulig a krysse jernbanen i delomradet. Kommunen
har ogsa kartlagt en kunstgress-bane som et svaert
viktig leke- og rekreasjonsomrade. Det gar en gregnn-
korridor (Blomsterstien) gjennom delomradet fra
Roersveien i sar, giennom undergangen til jern-
banen og videre nord gjennom Voldskogen. Grgnn-
korridoren er kartlagt som et sveert viktig
friluftslivsomrade [12].

l. _\I el . |
//=Halmstad; 7
5 e B

Delomradet bestar ellers av bolig- og naerings-
bebyggelse. Boligbebyggelsen bestar i hovedsak av
nyere rekkehusbebyggelse med tilhgrende ute-
arealer. Den eldre teglsteinsbebyggelsen med
stasjonskafeen vurderes a ha identitetsbaerende
verdier for lokalbefolkningen. Det er ogsa
naeringsbygg i omradet.

o T
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22t o

| fylkesplanen ligger delomradet innenfor

» ]
Al gl 3
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Pilegrimsleden som en bred buffersone [4]. SR
Pilegrimsleden er registrert som en sveert viktig N '. c‘{
turkorridor bade regionalt og internasjonalt i NN Y
Naturbase [2]. Leden er ikke autentisk, men den er 1 :f;\ -.‘_'_;‘;..‘
godt tilrettelagt og skiltet. Verdisettings-kriteriene til 1 =yl
Pilegrimsleden tilsier at verdien ligger pa A etter N Sl
veilederen, M89-2013 [3]. oA

Verdi

Verdien for friluftsliv / by- og bygdeliv settes til
middels fordi kunstgressbanen, Pilegrimsleden og
Blomsterstien er attraktive og brukes av flere i
naermiljget. Den eldre stasjonsbebyggelsen, med
identitetsskapende verdier, vurderes ogsa a veere | e el Y AW
attraktivt for flere og har en lokal/regional betydning. . g olh b |

Figur 40 Plassering av delomrade 1,
verdi: middels.

Uten Noe Middels Stor Sveert stor
betydning
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Tiltakets pavirkning

Utvidelsen av jernbane vil skje mot sgrvest. Verken kunstgressbanen, Voldskogen eller
stasjonsbebyggelsen vil bli bergrt av tiltaket. Siden trafikken pa hovedsporet vil vaere den
vesentligste staykilden vil opplevelseskvaliteten ift. stgy i liten grad bli forringet. Det vurderes at
bruken ikke vil endres som fglge av stay i forbindelse med etablering av hensettingsanlegg.
Tiltaket beslaglegger et mindre areal i tilknytning til Blomsterstien og Pilegrimsleden. Dette gjelder
der grgnnkorridorene krysser hverandre, pa motsatt side av Rygge stasjon. Disse forbindelsene er
ikke autentiske, da stiene er registrert der dagens parkeringsplass ligger. Det viktigste er at tiltaket
ikke skaper barrierer for disse to forbindelsene. En reetablering av disse grennkorridorene kan
likevel gi noe forringelse av Pilegrimsleden og Blomsterstien, fordi det kan oppleves som mer
tungvint & falge en omlagt sti. Disse stiene ma i tillegg kunne kobles pé de to forbindelsene under
dagens jernbanelinje ved Rygge stasjon.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

A

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (noe forringet) medfarer at realisering av
alternativet for hensettingsanlegg i delomrade 1 representerer "noe negativ konsekvens for
delomradet" (-) i henhold til konsekvensvifta (figur 1).

4.2.3 Delomrade 2 Gon

Delomradet bestar av en hundremeterskog som JRyggE’:slasjon-__ AN R LR
ligger sentralt plassert pa Halmstad samt Rl M AL ONDT N
boligbebyggelse. Skogen er spesielt viktig for "
friluftsmulighetene til Fasanveien barnehage nord
for tiltaksomradet da barnehagen har opparbeidet
en leirplass i skogkanten. Skogen inneholder et
mindre nettverk av turstier, brukerfrekvensen er
ikke registrert. Gonskogen er ikke en kartlagt verdi i
friluftslivskartleggingen til Rygge kommune. To
steingjerder i skogen gir opplevelsesverdi. Det
antas at skogen benyttes som naerturomrade.
Skogen har en begrenset opplevelsesverdi, men
har verdi fordi det er f& skogsomrader i nzerheten
av Halmstad. Deler av jordbruksarealene nord for
jernbanen har en begrenset verdi for friluftslivet
sommerstid, men bebyggelsen i nord gjer at det ma
paregnes noe bruk vinterstid.

a
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.
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Figur 41 Registrerte verdier i delomrade 2
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Helt sgrgst innenfor planavgrensningen kan
jernbanen krysses, og man kan komme til
Pilegrimsleden som gar langs s@rsiden av
jernbanesporet. | fylkesplanen ligger Pilegrims-
leden inne som en stgrre buffersone [4].
Pilegrimsleden er registrert som en sveert viktig
turkorridor bade regionalt og internasjonalt i
Naturbase [2]. Leden er ikke autentisk, men er godt
tilrettelagt og skiltet. Verdisettingskriteriene til
Pilegrimsleden tilsier at verdien ligger pa A etter
veilederen, M89-2013 [3]. Smed Grgnvolds vei,
som gar fra Gon gard og nordover er registrert som
en gammel bygdeveg.
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< \\ Eskelun.

Figur 42 Plassering av delomrade 2,

verdi: middels
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Figur 43 Benk pa turveg pa nordsiden av jernbanen
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Verdi

Skogen antas a bli benyttet som friluftsomrade av flere fordi det er fa skogsomrader sar for E6 i
Rygge. Neermiljgskogen er attraktiv for flere grupper. Verdien for friluftsliv / by- og bygdeliv settes
til middels fordi skogen er en friluftslivslokalitet for neermiljget og fordi Pilegrimsledens og
krysningspunktene som binder sammen omrader sg@r og nord for jernbanen er viktige.

Uten Noe Middels Stor Sveaert stor
betydning

Tiltakets pavirkning

Tiltaket bergrer sgndre del av Gonskogen. Der finnes tre stier som gar fra driftsvegen nord for
jernbanen til nordenden av Gonskogen. Driftsvegen forbi Gon gard bergres ogsa av tiltaket. Stiene
og driftsvegen kan reetableres/legges om. Stiene kan knyttes sammen i skogen, men tiltaket vil
likevel gi noe forringelse av skogen og det sammenhengende turvegsystemet. Goenveien som gar
under jernbanen ved Gon gard fiernes da den kommer i direkte konflikt med anlegget. Det er flere
krysningspunkter langs strekningen blant annet der Pollenveien krysser jernbanen helt sgrost
innenfor planavgrensningen. Det vil derfor veere viktig & reetablere vegen bort til bygdevegen
(Smed Grgnvolds vei). Bygdevegen ligger noen hundre meter gst for Gon gard. Jordene naermest
dagens jernbanelinje blir ogsa bergrt, men dette gjelder fgrst og fremst bruk vinterstid. Denne
bruken vurderes ikke som stor. Vegene vil bli reetablert, men turvegnettet kan bli noe darligere
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dersom konsekvensen er stgrre omveger. Tiltaket gir samlet sett noe forringelse av stier, skog og
forbindelser i delomradet.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

A

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (noe forringet) medfarer at realisering av
alternativet for hensettingsanlegg i delomrade 4 representerer "noe negativ konsekvens for
delomradet" (-) i henhold til konsekvensvifta (figur 1).

= Samlet vurdering av alternativets konsekvens (drifts- og anleggsfase)

Tabellen nedenfor viser sammenstilling av konsekvens for de ulike delomradene. Samlet vurdering
av konsekvens for friluftsliv/by- og bygdeliv i alt. 1 (utbyggingsalternativet) viser at tiltaket vil ha noe
negativ konsekvens.

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens

1 Rygge stasjon Middels | Noe forringet Noe negativ konsekvens (-)
2 Gon Middels | Noe forringet Noe negativ konsekvens (-)
Samlet konsekvens Noe negativ konsekvens
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4.3 Loken/Hoyda

Tiltaksomradet preges av jordbruksareal og skogsomrader med relativt store hgydeforskjeller med
ca. 35 m forskjell fra laveste til hgyeste punkt ved Hgyda.

4.3.1 Vurdering av verdi og pavirkning av delomrader, Leken/Hgyda
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Figur 45 Registreringskart for friluftsliv.
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Figur 46 Oversikt over delomradene med verdi
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4.3.2 Delomrade 1 Pilegrimsleden

Delomradet omfatter Pilegrimsleden
(FK00009456) langs jernbanen nord i
planomradet. Pilegrimsleden er registrert som
en sveert viktig turkorridor bade regionalt og
internasjonalt i Naturbase [2]. Den er ogsa
registrert som et viktig friluftslivsomrade i
fylkesplanen [4]. Brukerfrekvensen er ganske
stor. Leden er ikke autentisk, men den er godt
tilrettelagt og skiltet. Langs Pilegrimsleden i
nordvest ligger et omrade som er tilrettelagt og
skiltet for kulturminneopplevelse, Sognslunden
(grenn kolle mellom "Sogn" og "Stomner" midt i
kartet, Figur 47). Verdisettingskriteriene til
Pilegrimsleden tilsier at den har A-verdi etter
veileder M89-2013 [3].

Jordbruksarealene er uegnet for friluftsliv, men
noe bruk vinterstid ma paregnes.

Lengst nordvest er det mulig a krysse dagens
jernbane.

Det gar en sammenhengende grannkorridor fra
Grimstadbukta i nord til Hgydaberget i
tiltaksomradet. Korridoren krysser eksisterende
jernbane. Grgnnkorridoren har ogsa funksjon
som tursti og er registrert som et viktig
friluftslivsomrade (FK0O0009476) med middels
og lokal brukerfrekvens. Grgnnkorridoren har
relativt mange opplevelseskvaliteter, middels

Solberg '_gf",

Figur 48 Plassering av delomrade 1, verdi:
middels

symbolverdi og tilgjengelighet og er noe tilrettelagt [2]. Verdisettingskriteriene til grannkorridoren

tilsier B-verdi etter veileder M89-2013 [3].

Hoyda. Bildet er tatt pa Pilegrimsleden.

Figur 49 Gronnkorridoren fra Grimstadbukta som fortsetter videre over
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Verdi

Samlet verdi settes til middels grunnet Pilegrimsleden, grennkorridoren og friluftslivsopplevelsene
langs Pilegrimsleden og Sognslunden i nordvest. Leden har regional og nasjonal betydning, og
antas attraktivt for flere grupper. Gragnnkorridoren er viktig, men med en lokal brukerfrekvens og
betydning i dette omradet.

Uten Noe Middels Stor Sveert stor
betydning

Tiltakets pavirkning

Tiltaket bergrer Pilegrimsleden pa sersiden av jernbanen. Det legges opp til at fremtidig driftsveg
vil trekkes noe sgrover, og dermed opprettholdes Pilegrimsleden som ikke forringes i stor grad.
Lengst st vil det likevel bli en mindre omveg for Pilegrimsleden som ma krysse ankomstsporet i
kulvert der anlegget svinger ned mat Hayda. | gst vil grennkorridoren som krysser jernbanen i
mindre grad bli bergrt, da forbindelsen opprettholdes. Det er fgrst og fremst driftsvegen som
legges litt om f@r man kan bevege seg oppover til Laken/Hgyda. Det tilrettelagte omradet for
kulturminneopplevelse i nordvest bergres av tiltaket, og forringer dermed opplevelsen av det
historiske omradet.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

A

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (forringet) medfgrer at realisering av alternativet
for hensettingsanlegg pa Loken/Hgyda representerer "noe negativ konsekvens" (-) i henhold til
konsekvensvifta (figur 1).
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4.3.3 Delomrade 2 Hgyda

Hoydedraget er relativt
inngrepsfritt og har et mindre
nettverk av sma stier. Flere av
disse er ikke tydelige eller godt
trakket opp. De er heller ikke
registrert i turkart. Heydedraget er
et kartlagt friluftslivsomrade med
noe brukerfrekvens. Frilufts-
omradet er kartlagt som et
naerturterreng med lokal verdi
(FKO0009474) i Naturbase [2].
Omradet er relativt inngrepsfritt,
med middels tilgjengelighet og er
ikke tilrettelagt.
Verdisettingskriteriene til
friluftslivsomradet tilsier C-verdi
etter veileder M89-2013 [3]. Av
opplevelsesverdier kan et
utsiktspunkt og gravrgyser trekkes
frem. Omradet er en del av et
lengre grgntdrag som strekker seg
sgrover mot Krogstadfjorden.

Jordbruksarealene er uegnet for
friluftsliv, men noe bruk vinterstid
ma paregnes.

S

Figur 50 Beliggenhet
delomrade 2

Figur 51 Registrerte verdier
for delomrade 2

Figur 52 Loken/Hoyda set fra Sognslunden, n

e e :
ordvest i planomradet.
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Figur 53 Sti pa Hydaberge.

Verdi

Samlet verdi settes til middels grunnet opplevelseskvalitetene i haydedraget og friluftslivsverdiene
som knytter seg til skogsarealet som del av et sammenhengende grentdrag. Turterrenget pa
hgydedraget er relativt inngrepsfritt. Befaring i omradet viste flere trakk. Omradet har lokale
brukere.

Uten Noe Middels Stor Sveaert stor
betydning

A

Tiltakets pavirkning
Tiltaksomradet vurderes a gi en sterkt forringet pavirkning, seerlig for arealbeslag knyttet til
rekreasjonsmuligheter i den inngrepsfrie skogen pa Hayda.
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Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

A

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (sterkt forringet) medfarer at realisering av
alternativet for hensettingsanlegg i delomradet representerer "middels negativ konsekvens" (- -) i
henhold til konsekvensuvifta (figur 1).

4.3.4 Samlet vurdering av alternativets konsekvens (drifts- og anleggsfase)
Tabellen under viser sammenstilling av konsekvens for de ulike delomradene.

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens

1 Pilegrimsleden Middels | Forringet Noe negativ konsekvens (-)

2 Hogyda Middels | Sterkt forringet Middels negativ konsekvens (- -)
Samlet konsekvens Middels negativ konsekvens

Delomradet 1 far noe negativ konsekvens av tiltaket, mens delomrade 2 far middels negativ
konsekvens. | vurderingen om tiltaket gir samlet sett noe eller middels konsekvens vektlegges
spesielt pavirkningen i delomrade 2. Samlet vurdering av konsekvensene for delomradene pa
Loken/Hayda er derfor satt til middels negativ konsekvens.

4.4 Kjelleredasen vest

Innenfor planavgrensningen til Kjelleradasen er det to tiltak som vil bli konsekvensvurdert separat,
Kjellergdasen vest og Kjelleradasen @st. Innenfor planavgrensningen er omradet delt opp i
delomrader som blir vurdert i begge tiltakene. Se kapittel 4.5 for vurdering av Kjelleradasen gst.
Planomradet omfatter jordbruks- og skogsareal, og to hgydedrag.
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Vurdering av verdi og pavirkning av delomrader
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Figur 54 Registreringskart for friluftsliv
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441 Delomrade 1 Pilegrimsleden

Tiltaksomradet omfatter Pilegrimsleden (FKO0009456) langs Tesalavegen. Pilegrimsleden er
registrert som en sveert viktig turkorridor bade regionalt og internasjonalt i Naturbase [2]. Den er
ogsa registrert som et viktig friluftslivsomrade i fylkesplanen [4]. Brukerfrekvensen er ganske stor.
Leden er ikke autentisk, men den er godt tilrettelagt og skiltet. Verdisettingskriteriene til

Pilegrimsleden tilsier A-verdi etter veileder M89-2013 [3].
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Figur 56 Plassering av delomrade 1, verdi: middels
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Figur 57 Registrerte verdier i delomrade 1
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Figur 58 Merking av Pilegrimsleden langs Tesalaveien.

Det gar en sammenhengende grennkorridor fra Grimstadbukta i nord til Heydaberget lengst vest i
planomradet, denne krysser jernbanelinjen. Grgnnkorridoren, som ogsa har en funksjon som tursti,
er registrert som et viktig friluftslivsomrade (FK00009476) med middels og lokal brukerfrekvens.
Grgnnkorridoren har flere opplevelseskvaliteter, middels symbolverdi og tilgjengelighet og er litt
tilrettelagt [2]. Verdisettingskriteriene til grennkorridoren tilsier B-verdi etter veileder M89-2013 [3].

Noe av et registrert friluftslivsomrade i skogen i s@r inngar i delomradet. Det er kartlagt som
naerturterreng (FK00009482) med mange opplevelseskvaliteter og middels symbolverdi [2]. Det er
selve skogen i delomrade 2 som skal veere registrert som et friluftslivsomrade, men noe er
registrert over jordene og inn i delomrade 1. Brukerfrekvensen i skogen er lav og omradet benyttes
ikke av regionale eller nasjonale brukere. Tilgjengeligheten er darlig, men omradet er relativt
inngrepsfritt [2]. Verdisettingskriteriene tilsier C-verdi etter veileder M89-2013 [3]. Turomradet har
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en markant hgyde, Varden, som ligger vest i delomradet. Naerheten til boligomradet pa
Stremnesasen og til Karlshus gir omradet lokal betydning som neerturterreng.

Delomradet omfatter ogsd Burum gard. Omradet rundt er preget av jordbruks- og skogsomrader
med spredt bebyggelse. Jordbruksarealene er uegnet for friluftsliv, men noe bruk vinterstid ma
paregnes.

Figur 59 Burum gard

Verdi

Samlet verdi settes til middels grunnet Pilegrimsleden og gr@nnkorridoren. Leden har regional og
nasjonal betydning, men antas a veere attraktiv for flere grupper. Den er ikke autentisk. Det ma
ogsa vektlegges at noe av det registrerte friluftslivsomradet ligger innenfor delomradet.

Uten Noe Middels Stor Sveert stor
betydning

Tiltakets pavirkning

Tiltaket bergrer Pilegrimsleden langs s@rsiden av jernbanen. Det legges opp til at fremtidig
driftsveg vil trekkes noe lenger sgrover, og dermed blir ikke Pilegrimsleden forringet i stor grad.
Videre vil Pilegrimsleden langs Tesalavegen krysse under ankomstsporet til anlegget. Dette vil ikke
pavirke Pilegrimsleden i sa stor grad, da leden vil krysse sporet i kulvert.
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endring forringet
| | | |
| | A | | |
Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (noe forringet) medfarer at realisering av
alternativet for hensettingsanlegg representerer "noe negativ konsekvens" (-) i henhold til
konsekvensvifta (figur 1) for friluftsliv / by- og bygdeliv.

4.4.2 Delomrade 2 Kjelleredasen

Delomradet omfatter skogsomradet
mellom Varden/Burum og Kjellerad
som er et registrert friluftslivs-
omrade. Det er kartlagt som
naerturterreng (FK0O0009482) med
mange opplevelseskvaliteter og
middels symbolverdi [2]. Av
opplevelseskvaliteter nevnes
gravhauger, bronsealderrgyser og
bautastein. Brukerfrekvensen er lav
og omradet benyttes ikke av
regionale eller nasjonale brukere.
Tilgjengeligheten er darlig, men
omradet er relativt inngrepsfritt [2].
Verdisettingskriteriene til det
registrerte omradet tilsier C-verdi
etter veileder M89-2013 [3].
Turomradet har en markant hgyde,
Varden, som ligger vest i
delomréadet.

Gardsvegen mellom Lgkka og
Burum gar gjennom delomradet.
Det gar ogsa en giennomgaende sti
fra vest til sgr. Delomradet har flere
stier, flest i vest. Neerheten il
boligomradet pa Stremnesasen og
til Karlshus gir omradet stor lokal
betydning som nzerturterreng.
Skogsomradet er del av et starre
gregntdrag som strekker seg sgr-
vestover mot Krogstadfjorden.
Gardvegen er ikke registrert som
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Figur 60 Plassering av

delomrade 2. lllustrasjonen
viser del av delomrade 2

med relevans for

Kjelleredasen Vest. Verdi:

middels.

tursti, men blir noe brukt som sykkelsti.

Figur 61 Registrerte verdier
i delomrade 2
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Figur 62 Traktorveg vest i det registrerte friluftslivsomradet.

Figur 63 Gardsveg fra Burum ga

rd og videre sgrover i planomradet.
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Verdi

Samlet verdi settes til middels grunnet de lokale tur- og opplevelseskvalitetene i hgydedraget
Kjelleradasen, og friluftslivsverdiene som knytter seg til dette skogsarealet som en del av et
sammenhengende gregntdrag. Naerheten til boligomradet pa Stremnesasen og til Karlshus gir
omradet lokal betydning som neerturterreng. Befaring i omradet viste stier med utgangspunkt i
gardsveger og tun. Omradet har mange opplevelseskvaliteter og lokale brukere.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

Tiltakets pavirkning

Noe av neerturterrenget sgr for Burum gard blir direkte bergrt av tiltaket, da anlegget blir lagt pa
vestsiden i denne skogen. Selv om brukerfrekvensen i skogen er lav, er omradet er relativt
inngrepsfritt. Jordbruksarealene er uegnet for friluftsliv, men noe bruk vinterstid ma paregnes.
Tiltaksomradet vurderes a gi en noe forringet pavirkning, seerlig for arealbeslag knyttet til
neerturterrenget.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

A

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (noe forringet) medfarer at realisering av
alternativet for hensettingsanlegg i pa Kjelleradasen vest representerer "noe negativ konsekvens"
(-) i henhold til konsekvensvifta for friluftsliv / by- og bygdeliv (figur 1).

4.4.3 Samlet vurdering av alternativets konsekvens (drifts- og anleggsfase), Kjelleradasen
Vest

Tabellen nedenfor viser sammenstilling av konsekvens for de ulike delomradene.

Delomrade Verdi | Pavirkning Konsekvens

1 Pilegrimsleden Middels | Noe forringet Noe negativ konsekvens (-)
2 Kjellergdasen Middels | Noe forringet Noe negativ konsekvens (-)
Samlet konsekvens Noe negativ konsekvens

Begge delomradene far noe negativ konsekvens av tiltaket. Det er en liten andel av strekningen
med konflikter. Delomradene har lave konsekvensgrader. Samlet vurdering av konsekvensene for
delomradene pa Kjellergdasen vest er satt til noe negativ konsekvens.
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4.5 Kjellerodasen gst

4.5.1 Vurdering av verdi og pavirkning av delomrader
Se Figur 54 Registreringskart for friluftsliv og Figur 55 Oversikt over delomradene med verdi.

4.5.2 Delomrade 1 Pilegrimsleden

cronckon @ Fatgsien <=7 Se omtale i kapittel Delomrade 1
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Figur 64 Registrerte verdier i delomrade 1
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Figur 65 Plassering av delomrade 1. Verdi: middels.

Verdi

Samlet verdi settes til middels grunnet Pilegrimsleden og gr@nnkorridoren. Leden har regional og
nasjonal betydning, men antas & veere attraktiv for flere grupper. Den er heller ikke autentisk. Det
ma ogsa vektlegges at noe av det registrerte friluftslivsomradet ligger innenfor delomradet.
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Uten Noe Middels Stor Sveert stor
betydning

Tiltakets pavirkning

Tiltaket bergrer Pilegrimsleden langs se@rsiden av jernbanen. Det legges opp til at fremtidig
driftsveg vil trekkes noe lengre sgrover, og dermed blir ikke Pilegrimsleden forringet i stor grad.
Videre vil Pilegrimsleden langs Tesalaveien krysse under ankomstsporet til anlegget. Dette vil ikke
pavirke Pilegrimsleden i sa stor grad, da leden opprettholdes.

Atkomstvegen til Burum gard og vegen nordover som krysser jernbanen bergres av tiltaket.
Atkomsten fra Tesalaveien til garden vil bli opprettholdt, og dermed blir det ikke et brudd i den
gjennomgaende stien fra Tesalaveien og s@rover gjennom skogsomradet ved Burum.

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (noe forringet) medfarer at realisering av
alternativet for hensettingsanlegg i delomradet representerer "noe negativ konsekvens" (-) i
henhold til konsekvensuvifta for friluftsliv, by- og bygdeliv (figur 1).
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4.5.3 Delomrade 2 Kjelleradasen

. ’ Arneberg

+
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Figur 66 Registrerte verdier i
delomrade 2

Verdi

Figur 67 Plassering av
delomrade 2 — del knyttet til
Kjelleredasen @st, verdi:

Se omtale i kapittel 4.4.2.

Samlet verdi settes til middels grunnet de lokale tur- og opplevelseskvalitetene i hgydedraget
Kjelleradasen, og friluftslivsverdiene som knytter seg til dette skogsarealet som en del av et
sammenhengende grentdrag. Naerheten til boligomradet pa Stremnesasen og til Karlshus gir
omradet stor lokal betydning som naerturterreng. Befaring i omradet viste stier med utgangspunkt i
gardsveger og tun. Omradet har mange opplevelseskvaliteter og lokale brukere.

Uten Noe
betydning

Middels Stor

Sveaert stor

Tiltakets pavirkning

Noe av neerturterrenget sar for Burum gard blir direkte bergrt av tiltaket, da anlegget splitter opp
skogen. Brukerfrekvensen i skogen er lav, men omradet er relativt inngrepsfritt. Samtidig vil ikke
tiltaket bergre Varden, men ligge i dalsgkket. Tiltaket vil ikke bergre viktige stier, da det farst og
fremst er gardsvegen forbi Burum gard som er viktig. Tiltaksomradet vurderes a bli "forringet"
seerlig pa grunn av arealbeslag i skogen og oppsplitting av naerturterrenget i to deler.
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Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet Sterkt
endring forringet

Konsekvens

Sammenstilling av verdi (middels) og pavirkning (forringet) medfgrer at realisering av alternativet
for hensettingsanlegg pa Kjelleradasen representerer "noe negativ konsekvens" (-) i henhold til
konsekvensvifta for friluftsliv / by- og bygdeliv (figur 1).

4.5.4 Samlet vurdering av alternativets konsekvens (drifts- og anleggsfase)
Tabellen nedenfor viser sammenstilling av konsekvens for de ulike delomradene.

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens

1 Pilegrimsleden Middels Noe forringet Noe negativ konsekvens (-)
2 Kjellergdasen Middels Forringet Noe negativ konsekvens (-)
Samlet konsekvens Noe negativ konsekvens

Begge delomradene far noe negativ konsekvens av tiltaket. Det er en liten andel av strekningen
med konflikter. Delomradene har lave konsekvensgrader. Samlet vurdering av konsekvensene for
delomradene pa Kjellergdasen gst er satt til noe negativ konsekvens.
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5 SAMLET VURDERING OG RANGERING AV ALTERNATIVENE

Gon er vurdert som alternativet med minst negativ konsekvens. Til tross for delomrader med
middels verdi, unngar tiltaket i stor grad direkte bergring med omrader som har store verdier
knyttet til friluftsliv og rekreasjon. Tiltaket bergrer de kartlagte friluftslivsomradene Pilegrimsleden
og Blomsterstien. Sgndre del av Gonskogen blir ogsa bergart.

Gon blir vurdert til & vaere noe mindre negativ enn alternativene pa Kjellergdasen fordi
alternativene pa Kjellergdasen bergrer et kartlagt friluftslivsomrade i tillegg til Pilegrimsleden.
Inngrepene blir derfor stgrre enn pa Gon. Kjellergdasen vest er rangert nest minst negativ
konsekvens, og Kjellergdasen a@st er rangert som alternativet med tredje minst negativ
konsekvens. Hovedbegrunnelsen for at Kjellergdasen vest blir vurdert til & vaere noe mindre
negativ enn Kjelleradasen gst, er at Kjelleradasen vest blir liggende pa den ene siden av
skogsomradet, mens gst-alternativet deler opp skogsomradet i to mindre omrader, og pa den
maten skaper en barriere for friluftslivet

Kambo og Laken/Hgyda er de to alternativene med starst negativ konsekvens. Pa Kambo er det
farst og krysningspunktet til ddemark som forringes og skaper en stor barriere for beboerne i
omradet. Det blir store avstander for a krysse jernbanen og E6. Leken/Hgyda er mest negativ av
alternativene for friluftsliv / by- og bygdeliv. Konsekvensene ved a omdisponere store deler av et
skogsomrade pa en hgyde med gode friluftslivsverdier, gir samlet sett en middels negativ
konsekvens fro Lgken/Hgyda.

Tabell 6 Vurdering og rangering av alternativenes konsekvens for tema friluftsliv / by- og bygdeliv

Delomrader/ | Kambo Gon Lgken/Hggda Kjellergdasen | Kjellergdasen
alternativer vest @st
Samlet - - - - - -
konsekvens | Noe negativ Noe negativ Middels negativ | Noe negativ Noe negativ
Rangering 4 1 5 2 3
Forklaring til | Nest stgrst Tiltaket bergrer | Stgrst Nest minst Tredje st@rst
rangering konsekvens de kartlagte konsekvens for | konsekvens konsekvens
fordi tiltaket friluftslivs- friluftsliv pga. fordi tiltaket fordi tiltaket
bergrer en omradene inngripen i ikke splitter deler et
forbindelse som | Pilegrimsleden stisystem og opp friluftslivs- | friluftslivs-
skaper store og registrert omradet ved omrade i to.
barriere- Blomsterstien. friluftslivs- Burum slik
virkninger til Sgndre del av omrade pa som alternativ
Mossemarka. Gonskogen blir | Hgydaberget. @st.
ogsa bergrt.
5.1 Usikkerhet i vurderingene

Kildene som har blitt anvendt vurderes som palitelige, se kap. 2.7. Det finnes mye tilgjengelig
kunnskap og informasjon om omrader, stier og veger som brukes til friluftsliv, og om
naermiljgomrader herunder viktige bygg, boligomrader, barnehager o.l.

Det ma likevel paregnes at kildene ikke har fanget opp all dokumentasjon om tiltaksomradene.
Noen lokale og umerkete ferdselsarer, opplevelsesverdier, turveger og aktivitetsomrader kan veere
udokumenterte. Videre kan identitetsskapende omrader i liten grad veert fanget opp i kildene.




BANE NOR Side: 80 av 82

by- og bygdeliv Rev..  03A
y-og BYs Dato  11.02.2020

Befaringen i tiltaksomradene og meter bidrar til i starre grad & fange opp udokumentert
lokalkunnskap, og til a fa en bedre helhetsforstaelse innenfor temaet. Det mangler konkrete tall pa
tiltaksomradenes bruksintensitet og konkret om typen bruk. Befaringen har likevel gitt et inntrykk av
intensitet og typen bruk. Dette vil imidlertid variere med arstid, hverdag/helg, tid pa degnet og
veerforhold. Hvert delomrade har fatt en vurdering basert pa bade kjente og forventete verdier i
omradet.

5.2 Skadereduserende tiltak

Skadereduserende og kompenserende tiltak omfatter tiltak utover tiltakene som er medtatt
kostnadsoverslaget. Disse tiltakene skal ferst vurderes og beskrives etter at konsekvensene av de
ulike alternativene er vurdert. Det skal redegjares for hvordan de avbgtende eller kompenserende
tiltakene vil endre konsekvensen for de aktuelle verdiene. Denne typen tiltak kan deles i to:

1. Tiltak for a redusere midlertidig miljgskade i anleggsperioden
2. Tiltak for & redusere permanent miljgskade som felge av ferdig etablert situasjon

Det forslas skadereduserende tiltak i denne fasen av arbeidet.
Tiltak for & redusere midlertidig forhindring av friluftsliv/by- og bygdeliv i anleggsfasen:
- Midlertidig omlegging av viktige stier/driftsveger.

Tiltak for a redusere negative konsekvenser av det ferdige tiltaket (driftsfase):
- Reetablere eller legge om stier, turveger, veger, driftsveger, bruer og underganger.
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http://kart.follokart.no/Weblnnsyn Follo/Vis/Follokart [Funnet april 2019].

Lommekjent.no 2019. [Internett] Tilgjengelig fra:
http://www.lommekjent.no/ruter/1763833 [Funnet juni 2019].

Moss kommune 2019. [Internett] Tilgjengelig fra:
http://kommunekart.com/klient/moss/prosjekt [Funnet juni 2019].

ICH-11-A-25056 Qstfoldbanen vestre linje, (Moss) — Sarpsborg, Moss, Hensetting
Moss, Hovedplan-Silingsrapport med konsekvensutredning.

ICH-11-A-00009 Qstfoldbanen vestre linje, (Moss) — Sarpsborg, Moss, Hensetting
Moss, Forslag til planprogram for statlig reguleringsplan.

FOR-2017-06-21-854 Forskrift om konsekvensutredninger. Klima- og
miljgdepartementet, Kommunal- og moderniseringsdepartementet. lkrafttredelse
01.07.2017.
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