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1 INNLEDNING
1.1 Bakgrunn

Togtilbudet pa @stlandet skal gke i arene som kommer; det skal ga flere tog, og togene skal bli
lengre. For & muliggjere dette bygges infrastrukturen ut og det anskaffes flere togsett. Dette
medfarer igjen et behov for flere togparkeringsplasser, blant annet i Tansberg.

Nytt togparkeringsanlegg i Tansberg vil muliggjere gkt kapasitet og gkt antall avganger pa
Vestfoldbanen. Togparkeringsanlegget skal ferdigstilles samtidig med apningen av dobbeltsporet
Nykirke - Barkaker (UNB) i 2025.

1.2 Hensikt og omfang

Miljgoppfalgingsplanen (MOP) skal bidra til & ivareta interessene til de som bor og ferdes
langs/nezer banen, anleggsomradet og anleggsveier, i tillegg til generelle samfunnsinteresser og
sikre at miljgkrav fastsatt i lover, forskrifter, sentrale retningslinjer og Bane NORSs styringssystem
ivaretas i bygge- og anleggsperioden.

Videre skal miljgoppfalgingsplanen sikre at relevante vedtak og beslutninger fra tidligere planfaser
ivaretas, og pa hvilke vilkar tiltaket skal gijennomfares i bygge- og anleggsperioden.

Den faglige dokumentasjonen for miljgoppfalgingsplanen for detaljplan bygger pa grunnlaget i
prosjektets miljgprogram [1], konsekvensutredningen til kommunedelplanen med tilhgrende
temarapporter [2], miljgrisikovurderingen [3], bestemmelser til reguleringsplanen [4], teknisk
detaljplan [5] og andre utredninger i tilknytning til denne.

MOP danner grunnlag for miljgkrav som inngar i tilbudsdokumenter og kontrakt med entreprengr.

1.3 Overordnede mal

Planarbeidet for togparkering Tansberg skal generelt bidra til & realisere InterCity-prosjektets
etablerte samfunns- og effektmal. | tillegg til de overordnede malene for InterCity-strekningene er
det angitt spesifikke mal for togparkering Tansberg. De prosjektspesifikke malene er angitt i
prosjektbestillingen [6] [7], og falger opp avtalen mellom Bane NOR og Jernbanedirektoratet om
prosjektering og planlegging av nytt togparkeringsanlegg i Tensbergomradet (avtale KO3-2
InterCity Vest). Malene er rettet mot effektuttaket togparkeringsanlegget vil muliggjere.

Samfunnsmal
Muliggjere ansket tilbudsforbedring pa Vestfoldbanen pa kort og lang sikt med bakgrunn i forventet
etterspgrsel.

Effektmal
Det skal etableres togparkeringsanlegg for dag- og nattparkering som gjer det mulig a:

. realisere tilboudskonseptene T2024 og T2027 pa Vestfoldbanen
optimalisere togdriften, herunder redusere tomtogkjaring og dermed driftskostnader og
sporbelegg
. gjennomfgre ngdvendig drift- og vedlikehold av togsett ved togparkeringsanlegget



Resultatmal
Det er satt opp resultatmal for SHA, sikkerhet, ytre miljg og kvalitet. | denne
miljgoppfelgingsplanen er det kun tatt med resultatmal for ytre milja:

e Utbyggingen skal planlegges/prosjekteres, utfgres og falges opp slik at det medfarer
lavest mulig risiko for akutte miljgskader og minst mulig negativ belastning pa ytre miljg
i hele tiltakets livslgp.

Prosjektets miljgmal er gjengitt i kapittel 4.2.



2 PROSJEKTBESKRIVELSE
2.1 Ferdig anlegg

Togparkeringsanlegget bestar av 14 togparkeringsplasser fordelt pa syv spor. Anlegget er tilknyttet
nordgaende spor pa fremtidig dobbeltsporet Vestfoldbane via et pakoblingsspor. Det skal vaere
fasiliteter for toalettsmming og vannpafylling, servicebygg, tekniske bygg, parkering, bilatkomst og
areal til sngdeponi pa togparkeringsanlegget. Det tilrettelegges for toalettemming og vannpafylling
i fire av syv spor. Toalettsmming og vannpafylling foregar ved bruk av vakuumanlegg og utfgres
fra faste poster i spor der tog er parkert.

Servicebygget er plassert i nordenden av togparkeringsanlegget, i bakkant av
togparkeringssporene. Teknisk bygg, pumpehus og ERTMS-konteiner er plassert sgrgst for
sporvifta. | tilknytning til byggene etableres det parkeringsplasser og sngopplag. Ved servicebygget
etableres det ogsa plass til brannoppstilling. Se Figur 1 for oversikt over anlegget samt omgivelser.

f
Nytt dobbeltspor - Vestfoldbanen .-":' = TOSIO

Omradet ved ¢ 3 “4

i servicebygg q "

Gjerde rundt tog- (o : ¥
parkeringsaniegget /

L

Driftsvei - Dagens enkeltspor - Vestfoldbanen

Togparkeringsanlegget

|

LS ' J
Tt of
Heyspent Lede /- N e
= N ! Ha\_.rs;p.ér-;t ; ::fl '

Ny atkomstvei

Y g >
S~ Omradet ved - —
tekniske byag

B ) Statnet‘tI /f
Hoyspent Lede | L :

/ Eks. gardsvei som blir
del av ny atkomsvei

Sporvifte |

¢ : /., ;/:,/_' .
P / Aot
] - : \ {Fien €
; 1B \ = ‘ \/ — e =
e y, r \/—-" \\\.J ":/ e,
| -~ * \ A / e O
) /"a/ e
) | /ENTw
] p s [/ =
A1 o - / ///)--/-""H-b- I
7 - vt/ g &
"7 /) sporsioyfe ¥ Tensberg Capie il oY% e
N "—"‘—‘—‘“‘— r-s". i Pl 5] 0&"? ? o ...'f {,_{. '_fj N

Figur 1 Skisse av togparkeringsanlegg med tilhgrende fasiliteter samt omgivelser

Driftsvei etableres langs gstsiden av togparkeringssporene og i nordenden av anlegget. Driftsveien
fares ned til sarligste sporveksel fra sporvifta ved pakoblingssporet. Det etableres ogsa driftsvei il
tekniske bygg og servicebygg. For gdende etableres det en driftsovergang i forkant av
togparkeringssporene. Atkomstvei inn til togparkeringsanlegget planlegges etablert fra



Hortensveien og treffer driftsveien som gar langs gstsiden av togparkeringssporene, se Figur 2 der
rad vei er ny atkomstvei og grgnn vei er utvidet eksisterende vei.
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Figur 2 Oversiktstegning. Grgnn linje viser eksisterende vei, rad linje viser ny vei.

Det er planlagt en sporslgyfe (to sporveksler som gjar det mulig for tog & skifte spor) i hovedsporet
i sgrenden av det nye dobbeltsporet. Sporslgyfen er plassert ca. 300 meter sgr for bru til Nordre
Brekke og Brekkeskogen. Det skal veere veiatkomst til sporslgyfen. Eksisterende turvei benyttes
som veiatkomst. Det etableres en vendehammer ved sporslgyfa for & kunne parkere og snu biler.

2.2 Anleggsfase

Det er planlagt at togparkeringsanlegget skal bygges i perioden 2023-2025. Det antas at
byggetiden er ca. 2 ar.

Sverstad
\




Det er tilgjengelig arealer for riggomrader langs det planlagte togparkeringsomradet. Det er
innenfor varslingsgrensen satt av omrader til ranking av mat og undergrunnsjord. Skisse av
riggomrader er vist i Figur 3. Lysegregnt areal viser omrade avsatt for mellomlagring av matjord
samt midlertidig anleggsomrade. Lyslilla areal viser omrade avsatt for midlertidig anleggsomrade.

Det er planlagt & benytte anleggsveier som allerede er etablert av Nykirke-Barkaker prosjektet, for
tilkomst til togparkeringsomradet i byggefasen, se Figur 4. Den ene veien har pakobling til rv. 19
ved Viulsred, ca. 5,5 km nord for togparkeringsomradet, se Figur 4. Den andre anlegssveien gar
fra Undrumsveien via Sverstad gard, se Figur 5. Ved bruk av denne veien kreves det at det
etableres overgangsplater eller tilsvarende etter at nytt dobbeltspor er etablert.
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Figur 5 Anleggsvei fra Undrumsveien via Sverstad gard [9]

Anleggsarbeidet innebaerer hovedsakelig bygging pa terreng [10]. Grunnforholdene ved
togoppstillingsomradet bestar generelt av et fastere topplag og blgt leire til berg. Omtrent midt pa
anlegget ligger berg i kort dybde under terreng, mens det i nord og s@r er dypere til berg.



For overskuddsmasser, utover matjord A- og B-sjikt, anbefales det & benytte regulert massemottak
D18 eller eventuelt D13 for UNB-prosjektet, som vist pa Figur 6, da mottaket ligger i kort avstand
(ca. 1 kilometer) fra anleggsomradet for togparkeringsanlegget [10]. Dette ma avklares videre i
byggefasen. For mellomlagring av mat- og undergrunnsjord er det forutsatt ranker med hgyde 3
meter og med vinkel 1:1. Matjordplan falger reguleringsdokumentene [11].

-Asgéardstrand

E ITensberg

Figur 6 Deponi D18

Totalt sett er det forelgpig anslag pa 60 000 m®lgse masser fordelt pa togparkeringsanlegget og
pakoblingssporet som skal transporteres ut av omradet. Dette kan justeres i videre detaljering og

planlegging.

Det er utfert en orienterende miljgteknisk grunnundersekelse av finstoff inn mot ballastpukken pa
eksisterende Vestfoldbane, uten at det er pavist forurensning [12].

Erfaring fra pagaende arbeider i omradet hasten 2020 viser at det er mye overflatevann i omradet.
Handtering av vann i anleggsfasen vil bli vurdert neermere i byggeplan, og det vil veere aktuelt a
iverksette tiltak under etablering av riggomradet. Aktuelle tiltak kan veere avskjaerende grefter for a
hindre vann i byggegrop.

Ved Hortensveien, ca. 1 kilometer ast for togparkeringsomradet, skal det etableres to VA-rgr under
veien for kobling mot det lokale VA-nettet i eksisterende kummer. Dette skal forega ved
rerpressing og bgr utferes i sommerhalvaret. | denne perioden ma det vurderes a endre
kjgremgnster pa Hgifgdtveien inn og ut av boligfelt pa gstsiden av Hortensveien. Per i dag er det
ingen alternativ atkomst inn til boligene og det ansees som lite aktuelt & etablere dette. Det kan
ogsa bli behov for noe midlertidig omlegging av gang- og sykkelvei i samme omrade.



3 MILJOSTYRING | PROSJEKTET

3.1 Fordeling av ansvar og oppgaver

Hensynet til ytre miljg er, slik det defineres i ISO 14001, internkontrollforskriften og miljgstyring i
Bane NOR, et linjeansvar. Hensyn til miljg skal ivaretas pa linje med gkonomi, fremdrift,
funksjonelle, tekniske og estetiske hensyn. Ledere pa alle nivaer har ansvar for & fglge opp de mal
som er fastsatt og sikre kompetanse og kapasitet til & oppna malene.

Fagansvarlig hos prosjekterende skal sette seg inn i byggherrens miljigmal for de delene av
prosjektet som bergrer deres fag. Prosjekterende skal sgrge for at hensiktsmessige lgsninger
prosjekteres samt at byggherrens miljgleder mottar dokumentasjon pa dette (i form av tegninger,
beregninger eller rapport). Prosjekteringsgruppene skal delta og samarbeide om miljgriktige
lzsninger for de aktuelle fagomradene som omfattes av dette prosjektet.

Entreprengren, herunder eventuelle underentreprengrer, skal utpeke en
miljgansvarlig/miljgkoordinator i egen prosjektorganisasjon. Vedkommende skal pase at miljgkrav
og miljgmal satt i byggherrens miljgprogram, samt i milijgoppfelgingsplanen (dette dokumentet) blir
fulgt opp, og rapportere til miljgansvarlig hos byggherre.

Se ogsa prosjektets miljgprogram [1] for mer detaljert beskrivelse av ansvar og roller.

Tabell 1 og Tabell 2 viser ngkkelpersoner for byggherre og prosjekterendes prosjektorganisasjoner
for togparkeringsanlegget.

Tabell 1 Byggherre

Funksjon Navn
Prosjektsjef Anders Dahl Johansen
Prosjektleder Rune Bardsen Rger

Prosjekteringsleder teknisk plan

Rune Bardsen Rger

Prosjekteringsleder offentlig plan

Gisle R. Totland

Kvalitets- og sikkerhetsradgiver og KP

Vebjgrn Brevik Myhre

Miljgradgiver

Gisle Kvaal Grepstad

Tabell 2 Prosjekterende

Funksjon

Navn

Oppdragsleder

Mads Veiseth

Disiplinleder teknisk plan

Bente Irene Schei Tarnby

Disiplinleder plan

Aase Marie Hunskaar

Fagansvarlig miljo

Bente Breyholtz

Fagansvarlig RAMS

Inger Krohn Halseth

Fagansvarlig SHA

Gunn Hagen




3.2 Styrende dokumenter

Miljgprogrammet er prosjektets miljgstyringsdokument for prosjekteringsfasen, og er, i tillegg til
lover og forskrifter, basert pa fglgende dokumenter:

e Bane NOR Utbyggings miljgmal [13]

e Regionale fgringer gitt i Regional plan for beerekraftig arealpolitikk, RPBA [14].

o Styrende dokumenter for InterCity-prosjektet, blant annet konseptdokument for InterCity
strekningene og teknisk designbasis [6].

Relevante krav og mal for togparkeringsanlegget i disse dokumentene er beskrevet i
milijgprogrammet [1]. Miljgprogrammet skal fastsette miljgmal, samt rammer og regelverk som skal
ligge til grunn for valg av tiltak gjennom hele prosjektets livslap.

Anleggsvirksomheten skal forega innenfor de rammene som er gitt i reguleringsplanen og i denne
miljgoppfalgingsplanen samt tillatelse etter forurensningsloven gitt til dobbeltsporprosjektet Nykirke
— Barkaker [15].

3.3 Kontroll og oppfalging av miljgarbeidet

Miljgoppfalgingen utfgres i henhold til prosjektets miljgprogram, som blant annet beskriver
generelle krav i lover og forskrifter, samt Bane NORs interne systemer og krav.

Entreprengr skal ha egne rutiner for oppfalging av krav og mal i miljgoppfalgingsplanen, jamfar
Internkontrollforskriften.

Entreprengren skal ogsa utarbeide et eget internkontrollsystem bygd opp i samsvar med 1SO
14001, heretter kalt miljgplan, som viser hvordan Bane NORs milijigmal og miljgkrav skal fglges
opp og hvordan dette skal dokumenteres. Entreprengr er ansvarlig for & kvalitetssikre egen
miljgplan mot Bane NORs krav og revidere miljgplanen ved behov.

Etter kontraktsinngaelse skal det gjennomfgres et oppstartsmgte mellom byggherre og entreprengr
for & informere om prosjektets miljgmal, oppfalging og krav. Spgrsmal knyttet til ytre miljg skal
videre veere fast tema pa byggemeater og vernerunder.

Far arbeidene starter opp skal entreprengr fremlegge en miljgplan som viser hvordan miljg skal
handteres i entreprisen og som viser hvordan alle som har oppgaver pa anlegget blir informert om
miljgutfordringer tilknyttet anleggsarbeidene.

Bane NOR skal gjennomfgre egne kontrollrunder/stikkprgvekontroller for forhold som har med ytre
miljg pa anleggsomradet a gjare.

Entreprengrens miljgkoordinator skal utarbeide miljgoppfalgingsrapporter som skal sendes til
byggherre.

3.4 Miljerisikovurdering

Det er gjennomfart en miljgrisikovurdering [3] av de planlagte aktivitetene. Analysemgtet ble
avholdt 8. januar 2021 via digital deltagelse gjennom Teams. Analysen ligger til grunn for
identifiserte avbgtende tiltak.

Identifiserte hendelser med hensyn pa ytre miljg er overfart til denne miljgoppfelgingsplanen.



4
4.1

MILJOKRAV OG MILJOMAL

Lovkrav

Til grunn for vurderinger i miljgoppfalgingsplanen ligger i prinsippet hele miljglovgivningen med
virkeomrader for lokaliteter som prosjektet omfatter. Dette lovverket omfatter falgende lover og
forskrifter (listen er ikke uttgmmende):

4.2

Plan- og bygningsloven

Teknisk byggforskrift (TEK 17)

Forurensningsloven

Forurensningsforskriften

Avfallsforskriften

Naturmangfoldloven

Forskrift om fremmede organismer

Kulturminneloven

Miljginformasjonsloven

Produktkontrolloven

Forskrift om systematisk helse- miljg og sikkerhetsarbeid i virksomheter
(internkontrollforskriften)

Folkehelseloven

Forskrift om miljgrettet helsevern

Vannressursloven

Vannforskriften

Klimaloven

Anskaffelsesloven

Anskaffelsesforskriften

T-1520 Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging
T-1442 Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging

Miljgmal

Prosjektets miligmal (Tabell 3) er hovedsakelig utledet fra Bane NOR Utbyggings delmal [13]. Det
er lagt til «8. Mal relatert til landskapsbilde, friluftsliv, by-/bygdeliv» og «6. Mal relatert
avfallshandtering». Miligmalene er utarbeidet i hovedplanfasen [1].

Tabell 3 Miljgmal Bane NOR Utbygging

Tema

Prosjektets miljgmal

1) Klimamal relatert til | a. Forbruk av ikke fornybart drivstoff skal minimeres.
direkteutslipp i b. Det legges til rette for bruk av elektriske maskiner og utstyr pa byggeplass.
anleggsperioden

2) Klimamal relatert til | a. Klimagassbudsjett skal benyttes for & dokumentere og redusere CO>
utslipp ved avtrykk.
materialproduksjon | b. Det skal angis utslippskrav til CO2 fra de store materialgruppene; betong,

stal, aluminium med mer.

3) Klimamal relatert til | a. Muligheter til energioptimalisering samt bruk av konstruksjoner og bygg til

drift produksjon av fornybar energi, skal vurderes.
4) Mal relatert til a. God tilstand i gkosystemene skal opprettholdes.
naturmangfold b. Tap av registrerte naturverdier skal begrenses og fortrinnsvis kompenseres.
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Tema Prosjektets miljgmal
5) Mal relatert til a. Tap av dyrka mark skal begrenses og fortrinnsvis kompenseres.
naturressurser
6) Mal relatert til a. Avfall fra anleggs- og driftsperioden skal gjgre minst mulig skade pa
avfallshandtering mennesker og naturmiljg.
b. Det skal planlegges og tilrettelegges for ombruk av masser.
7) Mal relatert til stay a. Prosjektets bidrag for a oppfylle nasjonale mal for stgy skal dokumenteres i
og vibrasjoner konsekvensutredningen KU stay.
b. Lokale stgy- og vibrasjonsreduserende tiltak gjennomfares tidlig i prosjektet
om mulig for & gi effekt i anleggsperioden.
c. Kildenzere tiltak for & redusere stgv, st@y og rystelser i anleggsperioden
prioriteres framfor lokale tiltak.
8) Mal relatert til a. Estetiske hensyn skal vektlegges.
landskapsbilde, b. Barrierevirkningene skal ikke gkes sammenlignet med dagens jernbane.
friluftsliv, by- c. Opparbeidede omrader med tilrettelagte aktiviteter som blir forringet skal
/bygdeliv erstattes.
d. Bergrte turveier og tilrettelagte stier skal kompenseres.
9) Mal relatert til a. Anleggsarbeider skal ikke medfgre skade pa ikke frigitte kulturminner.
kulturminner
10) Mal relatert til a. Forurensende utslipp skal minimeres.
foru_rensende b. Alle henvendelser og klagesaker pa forhold i anleggsperioden skal
utslipp loggferes.
11) Mal relatert til a. Anskaffelsen skal benyttes som virkemiddel for & minimere miljgbelastning
anskaffelse og fremme klimavennlige lgsninger.
b. Det skal p4 en beerekraftig mate benyttes biologisk nedbrytbar olje til

maskiner og utstyr.

11




5 MILJOFAGLIG KVALITETSKRAYV OG TILTAK

5.1 Identifisering av relevante miljgtemaer

Relevante miljgtemaer for utbygging av togparkeringsanlegg i Tansberg er vist nedenfor.
Miljgtemaene er basert pa resultatet fra miljgrisikovurderingen [3] samt konsekvensutredningen
utfart i forbindelse med kommunedelplan.

Friluftsliv, by- og bygdeliv
Naturmangfold
Naturresurser
Kulturminner
Stay, strukturstgy og vibrasjoner
Forurensning
o Utslipp til luft
o Utslipp til grunn og handtering av forurensede masser
o Utslipp til vann
e Lysforurensning
Avfallshandtering
e Materialvalg, energibruk og klimagassutslipp

| kapitlene under er det for hvert tema beskrevet mal og krav, der miligmalene fra kapittel 4.2 er
vist med kursiv, eksisterende situasjon for miljgtemaet i omradet, funn fra risikovurdering samt en
liste med mulige tiltak for temaet.

5.2 Friluftsliv | by- og bygdeliv

Friluftsliv er definert som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljgforandring og
naturopplevelse. Begrepet by- og bygdeliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i byer og
tettsteder. Skoler, idrettsplasser, barnehager og barneparker omfattes av denne gruppen.

Sentralt for temaet friluftsliv / by- og bygdeliv er folks bruk og opplevelse av det naturlige og
menneskepavirkede landskapet inklusive byer og tettsteder.

Mal og krav

1. Alle bergrte skal gis informasjon om anleggsvirksomheten for a forebygge ungdvendig
usikkerhet [16]

2. Anleggsarbeidets negative innvirkning pa helsef/trivsel og trygghet skal reduseres s langt
det er mulig [17]

3. Arealer og anlegg som brukes av barn og unge skal sikres mot forurensning, stay,

trafikkfare og annen helsefare [18]

Anleggsaktiviteter skal ikke medfgre vesentlige begrensninger i mulighetene til & drive

friluftsliv og rekreasjon utenfor anleggsomradet [19]

Estetiske hensyn skal vektlegges.

Barrierevirkningene skal ikke skes sammenlignet med dagens jernbane.

Opparbeidede omrader med tilrettelagte aktiviteter som blir forringet skal erstattes.

Bergrte turveier og tilrettelagte stier skal kompenseres.

»

O NSO

Situasjonsbeskrivelse

Langs med det nye dobbeltsporet gar det en turvei som ogsa brukes som skilgype i
vintersesongen. Det skal veere veiatkomst til sporslgyfen for vedlikeholdsarbeid og eksisterende
turvei planlegges a benyttes som veiatkomst. Det etableres en vendehammer ved sporslgyfa for &
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kunne parkere og snu biler. Det forventes vaere begrenset pavirkning pa bruk og tilgjengelighet av
skilgype og tursti i byggefasen. | driftsfasen forventes det sveert lite trafikk til sporslgyfen, og at en
sambruk med dagens turvei dermed er akseptabel.

Anleggstrafikk vil i hovedsak ga pa offentlig vei rv 19, slik at pavirkningen pa neermiljget vil veere
begrenset. Det vil imidlertid forega noe anleggstransport langs med Hortensveien i forbindelse med
bygging av permanent driftsvei.

Miljerisikovurdering
Falgende ugnskede hendelser er identifisert:

Anleggsfase
- Noe begrensning av normal bruk av neeromrade med hensyn til opphold og fysisk aktivitet

som falge av tungtrafikk pa Hortensveien.
- Noe begrenset atkomst og bruk av tursti/skilgype
Tiltak

Tabell 4 Mulige tiltak for friluftsliv/iby- og bygdeliv

Nr | Tiltak

Anleggsfase

5.2.1 Sikring og skilting av veier for anleggstrafikk
5.2.2 Fysisk sikring mot tursti/skilgype samt skilting

5.3 Naturmangfold

Begrepet naturmangfold kan defineres som biologisk mangfold, landskapsmessige mangfold og
geologisk mangfold som ikke i det alt vesentlige er et resultat av menneskers pavirkning. Temaet
naturmangfold omhandler naturtyper og artsforekomster som har betydning for dyrs og planters
levegrunnlag, samt geologiske elementer.

Mal og krav

1. Det skal tas spesielle hensyn til viktige naturtypelokaliteter med hgy verdi og forekomst av
radlistede arter [20]

2. Det skal tas spesielle hensyn til viktige gkologiske funksjonsomrader med hgy verdi og
forekomst av rgdlistede og seerlig forvaltningsrelevante arter [21]

3. Anleggsarbeidene skal ikke medfare forverring av vannforekomsters miljgtilstand [22]

4. Midlertidig bergrte arealer skal restaureres tilbake til opprinnelig tilstand. Permanente tap av
verdifulle naturomrader skal i ngdvendig grad kompenseres [23]

5. Anleggsvirksomhet og massehandtering skal ikke medfare spredning av skadelige eller
fremmede arter [24] [25]

6. Det skal utarbeides en plan for handtering av masser der kanadagullris er pavist innenfor
planomradet [4].

7. Det skal gjennomfares overvakning av grunnvannsbrgnner og grunnvannstand fer, under og
etter at togparkeringsanlegget er bygget [4].

8. Avrenningshastigheten fra planomradet skal ikke gke som falge av utbygging [26]

9. God tilstand i skosystemene skal opprettholdes.

10. Tap av registrerte naturverdier skal begrenses og fortrinnsvis kompenseres.
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Situasjonsbeskrivelse

Faunakulvert for smavilt

Det er registrert amfibier og annet smavilt i omradet, og det planlegges etablert en faunakulvert for
smauvilt under nytt dobbeltspor Nykirke — Barkaker. Denne kulverten viderefgres under
togparkeringssporene [27].

Sverstadbekken

Gjennom omradet renner Sverstadbekken, som er sjgarrettfarende [28]. Bekken munner ut i
Byfjorden via Aulielva og er registrert som et viktig bekkedrag (A) med sveert stor verdi. Bekken er
ansett som en sveert viktig gytebekk pa nasjonal malestokk og det er registrert en forekomst av
billen Laccobius striatulus. Anlegget og anleggsarbeidet medfarer ikke behov for omlegging av
bekken eller sidebekker.

Det er planlagt poretrykksmalere pa togparkeringsomradet, men disse er forelapig ikke installert
eller avlest. Det er grunn til & tro at grunnvannsstanden pa omradet ikke star dypt, og det kan
forelgpig antas grunnvannstand 0,5 meter under terreng [29].

Eik- og asketraer

Sgr for garden Skotte er det registrert eik- og asketraer. Registreringen bestar av fire eiker og ett
asketre. Ask er rgdlistet som sarbar. Det planlegges for a etablere atkomstvei i omradet hvor
askene star. Et av eiketreerne har stor dimensjon og gar inn under forskrift om hule eiker. Denne
ivaretas med hensynssone i plankartet.

Fremmede arter

Det er utfgrt kartlegging av fremmede arter i utredningsomradet i september 2020. | forbindelse
med kartleggingen ble det registrert fremmede arter spredt over hele utredningsomradet. Det ble
registrert radhyll, kanadagullris, klistersvineblom samt hgstberberis. Alle arter er i kategori sveert
hay risiko pa listen for fremmede arter for 2018.

Anleggelse av anleggsvei og togparkeringsomrade vil medfgre gravearbeid, kjgring med maskiner
i omradet og flytting av masser. Forflytting av masser bade internt i omradet og ved flytting av
masser ut av omrader medfgrer en risiko for spredning av fremmede arter. Det er ogsa sannsynlig
at frg og andre plantedeler vil kunne feste seg til transportmidler, maskiner og annet utstyr under
anleggsfasen og dermed spres.

Miljerisikovurdering
Falgende ugnskede hendelser er identifisert:

Anleggsfase
- Spredning av fremmede arter (kanadagullris) ved terrenginngrep

- Endring i vannfaring i Sverstadbekken
- Skade pa rotsystem til eik og ask med hay verdi

Tiltak

Fremmedartene rgdhyll, klistersvineblom og hgstberberis er i Miljgdirektoratets rapport
«Handtering av lgsmasser med fremmede skadelige plantearter» [30] vurdert til at tiltak for
bekjempelse ikke er ngdvendig. Rapporten anbefaler imidlertid tiltak for arten kanadagullris. Deler
av overskuddsmassene fra anleggsarbeidene skal brukes pa akerareal, for disse massene er det
ikke ngdvendig med tiltak.
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Tabell 5 Mulige tiltak for naturmangfold

Tema Nr. Tiltak

Fremmede arter | 5.3.1 | Etablere og falge rutiner for handtering av overskuddsmasser med
kanadagullris:

- Far graving starter fjernes kanadagullris. @verste 30-50 cm i
en radius pa 1,5 m skaves av

- Masser mellomlagres tildekket med duk og tydelig merket
pa anleggsomradet og kan brukes for tilbakefylling og
istandsetting

- Gjenbruk: masser med kanadagullris kan brukes som
dypere fyllmasser og dekkes med duk i omrader hvor det skal
veere dpen mark (skrotemark). Massene kan kun brukes som
toppmasser om det aktuelle arealet skal dekkes med
grus/pukk/asfalt eller pa akerarealer og arealer med plen som
skal slas regelmessig

- Ved masseoverskudd ma masser med fremmede arter
leveres til deponi med rutiner for handtering av masser med
fremmede arter og derfor sorteres far transport. Massene
skal ikke blandes med andre masser.

- Maskiner og kjgretgy som benyttes til graving og flytting av
masser med fremmede arter ma rengjgres grundig far bruk i
andre omrader

Endring i 5.3.3 | Sannsynlighet for grunnvannssenking og pavirkning pa vannfaring i
vannfaring Sverstadbekken ma fglges opp i byggeplanfasen. Eventuelle tiltak
for & unnga endring i vannfaring i Sverstadbekken som fglge av
dette vurderes

Skade pa eik og | 5.3.4 | Fysisk sikring av treer (eik og ask av hay verdi) for a ivareta
ask rotsystem

5.3.5 | Oppfalging av entreprengr for & sikre at hensynssoner til eik og ask
av hgy verdi ivaretas

Viltkulvert 5.3.6 | Viltkulvert for smavilt viderefares fra nytt dobbeltspor (UNB) til spor
under togparkeringsanlegget.

5.4 Naturressurser

Med naturressurser menes ressurser fra jord, skog og andre utmarksarealer, fiskebestander i sjg
og ferskvann, vilt, vannforekomster, berggrunn og mineraler. Temaet omhandler landbruk,
naeringsfiske, havbruk, reindrift, vann, berggrunn og lgsmasser i et ressursperspektiv.

Mal og krav

1. Unnga tap av verdifulle natur- og jordbruksomrader [31] [32]

2. Prinsippene i matjordplan for togparkering Tgnsberg skal legges til grunn for handtering av
matjord innenfor plangrensen [4].

3. Det skal utarbeides en mottaksplan for masser som skal flyttes og gjenbrukes utenfor
plangrense. Denne skal omfatte alle masser i A-sjikt og de volum av B-sjikt som er
ngdvendig for god matjordfaglig gjenbruk [4].

4. Tap av dyrka mark skal begrenses og fortrinnsvis kompenseres.

Situasjonsbeskrivelse

Det er et stgrre sammenhengende jordbruksareal mellom planlagt nytt dobbeltspor og dagens
jernbanespor. | tillegg til selve togparkeringsanlegget vil rigg- og anleggsomradet veere plassert pa
jordbruksomradene. Jordbruksomradene er vurdert til & ha stor verdi [33]. Jordkvaliteten pa det
meste av arealet er av NIBIO klassifisert som sveert god med mindre arealer i god eller mindre god
jordkvalitet [11]. Det vil veere behov for mellomlagring av matjord (A- og eventuelt B-sjikt) som
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senere skal benyttes for & etablere dyrket mark. Det utarbeides en matjordplan som vil vurdere
alternative mottaksareal for matjorden [11].

Miljerisikovurdering
Falgende ugnskede hendelser er identifisert:

Anleggsfase
- Redusert kvalitet pa matjord (A-sjikt) etter mellomlagring

Tiltak

Tabell 6 Mulige tiltak for naturresurser

Nr Tiltak

5.4.1 | Etterstrebe minst mulig flytting av matjord. Matjorden bgr leveres til endelig
mottakssted sa raskt som mulig etter at den fjernes fra anleggsomradet.

5.4.2 | Vurdering av areal for mellomlagring ma hensynta plass/areal til veier mellom ranker
for & redusere sannsynlighet for at matjorden forurenses med steing og grus ved for
eksempel sngmaking

5.5 Kulturminner

Temaet omfatter kulturminner som har en juridisk status og/eller kjente/identifiserte kulturminner
som er gitt en verdi.

Mal og krav

1. Kulturminner som blir bergrt av anleggsvirksomhet skal sikres, undersgkes og
dokumenteres i trad med Kulturminneloven og Riksantikvarens vedtak [34]

2. Dersom det under anleggsarbeid framkommer automatisk fredete kulturminner, ma
arbeidet straks stanses og utviklingsavdelingen i fylkeskommunen varsles, jf.
kulturminneloven § 8, 2. ledd. [4]

3. Anleggsarbeidet skal ikke medfare skade pa ikke-frigitte kulturminner

Situasjonsbeskrivelse

| neeromradet hvor togparkeringsanlegget skal etableres er det registrert flere verdier med hensyn
pa kulturarv. Innenfor reguleringsomradet til dobbeltsporet er det for eksempel gravd ut to
forhistoriske akre med spor fra farromersk jernalder [35]. | omradet er det varierte og til dels gamle
jordbruksstrukturer. De eldste sporene er fiernet i forbindelse med regulering av dobbeltspor
Nykirke-Barkaker. @st for eksisterende Vestfoldbane ligger Sandre Brekke som var en storgard i
omradet. | tilknytting til garden er det blant annet bevart et tun i tillegg til at det er to gravfelt med
en rekke gravminner nord for tunet. | forbindelse med undersgkelser utfgrt i detaljplanarbeidet er
det gjort funn i skogen s@r for Skotte. Det vurderes & veere potensial for flere funn av automatisk
fredede kulturminner.

Miljerisikovurdering
Folgende ugnskede hendelser er identifisert:

Anleggsfasen
- Uopprettelig skade pa ikke frigitte kulturminner
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Tiltak

Tabell 7 Mulige tiltak for kulturminner

Nr Tiltak

5.5.1 | Automatisk fredete kulturminner som skal bevares sikres med gjerde i
anleggsperioden og krav fra kulturminnemyndighetene fglges

5.5.2 | Ved funn av automatisk fredete kulturminner ma arbeidet straks stanses og
utviklingsavdelingen i fylkeskommunen varsles.

5.6 Stoy

Temaet omfatter lokal stayforurensning og vibrasjoner innenfor prosjektets influensomrade.
Eksempler pa stay er fra blant annet vei- og banetrafikk, fra bygge- og anleggsvirksomhet og fra
permanente tekniske installasjoner (tunneler, bygg, anlegg). Eksempler pa vibrasjoner er fra vei-
og banetrafikk og vibrasjoner fra bygge- og anleggsvirksomhet, inkludert sprenging.

Mal og krav

1. Prosjektet skal overvake, forebygge og redusere stay fra anleggsvirksomheten [18]

2. Grenseverdiene i Miljgdirektoratets retningslinje for behandling av stgy i arealplanleggingen
(T-1442), kapittel 4, med veileder M128, eller senere vedtatte forskrifter/retningslinjer som
erstatter disse, er gjeldende for hele anleggsperioden [4].

3. Grenseverdiene i tabell 3 i Miljgdirektoratets retningslinje for behandling av stay i
arealplanleggingen (T-1442) eller senere vedtatte forskrifter/retningslinjer som erstatter
disse, skal legges til grunn ved dimensjonering av permanente stgytiltak [4].

4. Forsvarlig oppfarte bygninger, anlegg og ledningsanlegg skal ikke pafgres varige skader pa
grunn av vibrasjoner fra anleggsarbeidene [36]

5. Prosjektets bidrag for & oppfylle nasjonale mal for stay skal dokumenteres i
konsekvensutredningen KU stay.

6. Lokale stay- og vibrasjonsreduserende tiltak gjennomfares tidlig i prosjektet om mulig for &
gi effekt i anleggsperioden.

7. Kildeneere tiltak for a redusere stav, stay og rystelser i anleggsperioden prioriteres framfor
lokale tiltak.

Situasjonsbeskrivelse

Prosjektet har utfgrt stayberegninger for driftsfasen [37]. Det er ikke utfgrt stayberegninger for
anleggsfasen. Resultatene av stgyberegningene viser at togparkeringsanlegget og kjgring med
tomtog til og fra anlegget ikke bidrar med registrerbar gkning av stayutbredelsen i omradet [37].
Det anses ikke som ngdvendig & vurdere nye stgytiltak som fglge at etableringen av
togparkeringsanlegget pa Barkaker.

Stay fra anleggsperioden vil farst og fremst vaere knyttet til maskinell handtering og transport av
masser inn og ut av anlegget. Aktiviteter og stayende utstyr vil blant annet veere fjerning av
jordmasser med doser, gravemaskin, hjullaster og dumper, utlegging av forsterkningslag med
gravemaskin og dumper samt etablering av grafter for rgr og kabler med gravemaskin, hjullaster
og dumper. Nar endelige beregninger for omfang av masser som skal flyttes og transporteres ut og
inn av anlegget er kjent, aktuelle transportveier er bestemt og @vrige driftsrutiner og tidsaspekt for
anlegget er bestemt kan det utarbeides en stgysimuleringsmodell og produseres stgysonekart

for periodene med tyngre anleggsvirksomhet [37].

Miljerisikovurdering
Falgende ugnskede hendelser er identifisert:

17



Anleggsfasen:
- Stgy over grenseverdier fra anleggstransport
- Stgy over grenseverdier fra anleggsaktiviteter
Tiltak

Tabell 8 Mulige tiltak for stoy

Nr Tiltak
5.6.1 | Oppfalging av entreprengrs arbeidstider og hensyn til
omgivelsene

5.6.2 | Falge varslingsrutiner i T-1442 ved stgyende aktiviteter slik at
alle bergrte i god tid er informert om planlagte spesielt
stgyende arbeider

5.6.3 | Sette krav til tidsrom for transport og anleggsarbeid til
entreprengr

5.6.4 | Vurdere & utfare stgysimuleringsmodell og staysonekart for
perioder med tyngre anleggsvirksomhet

5.7 Forurensning
Temaet omfatter utslipp til luft, grunn og vann.

Mal og krav

1. Anleggsvirksomheten skal ikke medfare forurensning som kan veere til skade eller ulempe
for miljget eller ha negative konsekvenser for helse [38] [39]

2. Bergrte vassdrag i influensomradet skal ikke ha forringet miljgtilstand etter at anlegget er
ferdig [23]

3. Stev fra anleggsvirksomheten skal begrenses [40]

4. Krav gitt i tillatelse etter forurensningsloven skal ivaretas [15]

5.7.1 Utslipp til luft

Temaet omfatter regional og lokal luftforurensning fra drift og veitrafikk pa ferdige anlegg. Regional
luftforurensning defineres hovedsakelig som stoffer som gir sur nedbgr (hovedsakelig NOx) mens
lokal luftforurensning defineres som stoffer som pavirker menneskers helse og trivsel
(hovedsakelig PM1g og NO>).

Situasjonsbeskrivelse

Stevspredning kan skje i forbindelse med graving, mellomlagring av masser og anleggstransport.
Arbeidene vil ikke skje i tettbefolkede omrader, men det er kort vei til stgvfglsom virksomhet
(grennsaksproduksjon). | nzerheten av anleggsomradet er det produksjonsanlegg for grannsaker.

Miljerisikovurdering
Folgende ugnskede hendelser er identifisert:

Anleggsfasen:
- Spredning av st@gv og eksos til omgivelsene, f.eks. til grannsaksproduksjon.

Tiltak

Tabell 9 Mulige tiltak for utslipp til luft
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Nr Tiltak

5.7.1.1 | Krav til entreprengr som for eksempel rengjgring av biler far de kjgrer ut pa
offentlig vei.

5.7.1.2 | Ta hensyn til publikum/naboer som blir pavirket.

5.7.1.3 | Koste og feie offentlig vei.

5.7.1.4 | Krav om stgvdempende tiltak til entreprengr.

5.7.1.5 | Bindemiddel for stgv pa veier

5.7.1.6 | Koordinering mot UNB for bruk av f.eks. vaskeanlegg for kjgretay

5.7.2 Utslipp til grunn og handtering av forurensede masser

Temaet omfatter beskyttelse av grunn (lesmasser/jord, berggrunn, deponier) mot utslipp, utvasking
eller flytting av forurensende stoffer som kan pavirke vannlevende og jordlevende organismer
(flora, fauna, etc.) kjemisk tilstand, og egenskaper som reduserer muligheter for fremtidig bruk.

Situasjonsbeskrivelse

| forbindelse med anleggsaktivitet vil det veere risiko for akutte utslipp. Det er utfgrt en orienterende
miljgteknisk grunnundersgkelse av finstoff inn mot ballastpukken i eksisterende Vestfoldbane, uten

at det er pavist forurensning [12].

Miljerisikovurdering
Folgende ugnskede hendelser er identifisert:

- Akutte utslipp med forurensning av matjord

Tiltak

Tabell 10 Mulige tiltak for utslipp til grunn

Nr Tiltak

5.7.2.1 | Verkstedomrade har fast dekke og avrenning til sluk/rensesystem med
oljeutskiller

5.7.2.2 | Sikker oppbevaring av kjemikalier

5.7.2.3 | Beredskapsplan for akutte utslipp

5.7.3 Utslipp til vann

Temaet omfatter beskyttelse av vannforekomster (grunnvann, innsjger, bekker elver, vatmarker,
myr etc.) mot utslipp, utvasking eller flytting av forurensende stoffer som kan pavirke vannlevende
og jordlevende organismer (flora, fauna, etc.), kjemisk tilstand, og egenskaper som reduserer

muligheter for fremtidig bruk.

Situasjonsbeskrivelse

Gjennom omradet renner Sverstadbekken, som er sjaggrrettfarende [28]. Se ogsa kap. 5.3 for

beskrivelse av Sverstadbekken.
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Erfaring fra pagdende arbeider i omradet hgsten 2020 viser at det er mye overflatevann i omradet.
Handtering av vann i anleggsfasen vil bli vurdert naermere i prosjekteringsfasen, og det vil kunne
veere aktuelt & iverksette tiltak under etablering av selve riggomradet. Aktuelle tiltak kan for
eksempel veere avskjaerende grgfter for a hindre vann i byggegrop.

Miljerisikovurdering
Falgende ugnskede hendelser er identifisert:

Anleggsfasen:

- Akutt utslipp med forurensning til Sverstadbekken

- Partikkelforurensning til Sverstadbekken

- Avrenning av forurensning til llene naturreservat via Sverstadbekken og Aulielva

- Rester av jetpel (grout) kommer opp av grunnen i neeromrade og/eller spres til
Sverstadbekken

Driftsfasen:

- Forurensning av brannslukkevann og brannslukkemiddel til overvannssystemet
Tiltak

Tabell 11 Mulige tiltak for utslipp til vann

Tema Nr Tiltak

Anleggsfase

Uhellsutslipp | 5.7.3.1 | Verkstedomrade har fast dekke og avrenning til sluk/rensesystem
av med oljeutskiller

kjemikalier,

drivstoff etc. 5.7.3.2 | Sikker oppbevaring av kjemikalier

5.7.3.4 | Beredskapsplan for akutte utslipp

Handtering 5.7.3.5 | Krav til oppsamling og rensing av anleggsvann far det slippes ut

av overvann/

anleggsvann 5.7.3.6 | Undersgkelser av bekken fagr og etter anleggsperioden

5.7.3.7 | Koordinering av tillatelse etter forurensningsforskriften og
overvakingsprogram mot UNB

5.7.3.8 | Handtering av overvann i anleggsfasen ma planlegges i
prosjekteringsfasen, for eksempel avskjeerende grafter og
sedimenteringsbasseng

5.7.3.9 | Prgvetaking/utslippskontroll av vann etter fordrgyning for det slippes
ut til bekk

Jetpeling 5.7.3.10 | Jetpeling utfgres kontrollert uten ungdvendig hgy trykk

5.7.3.11 | Vurdere a ha bil pa plass i forbindelse med eventuell jetpeling som
suger opp s@l fra bakken

5.7.3.12 | Vurdere alternativ anleggsmetode (i stedet for jetpeling), f.eks.
spunting

Driftsfase

Slukkevann/ | 5.7.3.13 | Krav til slokkemiddel uten fluor

slukkemiddel 5.7.3.14 | Prosjektere ventil i paslippskum slik at det er mulig & samle opp

forurenset brannvann og slokkemiddel

20



5.8 Lysforurensning
Lysforurensning innefatter negative konsekvenser av menneskeskapt lys. Temaet omfatter lys pa
anleggsomradene og begrensning av lysspredning til omgivelsene.

Mal og krav
1. Belysning av anlegget skal etableres slik at lysforurensning minimeres [4].

Situasjonsbeskrivelse
Det er per i dag lite menneskeskapt belysning i omradet hvor togparkeringsanlegget planlegges.

Miljerisikovurdering
Falgende ugnskede hendelser er identifisert:

Anleggsfase oq driftsfase

- Lys fra anlegget bidrar til gkt lysbelastning i omrader som normalt er mgrke
Tiltak

Tabell 12 Mulige tiltak for lysforurensning
Nr Tiltak
Anleggsfase

5.8.1 | Anleggslys slukkes nar det ikke pagar arbeid (unntatt sikkerhetslys, markeringslys
og lignende)

5.8.2 | Lys monteres slik at de ikke er til sjenanse for omgivelsene utenfor
anleggsplassen

Driftsfase

5.8.3 | Utarbeide lysplan

5.8.4 | Innhente erfaring fra prgveprosjekt med veibelysning Larvik — Stavern

5.9 Avfall
Temaet omfatter avfall generert i bygge- og anleggsfasen og handtering av dette.
Mal og krav

=

Avfall skal handteres som en ressurs og behandles forskriftsmessig [39]

2. Farlig avfall skal oppbevares og handteres miljgmessig forsvarlig i trdd med lokal
risikovurdering, og skal leveres til godkjent avfallsmottak minst én gang per ar [41]

3. Andel kildesortert avfall skal veere minimum 80 vektprosent [41]

Situasjonsbeskrivelse
Det skal ikke utfares rivearbeider i forbindelse med etablering av togparkeringsanlegget. Det
forventes normale mengder og fraksjoner avfall pa anlegget.

Miljerisikovurdering
Falgende ugnskede hendelser er identifisert:

e Mangelfull handtering av avfall. Avfall disponeres ikke riktig med manglende sortering og
levering til godkjent mottak.
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Tiltak

Tabell 13 Mulige tiltak for avfallshandtering
Nr Tiltak

59.1 Krav om hgy sorteringsgrad til entreprengr. Byggherre ma falge opp entreprengr
i anleggsfase.

5.10 Materialvalg, energibruk og klimagassutslipp

Temaet omfatter global luftforurensning fra bygging av jernbane og utslipp fra vedlikehold og drift
pa ferdige anlegg. Global luftforurensning defineres som klimagassutslipp (hovedsakelig CO,).

Temaet omfatter bruk av energi bade fra fossile og fornybare kilder. Det omfatter direkte
energibruk til aktiviteter og indirekte energibruk gjennom produkter som brukes i utbygging,
vedlikehold og drift. Negative effekter fra bruk av fossil energi omtales i energibruk (dette temaet)
og i tema luftforurensing (andre utslipp enn COy).

Temaet omfatter alle typer materialer som skal brukes i prosjektet/kontrakten. Dette gjelder for
eksempel kjemikalier som f.eks. vaskemidler og brannbekjempningsmidler. Det gjelder ogsa
ekskludering av bruk av visse materialer som for eksempel tropisk tammer, kvikksglv, PCB, ashest
osV.

Mal og krav

1. Produkter med helse- og miljgfarlige stoffer skal ikke brukes hvis det finnes bedre
alternativer for helse og miljg uten urimelig kostnad eller ulempe (substitusjonsvurdering).
[42]

Forbruk av ikke fornybart drivstoff skal minimeres.
Det legges til rette for bruk av elektriske maskiner og utstyr pa byggeplass.
Klimagassbudsjett skal benyttes for & dokumentere og redusere CO2 avtrykk.

o K~ 0D

Det skal angis utslippskrav til CO2 fra de store materialgruppene; betong, stal, aluminium
med mer.

6. Muligheter til energioptimalisering samt bruk av konstruksjoner og bygg til produksjon av
fornybar energi, skal vurderes.

Situasjonsbeskrivelse
Det utarbeides klimabudsjett som kartlegger material- og energiforbruk ved & bygge og a drifte
infrastrukturen, og det er beregnes sa utslipp av klimagasser fra dette material- og energiforbruket.

Overforbruk av materialer og energi handteres ved optimalisering ved prosjektering, gjennom blant
annet oppfalging av klimagassbudsjett.

Massehandtering, inkludert transport, medfgrer utslipp av klimagasser og bar begrenses i starst
mulig grad. Totalt sett er det forelgpig anslag pa 60 000 m?lgse masser fordelt pa
togparkeringsanlegget og pakoblingssporet som skal transporteres ut av omradet. Dette kan
justeres i videre detaljering og planlegging.
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Miljerisikovurdering
Falgende ugnskede hendelser er identifisert:

Tiltak

Transport av masser som kunne veert gjenbrukt og flytting av matjord flere ganger til
mellomlagring gir ungdvendig klimagassutslipp

Tabell 14 Mulige tiltak for materialvalg, energibruk og klimagassutslipp

Nr Tiltak

5.10.1 | Utarbeide massehandteringsplan for alle massetyper

5.10.2 | Planlegging og prosjektering av gjenbruk av masser. Vurdere krav til entreprengr
om & gke gjenbruk av masser som klimatiltak.

5.10.3 | Optimalisering av mellomlagring/handtering av massene. Etterstrebe minst mulig
handtering av jordmassene.

5.10.4 | Identifisering av mulig gjenbruk i prosjektering, spesielt for materialer med stort
klimagassutslipp som skinner og sviller.

5.10.5 | Stille krav til entreprengr om gjenbruk av de materialene og jernbanetekniske
komponentene som er mulige a gjenbruke.

5.10.6 | Vurdere krav til entreprengr til elektriske maskiner pa anleggsomradet og
muligheter for elektrisk anleggsplass

5.10.7 | Vurdere & kreve CEEQUAL for prosjektering og/eller anleggsarbeidene.
CEEQUAL er en miljgsertifiseringsordning. Ved krav om CEEQUAL ma
prosjekterende/entreprengr dokumentere alle miljgtiltak og all miljgoppfalging fra
planlegging til gjennomfaring. Kravet bgr vaere minimum GOOD. Dette vil ogsa
kreve at byggherre jobber for en beaerekraftig lgsning.

5.10.8 | I forbindelse med anskaffelse stilles krav til materialer med hensyn til utslipp av kg

COz/tonn for stal og betong samt skrapstalandel for stal og aluminium. Kravene
skal benyttes som virkemiddel for & minimere miljgbelastning og fremme
klimavennlige Igsninger.

5.11 Behov for ytterligere miljgvurderinger/utredninger
Det forutsettes at anleggsarbeidet gjennomfgres med flere avbgtende tiltak.

Det skal utarbeides rigg- og marksikringsplan for anleggsfasen som beskriver sikring av blant

annet spesielt verdifull vegetasjon, naturmangfold, dyrket mark, kulturminner og vassdrag. Krav til

innhold i marksikringsplanen er gjengitt i bestemmelsene til reguleringsplanen [4].

Behovet for flere miljgtekniske grunnundersgkelser skal faglges opp og vurderes fortlgpende.

Resultatene vil danne grunnlag for ngdvendig tiltaksplan for forurenset grunn. Tiltaksplanen skal

sendes Tgnsberg kommune.

23




6 DOKUMENTINFORMASJON
6.1 Endringslogg

Rev. Endring

0ooB Farste utkast.

01B Ny figur over omradet (kap. 2). Tekst om tilkomst til sporslgyfe for vedlikehold er
oppdatert.

02B Oppdatert informasjon om tillatelse etter forurensningsloven

03B Endring etter offentlig ettersyn

6.2 Referanser

[1] Bane NOR, “ICH-30-A-10201 Miljgprogram Hensetting i Tansbergomradet,” 2019.

[2] Bane NOR, “ICH-30-A-00012, Sammenstilling og anbefaling, kommunedelplan med
konsekvensutredning, Togparkering i T@gnsbergomradet, InterCity Vestfoldbanen,” 2020.

[3] Bane NOR, “UVB-61-A-10022, Miljgrisikovurdering, Togparkering Tgnsberg,” 2021.

[4] Tensberg kommune, Reguleringsbestemmelser til detaljregulering av togparkeringsanlegg i
tonsberg, Arealplan ID 3803 20200188, 2021.

[5] Bane NOR, “UVB-61-A-10040, Togparkering Ta@nsberg, Detaljplanrapport,” 2021.

[6] Bane NOR, ICH-30-A-00002 rev. 00E, Prosjektbestilling.

[7] Bane NOR, “UVB-61-Q-10012, Togparkering Tgnsberg, RAM- og risikovurdering,” 2021.
[8] Bane NOR, UVB-61-X-10001, riggomrade, 2020.

[9] Bane NOR, Anleggsgjennomfaring, UVB-60-X-00010, 2019.

[10] Bane NOR, “UVB-61-A-10031, Tensberg Togparkering, Fagrapport anleggsgjennomfgaring,”
2021.

[11] Bane NOR, “UVB-61-A-10058, Togparkering Tagnsberg, Matjordplan,” 2021.

[12] Bane NOR, “Togparkering i Tgnsberg, UVB-61-A-10020, Fagrapport miljgteknisk
grunnundersgkelse,” 2020.

[13] Bane NOR, “Utbygging sg@r, miljgprogram,” 2021.

[14] Vestfold fylkeskommune, “Regional plan for baerekraftig arealpolitikk (RPBA), et attraktivt og
baerekraftig Vestfold,” 2014,.

[15] Fylkesmannen i Vestfold, “Tillatelse til virksomhet etter forurensningsloven for Bane NORs
utbygging pa Vestfoldbanen, Nykirke - Barkaker,” 2018.

[16] “LOV-2003-05-09-31 - Miljginformasjonsloven”.

[17] “LOV-1957-06-28-16 - Lov om friluftslivet (friluftsloven)”.
[18] “FOR-2003-04-25-486 - Forskrift om miljgrettet helsevern”.
[19] “Nasjonal faring, T-2/08 - Om barn og planlegging”.

[20] “LOV-2009-06-19-100 - Lov om forvaltning av naturens mangfold (naturmangfoldioven),”
20009.

[21] “LOV-1981-05-29-38 - Lov om jakt og fangst av vilt (viltloven)”.
[22] “FOR-2006-12-15-1446 - Forskrift om rammer for vannforvaltningen (vannforskriften),” 2006.
[23] “St.meld. nr 33 (2016-17) Nasjonal transportplan 2018-2029,” Regjeringen.

[24] “LOV-2009-06-19-100 - Lov om forvaltning av naturens mangfold (naturmangfoldloven)
(2009-06-19)”.
[25] “FOR-2015-06-19-716 - Forskrift om fremmede organismer”.

24



[26] Tansberg kommune, Bestemmelser til kommunedelplan for hensettingsanlegg av tog plan ID
3803 90020, 2020.

[27] Bane NOR, “UVB-61-A-10035, Togparkering Ta@nsberg, Fagrapport landskap, vei og VA,”
2021.

[28] Bane NOR, “Hensetting i Teansbergomradet, Fagrapport naturmangfold, ICH-30-A-10604,”
2019.

[29] Bane NOR, “UVB-61-A-10033, Togparkering Ta@nsberg, Fagrapport geoteknikk og
grunnforhold,” 2021.

[30] Miljadirektoratet, “Handtering av lgsmasser med fremmede skadelige plantearter, M-982,”
2018.

[31] “LOV 1995-05-12-23-Lov om jorda (jordlova)”.
[32] “LOV 2005-05-27-31- Lov om skogbruk (skogbrukslova)”.

[33] Bane NOR, “ICH-30-A-10606, Hensetting i Tensbergomradet, Fagrapport naturressurser,”
20109.

[34] “LOV-1978-06-09-50 - Lov om kulturminner (kulturminneloven)”.
[35] Bane NOR, “ICH-30-A-10605, Hensetting i Tansbergomradet, Fagrapport kulturarv,” 2019.

[36] “NS 8141-1, NS 8141-2, NS 8141-3 - Veiledende grenseverdier for bygge- og
anleggsvirksomhet, bergverk og trafikk”.

[37] Bane NOR, “UVB-61-A-10057, Togparkering T@nsberg, Fagrapport luftoverfart stay,” 2021.
[38] “FOR-2004-06-01-931- Forskrift om begrensning av forurensning (forurensningsforskriften)”.
[39] “FOR-2004-06-01-930 - Forskrift om gjenvinning og behandling av avfall”.

[40] “T-1520 - Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (25.04.2012),”
Miljgverndepartementet.

[41] “STY-601325 - Handtering av avfall,” Bane NOR.

[42] “LOV-1976-06-11-79 - Lov om kontroll med produkter og forbrukertjenester
(Produktkontrolloven)”.

25



Saksnummer: 202006819
Ref.: UVB-61-A-10024

Utgitt september 2021

Utarbeidet av Norconsult AS

Utgitt av Bane NOR SF

Foto Simen Slette Sunde / Hilde Lillejord / Bane NOR SF

Postadresse Bane NOR, Postboks 4350, N-2308 Hamar

E-post postmottak@banenor.no

05280
Sentralbord/vakttelefon



