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SAMMENDRAG 
Strekningen Barkåker – Tønsberg er en del av utbygging av sammenhengende dobbeltspor 
Drammen-Tønsberg. Prosjekt utbygging Barkåker-Tønsberg omfatter strekningen fra 
Jarlsbergtunnelen til og med Tønsberg stasjon. Det er planlagt nytt signalanlegg og KL-
anlegg for hele strekningen, sanering og oppgradering av all jernbaneteknikk på Tønsberg 
stasjon, utvidelse fra 3 til 4 spor til plattform, utvidelse av eksisterende plattformer og 
bygging av ny plattform og heis. Inngrep i grunnen er planlagt på strekningen fra 
Eckerbergsgate og sørover til og med stasjonsområdet. 
 
Tønsberg stasjon ligger under marin grense og det er utført en innledende vurdering av 
områdestabilitet basert på NVE Veileder nr 1/2019. De innledende vurderingene er basert 
på vurdering av helning og høydeforskjeller, samt eksisterende grunnundersøkelser. De 
innledende vurderingene har identifisert områder hvor det må gjøres ytterligere 
grunnundersøkelser for å kunne avgrense delområder, eventuelt vurdere sikringstiltak. 
Resultat av de foreløpige vurderinger er oppsummert i tabellen under.  
 

Delområde Vurdering 
Delområde 1 (km. 113,2 – 113,4) 
Eksisterende bane 

Bane i potensielt utløpsområde, behov 
for ytterligere grunnundersøkelser. 

Delområde 2 (km. 113,4 – 113,5) Bane i potensielt utløpsområde, behov 
for ytterligere grunnundersøkelser. 

Delområde 3 (km. 113,5 – 113,7) Bane i potensielt utløpsområde, behov 
for ytterligere grunnundersøkelser. 

Delområde 4 (km. 113,7 – 114,2) Bane i potensielt utløpsområde, behov 
for ytterligere grunnundersøkelser. 

Delområde 5 (km. 113,95 og sør for 
stasjonen) 

Topografi tilsier at området ikke er utsatt 
for områdeskred. 

 
De planlagte tiltakene i planområdet har ikke påvirkning på de kartlagte utløpsområdene. 
 
Videre arbeider for å ytterligere kunne avgrense områder med fare for områdeskred eller 
vurdere eventuelle sikringstiltak, vil i første omgang være supplerende grunnundersøkelser. 
Videre vil denne rapporten oppdateres med ytterligere vurderinger basert på resultater fra 
supplerende grunnundersøkelser. Figuren under angir områder for supplerende 
grunnundersøkelser. Område B2 er satt i parentes, da dette er et aktsomhetsområde som 
er identifisert, men planområdet ligger utenfor aktsomhetsområdet. For prosjektet anses det 
derfor ikke behov for å utrede dette området videre. 
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1 INNLEDNING 

Da nytt dobbeltspor mellom Barkåker og Tønsberg ble ferdigstilt, ble det besluttet å ikke 
fullføre utbyggingen av dobbeltsporet på den siste biten mellom Jarlsbergtunnelen og 
Tønsberg stasjon. Prosjektet omfatter nytt signalanlegg for strekningen, sanering og 
oppgradering av all jernbaneteknikk på Tønsberg stasjon, utvidelse fra 3 til 4 spor til 
plattform, utvidelse av eksisterende plattformer og bygging av ny plattform og heis.  
 
Underbygningsarbeider på Tønsberg stasjon er graving for masseutskifting og drensanlegg, 
samt for bygging av heissjakt og mindre støttekonstruksjoner langs plattform. Videre skal 
det etableres en permanent spunt langs spor i Lerches gate. Inngrep i grunnen er planlagt 
på delen mellom Eckerbergs gate og sørover til og med stasjonsområdet. 
 
I denne rapporten er det gjort innledende vurderinger av områdestabiliteten for strekningen 
fra Tønsberg stasjon og påhugg for Jarlsbergtunnelen. Se oversikt over planområdet i Figur 
1 og på tegning V100. Vurderinger er basert på tilgjengelige grunnundersøkelser. Det er 
foreløpig ikke gjort stabilitetsberegninger mhp. områdestabilitet, det vil eventuelt først være 
en del av de videre arbeidene når supplerende grunnundersøkelser foreligger.  
 

 
 
 
 
 
 
 

Figur 1 Oversikt over området. Jarlsbergtunnelen i nord (venstre i bildet) og Tønsberg togstasjon i sør (høyre i 
bildet).  
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2 REGELVERK OG KRAV 

2.1 Prosjekteringsforutsetninger 
Prosjekteringsforutsetninger for prosjektet er utarbeidet i en egen rapport, se ref. [1].    
For framtidige stabilitetsberegninger er det forutsatt at alle bruddflater som 
berører/krysser/skjærer spor eller vei skal ha beregnet sikkerhetsfaktor iht. Bane NORs og 
Statens vegvesens regelverk. Bruddflater som ligger utenfor influensområdet til tiltaket, og 
som ikke berører/krysser/skjærer spor eller vei, skal ha en sikkerhet iht. NVE veileder 
1/2019 [2]. 
 

2.2 Regelverk 
2.2.1 Plan og bygningsloven og NVE veileder nr. 1/2019 
Plan og bygningsloven § 28-1 [3] skriver at «Grunn kan bare bebygges, eller eiendom 
opprettes eller endres, dersom det er tilstrekkelig sikkerhet mot fare eller vesentlig ulempe 
som følge av natur- eller miljøforhold. Det samme gjelder for grunn som utsettes for fare 
eller vesentlig ulempe som følge av tiltak.»  
 
Byggteknisk forskrift (TEK 17) § 7-1 [4] skriver at «Byggverk skal plasseres, prosjekteres og 
utføres slik at det oppnås tilfredsstillende sikkerhet mot skade eller vesentlig ulempe fra 
naturpåkjenninger». Videre står det i § 10-2 (2) at «Byggverket skal prosjekteres og utføres 
slik at det oppnås tilfredsstillende sikkerhet mot brudd og tilstrekkelig stivhet og stabilitet for 
laster som kan oppstå under forutsatt bruk. Kravet gjelder byggverk under utførelse og i 
endelig tilstand.»  
 
Veiledning til TEK 17 §7-3 (2) fastsetter sikkerhetsnivå og krav til utredning av 
områdestabilitet iht. NVE Veileder Nr. 1/2019 [2]. Veilederen faller inn under preakseptert 
ytelse. Ved å følge kravene og prosedyren gitt i NVE sin veileder vil kravene til sikkerhet gitt 
i Plan og bygningsloven og Byggteknisk forskrift være tilfredsstilt. 
 
NVEs retningslinjer og NVE-veileder nr. 1/2019 kommer til anvendelse i forbindelse med 
bygging i alle områder hvor grunnen består av sprøbruddmateriale. Sprøbruddmateriale er i 
retningslinjene definert med følgende egenskaper: 
 
• Omrørt skjærfasthet Cur ≤ 2 kPa iht. NS8015, det vil si Cur≤ 1,27 kPa iht. ISO 17892-6:2017 
 
Tiltaket Tønsberg stasjon settes i tiltakskategori K4 (tiltak som gjelder viktige 
samfunnsfunksjoner).  
 
Ved tiltakskategori K4 må faresonen(e) som kan berøre tiltaket avgrenses og utredes for 
områdeskredfare. Dette gjelder både der tiltaket ligger i et mulig løsneområde for 
områdeskred, eller i et mulig utløpsområde for områdeskred. Erosjon som kan utløse skred 
som kan ramme tiltaket må forebygges. For vurdering av erosjon, se NVE Ekstern rapport 
9/2020 [5]. 
 
Hvis tiltaket forverrer stabiliteten skal det kreves absolutt sikkerhetsfaktor Fcu ≥ 1,40*fs og 
Fcφ ≥ 1,25, hvor fs er sprøhetsforholdet som korrigerer for sprøbruddeffekt i de udrenerte  
beregningene. Sprøbruddforholdet fs er satt til 1,15 ref. [2] og absolutt sikkerhetsfaktor 
Fcu,sprø≥1,15·1,4 = 1,61. 
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For tiltak som ikke forverrer stabiliteten er kravet til sikkerhet Fcu ≥ 1,40 og Fcφ ≥ 1,25. Ved 
lavere sikkerhet må Fcu og Fcφ økes prosentvis iht. Tabell 1 og Figur 2. 
 
For skråninger i faresonen som ligger utenfor influensområdet til tiltaket, gjelder krav til 
sikkerhet Fcφ ≥ 1.25, samt krav til robusthet Fcu ≥ 1.20. Ved lavere sikkerhet og/eller 
robusthet skal Fcφ og Fcu økes prosentvis iht. Tabell 1 og Figur 2.  
 
Tabell 1. Krav til forbedring av sikkerhetsfaktor

 
Figur 2. Krav til prosentvis forbedring av sikkerhetsfaktor. Fcu og Fcϕ. 
 
Utredning av områdeskredfaren skal kvalitetssikres av uavhengig foretak, iht. NVE veileder 
1/2019 [2]. 
 
2.2.2 Bane NORs tekniske regelverk 
Bane NORs tekniske regelverk stiller krav til at nye spor og veianlegg skal prosjekteres 
med en sikkerhetsfaktor γm som oppgitt i Tabell 2 og Tabell 3. Utvidelse av plattform og 
spor i Tønsberg er plassert i konsekvensklasse CCR 3, i samsvar med 
prosjekteringsforutsetningene [1]. Ved leire med sprøbruddsegenskaper er det nødvendig 
med en beregnet sikkerhet F=1,60 for alle bruddsirkler som kan berøre spor. Dette gjelder 
også sideterreng som kan berøre spor (utløpsområde for skred i sideterreng). 
 
Tabell 2. Partialfaktor for materialegenskaper ved stabilitetsberegninger med ADP-metoden, iht. Teknisk 
regelverk juni 2020. 
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Tabell 3. Partialfaktor for materialegenskaper ved stabilitetsberegninger med effektivspenningsmetoden, iht. 
Teknisk regelverk juni 2020.

 
 
3 GRUNNLAG OG GRUNNUNDERSØKELSER 

3.1 Topografi 
Tønsberg by har varierende topografi, generelt er det et svakt hellende terreng og flatere 
partier som grenser mot berg. I nord ligger Stenmalen og vest for stasjonen ligger 
Slottsfjellet. Løsmassekart fra NGU indikerer bart fjell med stedvis tynt løsmassedekke ved 
Gamle idretten som ligger nordøst for Tønsberg stasjon, og ved Haugar sørvest for 
stasjonen. Slik det framgår av NVEs helningskart ligger deler av planområdet innenfor 
terreng med helning >1:20, som ifølge NVE veileder 1/2019 kan være utsatt for 
områdeskred. Se tegning V101. 
 

3.2 Marine avsetninger og tidligere registrerte faresoner 
(kvikkleiresoner) 

Løsmassekart fra NGU, som gjelder for en begrenset dybde, indikerer at planområdet 
består av fyllmasser. NVEs kvikkleiresonekart markerer at det er mulighet for 
sammenhengende forekomster av marin leire i aktuelt område, se tegning V102-V104. 
Generelt viser sonderinger og prøveserier i løsmassene et topplag av fyllmasse/tørrskorpe 
etterfulgt av et leirlag og morenemasser over berg. Leirelaget har varierende mektighet og 
det er påvist kvikkleire. Tegning V105 viser hvor det er påvist sprøbruddmateriale i grunnen 
basert på tilgjengelige prøveserier. Det er påvist sprøbruddmateriale langs hele 
planområdet. 
 

3.3 Grunnundersøkelser 
Det er utført grunnundersøkelser i flere etapper for området rundt Tønsberg stasjon, både 
for dette prosjektet og tidligere. Undersøkelsene er i hovedsak gjort i tilknytning til spor og 
veg. For nyere undersøkelser finnes det Geosuite databaser med resultater som kan 
påtegnes i snittene. For eldre boringer er det kun dokumentert skriftlig i rapporter. En 
oversikt over rapporter med tilgjengelige grunnundersøkelser er vist i Tabell 4. 
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Tabell 4: Oversikt over tilgjengelige grunnundersøkelser 
ICP-36-V-70004. Tønsberg - 
Stokke, avrop V-TS-4. 
Datarapport 
grunnundersøkelser. 25.10.2015 
(NGI) 

VTS11001 – 11007, 
VTS11010 - 11014 

Elektronisk, std-filer 

ICP-36-V-70002. Avrop V-TS-
05, EO-17 Tønsberg - Stokke. 
Datarapport 
grunnundersøkelser. 18.11.2016 
(NGI) 

VTS10001 – 10018 (ikke 
10003) 
VTS11021 – 11025 og 11028. 
VTS11034 – 11038. 
VTS11100 – VTS11103 

Elektronisk, std-filer 

UB.112294 
Fotgjengerundergang Tønsberg 
stasjon. 31.01.1992 (NSB) 

JBV_T_P1 - JBV_T_P8 Elektronisk, std-filer 

Tønsberg. Byfogdløkka Rådhus. 
20.01.2015 (Grunnteknikk) 

GT_BR_T1 – T6 Elektronisk, std-filer 

Supplerende 
grunnundersøkelser 2021 

 Elektronisk, std-filer 

RV. 310 Stenmalvegen bru, 
Breddeutvidelse av landkar, 
Geotekniske forhold (SVV) 
31.01.1978 

I - V Kun på tegning i 
rapport 

RV. 310 Stenmalen, 
Fundamentering av g/s-veg. 
13.03.1992 (SVV) 

I - VII Kun på tegning i 
rapport 

UB.108600 Grunnundersøkelse 
for undergang Skiringsalgata. 
17.10.1947 (NSB) 

- Kun på tegning i 
rapport 

UB.108391 Undergang for 
Valløveien. 18.11.1939 (NSB) 

- Kun på tegning i 
rapport 

10-313 Halfdan Wilhelmsens 
Alle Tønsberg. 13.12.2010 
(Løvlien Georåd) 

1 - 12 Kun på tegning i 
rapport 

UB.109538 Grunnundersøkelse 
for garasje Tønsberg. 
02.06.1953 (NSB) 

- Kun på tegning i 
rapport 

UB.110358 Tønsberg stasjon 
utvidelse av godshus. 
24.06.1964 (NSB) 

1-4 Kun på tegning i 
rapport 

Ringveg nord for Tønsberg. 
25.05.1992 (SVV) 

1-6 Kun på tegning i 
rapport 

6104 Området ved 
Farmannsveien. 05.05.1967 
(Noteby)  

1-6 Kun på tegning i 
rapport 

 
En sammenstilling av grunnundersøkelser som var tilgjengelig på tidspunktet rapporten ble 
skrevet er vist på borplan, se tegning V110. Det gjøres oppmerksom på at det eksisterer 
boringer like nord for Gamle idretten, som ikke er tatt med i denne rapporten. Det skyldes at 
det ikke har vært mulig å innhente resultatene for disse, men de er ikke avgjørende for 
konklusjonene gjort i denne rapporten. 
 
For å kunne utføre stabilitetsberegninger i kritiske snitt vil det være nødvendig med 
supplerende grunnundersøkelser, som beskrevet i kapittel 5. 
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3.4 Planlagte geotekniske tiltak 
Tiltaket består i å oppgradere eksisterende stasjon. De planlagte tiltakene i grunnen gir små 
endringer av terrenget, og består i hovedsak av ny/forlengelse av plattform og mindre 
støttemurer, samt en permanent spunt med høyde ca. 3m over terreng. De planlagte 
tiltakene har ikke påvirkning på de kartlagte utløpsområdene. 
 
Det utarbeides egne beregningsrapporter for de enkelte geotekniske tiltakene. For 
lokalstabilitet for graving på stasjonsområdet henvises det til rapport UVB-72-A-10054 [6]. 
De geotekniske tiltakene prosjekteres med sikkerhetsfaktorer i henhold til Bane NORs 
Tekniske regelverk.  
 
4 UTREDNING AV OMRÅDESKREDFARE 

Hele planområdet ligger innenfor soner med mulig marin leire og med topografi som tilsier 
aktsomhetsområde for områdeskred. Det er gjort avgrensninger iht. prosedyre for utredning 
av områdeskredfare gitt i NVE Veileder tabell 3.1, del 1, steg 3. For avgrensing av 
løsneområdet benyttes følgende terrengkriterier: 
 

• Total skråningshøyde (i løsmasser over 5 meter). 
• Jevnt hellende terreng brattere enn 1:20 og høydeforskjellen er over 5 meter. 

 
I prosedyren for utredning av områdeskredfare gitt i NVE veileder del 1, avgrenses 
utløpsområdet med 3 ganger lengden til løsneområdets lengde. Prosedyren sier at steg 
4-11 skal utredes av geotekniker, slik at i denne utredningen benyttes kap. 4.6 i NVE 
veileder for å avgrense løsneområdet, se Figur 3. Dette er konservative anslag på 
utbredelse av utløpsområder. 

 
Figur 3.Sammenheng mellom løsneområdets lengde, L og utløpsdistansen Lu. (Figur 4.10 i NVE veileder) 
 
Det er åpent terreng i og rundt planområdet og det vurderes at skred i kanalisert terreng 
ikke er relevant her, ref Figur 3. Da det er manglende grunnlag for å vurdere aktuell 
skredtype benyttes det videre en utløpsdistanse lik 1,5 ganger løsneområdets lengde, som 
gjelder for retrogressive skred i åpent terreng. 
 
Det er sett på snitt langs hele planområdet, Disse er delt inn i delområder med 
representative snitt vist på tegning V111-V114. En oversikt over delområdene er vist på 
Figur 4 og i vedlegg. 
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Figur 4: Oversikt over delområder 
 
Det eksisterer på dette tidspunkt ikke grunnlag nok til å avgrense løsne/utløpsområder mer 
enn det som er beskrevet i dette kapittelet. Det er dermed gjort en foreløpig vurdering av 
kritiske områder. Her vil det være nødvendig med supplerende undersøkelser i form av 
befaring og grunnundersøkelser for å kunne avklare risiko for områdestabilitet. En 
oppsummering av vurderingene er gitt i Tabell 5. 
 
Tabell 5: Oppsummering av vurderinger for delområder 

Delområde Vurdering 
Delområde 1 (km. 113,2 – 113,4) 
Eksisterende bane 

Bane i potensielt utløpsområde, behov 
for ytterligere grunnundersøkelser. 

Delområde 2 (km. 113,4 – 113,5) 
 

Bane i potensielt utløpsområde, behov 
for ytterligere grunnundersøkelser. 

Delområde 3 (km. 113,5 – 113,7) Bane i potensielt utløpsområde, behov 
for ytterligere grunnundersøkelser. 

Delområde 4 (km. 113,7 – 114,2) Bane i potensielt utløpsområde, behov 
for ytterligere grunnundersøkelser. 

Delområde 5 (km. 113,95 og sør for 
stasjonen) 

Topografi tilsier at området ikke er utsatt 
for områdeskred. 

 

4.1 Delområde 1 - km. 113,2 – 113,4 (snitt km 113,2).  
Område 1 omfatter eksisterende bane som ligger mellom Jarlsbergtunnelen og 
Eckerbergsgate, det vil si utenfor planområdet.  
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Snitt km 113,2 viser at det vest for sporet ligger en skråning med skråningshøyde med 
høydeforskjell over 5 meter. Denne høydeforskjellen er lokal pga. bebyggelse og området 
vest for banen er ansett for ikke å være et løsneområde. 
 
Øst for spor ligger Stenmalen og tilgrensende skråning består trolig av berg. Skråning har 
en helning brattere enn 1:20, er høyere enn 5 meter og banen ligger innenfor potensielt 
utløpsområde (20 x H x 1,5). Det er derfor behov for ytterligere grunnundersøkelser for å 
avklare farepotensialet; definere eksakte dybder til berg og dybde til eventuelle forekomster 
av sprøbruddmateriale.  

4.2 Delområde 2 - km. 113,4– 113,5 (snitt km 113,45) 
Snitt km 113,45 illustrerer at terrenget vest for sporet er slakere enn 1:20. Ved brattere 
partier er skråningshøyden lavere enn 5 meter. Området vest for banen anses dermed å 
ikke være et løsneområde. 
 
Øst for sporet er skråning brattere enn 1:20 og høydeforskjell over 5 meter. Banen ligger 
derfor innenfor potensielt utløpsområde. Det er berg i dagen øst for Gamle idretten, noe 
som avgrenser området. Supplerende grunnundersøkelser vil være nødvendig for å avklare 
området mellom Gamle idretten og banen. Grunnundersøkelser utføres for å definere 
eksakte dybder til berg og dybde til eventuelle forekomster av sprøbruddmateriale. 

4.3 Delområde 3 - km. 113,5 – 113,7 (snitt km 113,6)   
Snitt km. 113,6 viser at vest for sporet er det et område med svakt hellende terreng slakere 
enn 1:20 etterfulgt av brattere terreng mot Slottsfjellet. Det er behov for supplerende 
grunnundersøkelser for å definere bergflate og om mulig kunne avgrense bruddflate. 
Løsneområdet vil være begrenset av fjellet.  
 
Rett øst for sporet er terrenget slakere enn 1:20. Bakover i terrenget, sør for antatt bergrygg 
ved Gamle idretten, er det brattere enn 1:20 og skråning høyere enn 5 meter. Basert på 
vurderinger knyttet til utløpsområdet fra denne høyden, ligger jernbanen utenfor et mulig 
utløpsområde. 

4.4 Delområde 4 - km. 113,7 – 114,2 (snitt km 113,9)   
Snitt km 113,9 viser at vest for sporet er det et område med svakt hellende terreng slakere 
enn 1:20, etterfulgt av brattere terreng mot Slottsfjellet. Det er behov for supplerende 
grunnundersøkelser for å definere bergflate og om mulig kunne avgrense utløpsområde. 
Løsneområdet vil være begrenset av fjellet.  
 
Øst for sporet er terrenget brattere enn 1:20 og skråningshøyden over 5 meter. Det er grunt 
til berg i høyden rett øst for stasjonen. Lenger sør anses det at jernbanen er i et mulig 
utløpsområde, og dybder til berg og potensielle forekomster av sprøbruddmateriale må 
avklares i supplerende grunnundersøkelser.  

4.5 Delområde 5 (fra km. 113,9 og sør for stasjonen) 
Snitt a-a går fra stasjonsområdet og sørøstover ut i Byfjorden. Snitt b-b går langsetter spor 
fra stasjonsområdet og sørover ut mot Kanalen. Disse er vist på tegning V111. Lengdeprofil 
a-a viser behov for å utrede tilsvarende kolle øst for sporet, som for snitt km 113,9. 
Lengdeprofil b-b illustrerer at terrenget i sporets lengderetning er tilnærmet flatt og vurderes 
derfor ikke som et aktsomhetsområde. 
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4.6 Aktsomhetsområder 
Basert på vurderingene over og vurderinger av enkeltsnitt i de enkelte delområdene, er det i 
Figur 5 angitt aktsomhetsområder, se også vedlegg. Potensielle løsneområder er vist med 
skravur.  
 
For å kunne gjøre ytterligere vurderinger og eventuelle avgrensninger, må det utføres 
supplerende grunnundersøkelser, ref. kapittel 5. 
 

 
 

Figur 5 Aktsomhetsområder (Områder basert på geometri. Se også vedlegg)  
 
 
5 SUPPLERENDE GRUNNUNDERSØKELSER 

For å kunne gjøre mer detaljerte vurderinger av områdestabiliteten i planområdet er det 
nødvendig med supplerende grunnundersøkelser. Det gjelder områder som innledningsvis 
kvalifiserer til å kunne være utsatt for områdeskred, men supplerende informasjon om 
grunnforhold vil også kunne føre til at området vurderes som ikke utsatt for områdeskred.  
 
Sonene der det vil være nødvendig med ytterligere grunndata er vist på Figur 6 og tegning 
V115. Område B2 er satt i parentes, da dette er et aktsomhetsområde som er identifisert, 
men planområdet ligger utenfor aktsomhetsområdet. For prosjektet anses det derfor ikke 
behov for å utrede dette området videre. 
 
Det vil i hovedsak være nødvendig å avgrense bergflate og å lokalisere soner med 
sprøbruddmateriale. Aktuelle grunnundersøkelsesmetoder vil være totalsonderinger, 
trykksonderinger, prøveserier og poretrykksmålere. I forbindelse med planlegging og 
utførelse av supplerende grunnundersøkelser vil det også foretas en befaring hvor også 
bergblotninger vil bli registrert.  
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Figur 6: Oversikt over områder hvor det er behov for supplerende grunnundersøkelser (markert med grønt) 
 
 
6 VIDERE ARBEID 

For å få fullført vurderingene med hensyn på områdestabiliteten, er det lagt opp til følgende 
videre arbeid: 
 

• Supplerende grunnundersøkelser innenfor de viste utredningssonene A-D i Figur 6 
og på tegning V115 i vedlegg.  

• Ytterligere vurderinger med stabilitetsberegninger og/ eller avgrensning av områder 
utsatt for områdeskred. 

• Revidere rapport med oppdaterte vurderinger 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Vestfoldbanen 
Barkåker-Tønsberg 

Utredning områdestabilitet 
Tønsberg stasjon 

Dok.nr: 
Rev: 
Dato: 
Side:  

UVB-72-A-10055 
01B 

28.09.2021 
15 av 29 

 
7 REFERANSER 

 
[1]  Geovita AS, «UVB-72-A-10052 Prosjekteringsforutsetninger Geoteknikk Tønsberg 

stasjon,» 2021. 
[2]  NVE, «Veileder Nr. 1/2019. Sikkerhet mot kvikkleireskred,» 2020. 
[3]  «Lov om planlegging og byggesaksbehandling (plan- og bygningsloven) - Kapittel 28. 

Krav til byggetomta og ubebygd areal - Lovdata.,» 2021. [Internett]. Available: 
https://lovdata.no/dokument/NL/lov/2008-06-27-71/KAPITTEL_4-9#%C2%A728-5. . 
[Funnet 12 April 2021]. 

[4]  Direktoratet for byggkvalitet, «Byggteknisk forskrift (TEK17) med veiledning,» 2017. 
[Internett]. Available: https://dibk.no/byggereglene/byggteknisk-forskrift-tek17/. 

[5]  NVE, «NVE Ekstern rapport Nr 9/2020: Oversiktskartlegging og klassifisering av 
faregrad, konsekvens og risiko for kvikkleireskred. Metodebeskrivelse,» 2020. 

[6]  Geovita AS, UVB-72-A-10054 Stabilitetsberegninger for graving på Tønsberg stasjon, 
2021.  

[7]  Miljøverndepartementet, «Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging. Forskrift 
av 20.09.1995, nr. 4146.,» 1995. 

[8]  Miljøverndepartementet, «Retningslinje for behandling av støy i arealplanlegging (T-
1442),» www.sft.no/stoy, 2005. 

[9]  KLIF, «Veileder til støyretningslinjen (TA-2115),» Klima- og 
forurensningsdirektoratet, www.klif.no/stoy, 2005. 

[10]  St. mld. nr. 29 (1996-1997), «Regional planlegging og arealpolitikk,» 
Miljøverndepartementet. 

[11]  St. mld. nr. 26 (2006-2007), «Regjeringens miljøpolitikk og rikets miljøtilstand,» 
Miljøverndepartementet. 

[12]  NGI, «Oversiktskartlegging og klassifisering av faregrad konsekvens og risiko for 
kvikkleireskred. Metodebeskrivelse,» NVE, Oslo, 2020. 

 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

Vedlegg  
 



94
50

0.
094500

.
0

95
00

0.
095000

.
0

1141000.0

1141000.0

1141500.0

1141500.0

1142000.0

1142000.0

1142500.0

1142500.0

Prosjektgeometri
Planområde

1:8,000

Oversikt over prosjekt

EPSG:5950 (UTM32)

V100

IMA

2253 Innføring Barkåker-Tønsberg

17.09.2021



94
50

0.
094500

.
0

95
00

0.
095000

.
0

1141000.0

1141000.0

1141500.0

1141500.0

1142000.0

1142000.0

1142500.0

1142500.0

Prosjektgeometri
Planområde

Helning:
<1:20
>1:20

1:8,000

Helningskart

EPSG:5950 (UTM32)

V101

IMA

2253 Innføring Barkåker-Tønsberg

17.09.2021



94
50

0.
094500

.
0

95
00

0.
095000

.
0

1141000.0

1141000.0

1141500.0

1141500.0

1142000.0

1142000.0

1142500.0

1142500.0

Prosjektgeometri
Planområde

Løsmasser

1:8,000

Kvartærgeologisk kart
Løsmasser

EPSG:5950 (UTM32)

V102

IMA

2253 Innføring Barkåker-Tønsberg

17.09.2021



94
50

0.
094500

.
0

95
00

0.
095000

.
0

1141000.0

1141000.0

1141500.0

1141500.0

1142000.0

1142000.0

1142500.0

1142500.0

Prosjektgeometri
Planområde

Mulighet for marin leire:

Mulig marin leire

1:8,000

Kvartærgeologisk kart
Mulig marin leire

EPSG:5950 (UTM32)

V103

IMA

2253 Innføring Barkåker-Tønsberg

17.09.2021



94
50

0.
094500

.
0

95
00

0.
095000

.
0

1141000.0

1141000.0

1141500.0

1141500.0

1142000.0

1142000.0

1142500.0

1142500.0

Prosjektgeometri
Planområde

Kvikkleire risikoklasse:   Kvikkleire observasjoner SVV:

1:8,000

Kvikkleiresoner fra NVE

EPSG:5950 (UTM32)

V104

IMA

2253 Innføring Barkåker-Tønsberg

17.09.2021



VTS11022

VTS11028

VTS11034

VTS11100

VTS11101

VTS11205

VTS11209

VTS11211 VTS11214

VTS11215 VTS11217

VTS11218

VTS11221
VTS11222

VTS11224

VTS11225

VTS11227

VTS11228

VTS11230

VTS11235VTS11236

VTS11237

VTS11006

B151

B71

B73
B74

94
50

0.
094500

.
0

95
00

0.
095000

.
0

1141000.0

1141000.0

1141500.0

1141500.0

1142000.0

1142000.0

1142500.0

1142500.0

Prosjektgeometri
Planområde

Sonderinger:
Ikke påvist sprøbruddmateriale
Ikke tolket sprøbruddmateriale
Tolket sprøbruddmateriale
Påvist sprøbruddmateriale
Ikke mulig å tolke

1:8,000

Tolkede grunnundersøkelser

EPSG:5950 (UTM32)

V105

IMA

2253 Innføring Barkåker-Tønsberg

17.09.2021



●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●
● ●

●

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

●

●

●

●

●

●

●

Plattform
 4: Regiontog retning Oslo

Plattform
 1: Regiontog retning Skien

Plattform
 2 og 3: Vending regiontog



●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●
● ●

●

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

●

●

●

●

●

●

●

Delområde 1

Delområde 2

Delområde 3

Delområde 4

Delområde 5



Registrert berg



γ     

γ     

Registrert berg



Registrert berg



●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●
● ●

●

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

●

●

●

●

●

●

●

Delområder



●

●

●

●

●

●

●
●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●

●
● ●

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

●

●

●

●

●

●

●

Aktsomhetsområder

- Terreng med total skråningshøyde i løsmasser over 5 meter, eller jevnt hellende terreng
brattere enn 1:20 og høydeforskjell over 5 meter. Aktsomhetsområde = løsneområde +
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Potensielt løsneområde
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