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1 INNLEDNING

I medhold av plan- og bygningsloven § 12-8 varslet Bane NOR oppstart av planarbeid for
detaljregulering av T@nsberg stasjon i Tegnsberg kommune onsdag 18. november.
Hgringsfristen var fredag 18. desember 2020.

Planomradet for detaljreguleringen er i hovedsak begrenset til sporomradet fra
Jarlsbergtunnelen til stasjonen og de deler av stasjonsomradet hvor det planlegges
ombygging; dvs. plattformer og spor, samt ny atkomst og parkeringsplass pa gstsiden av
stasjonsomradet.

Det er mottatt 12 hgringsuttalelser til varslet om oppstart av detaljreguleringen; fire fra
offentlige myndigheter, tre fra lag og foreninger samt fem fra naboer og grunneiere.

Etter detaljert planlegging og prosjektering av stasjonsomradet og tilhgrende atkomster ble
det funnet behov for & utvide planomradet pa to steder. Omradene ble tilleggsvarslet den
19. mars 2021, og bergrte ble direkte tilskrevet.

Det ble avgitt tre hgringsuttalelser i forbindelse med tilleggsvarselet, alle fra offentlige
myndigheter.
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2 SAMMENSTILLING AV UTTALELSER OG BANE NORS
KOMMENTAR

2.1 Offentlige myndigheter

2.1.1 Fylkesmannen i Vestfold og Telemark

Naturmangfold

Planomradet grenser i sar til, og overlapper sa vidt med, naturtypeomradet BNO0087101,
Tansberg gamle kirkegard. Naturtypeomradet inkluderer store deler av selve kirkegarden, i
tillegg til omrader pa begge sider av Halfdan Wilhelmsens allé, Stenmalveien og Kaptein
Hoffs allé. Det har verdi «sveert viktig» og innehar én av to kjente forekomster i Norge av den
kritisk truede billen eremitt (Osmoderma eremita), som har status som prioritert art. Inntil nylig
var Tansberg gamle kirkegard eneste kjente lokalitet for denne arten. Etter forskrift om
eremitt (Osmoderma eremita) som prioritert art av 2011 er det forbudt med enhver form for
uttak, skade eller gdeleggelse av eremitt, inkludert felling av og skade pa treer med eremitt,
samt andre handlinger dersom de er egnet til & skade, forstyrre eller pA annen mate forringe
individer av arten, jf. § 3.

Fylkesmannen forutsetter at realiseringen av planforslaget ikke vil ha negativ innvirkning pa
naturtypeomradet, eremitten og treerne den lever i. Dette inkluderer bade de planlagte
tiitakene og arbeidet i anleggsfasen. | varselbrevet fra Bane NOR star det at «arbeidene vil i
utgangspunktet skje innenfor Bane NORs egen eiendom 208/5, men det kan bli ngdvending
a fornye eller flytte rar i bakken, kabler, stgttemurer eller lignende i tilgrensende
eiendommer». Ved arbeider bade innenfor og utenfor planomradet er det viktig at det ikke
gjeres tiltak som kan skade traer innenfor naturtypeomradet, inkludert rattene. | tillegg ma det
ikke gjares tiltak som kan pavirke drenering/grunnvannstand og dermed vanntilgangen til
treerne som eremitten lever i. Dersom det planlegges tiltak som kan tenkes & bergre treerne i
naturtypeomradet, ma det gjennomfares utredninger som viser at tiltakene ikke vil ha negativ
innvirkning pa treerne. Det viktigste leveomradet for eremitten er askealléen som gar langs
jernbanen inne pa selve kirkegarden. Levevilkarene for disse treerne ma ikke forringes péa
noen mate.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar Fylkesmannen i Vestfold og Telemarks merknad til orientering. Bane NOR er
kient med forholdene ovenfor, og vil fglge dette opp i bade planforslaget og
miljgoppfalgingsplanen.

Planbeskrivelse og ROS-analyse

Plan- og bygningsloven § 4-2 stiller krav om at det ved offentlig ettersyn skal foreligge en
planbeskrivelse. Denne skal beskrive planens formal, hovedinnhold og virkninger, samt
planens forhold til rammer og retningslinjer som gjelder for omradet.

Vi minner ogsa om at alle planer skal ha en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) som viser
alle risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til
utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som felge av den planlagte
utbyggingen, jf. plan- og bygningsloven § 4-3.

ROS-analysen skal veere basert pa oppdatert veiledningsmateriell, og vi viser til DSBs
veileder Samfunnssikkerhet i kommunenes arealplanlegging (2017) og tilhgrende sjekkliste,
samt Klimahjelperen (2015) og Sjekkliste til ROS-analyser til planer (2018). Resultatene av
ROS-analysen skal innarbeides i planbeskrivelsen. ROS-analysen skal som et minimum
inneholde konkrete vurderinger av faremomentene, hvilke kilder og opplysninger som er lagt
til grunn for wvurderingene og fagmiljget/institusjonene som har veert involvert i
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analysearbeidet. ROS-analysen skal veere et premiss for planforslaget, inkludert
bestemmelser. Dersom vurderingene konkluderer med at det ma settes i verk tiltak for a
avverge ugnskede hendelser, skal disse tiltakene gis en grundig beskrivelse i analysedelen
jf. plan- og bygningsloven 8§ 4-3. Videre skal ngdvendige risiko- eller konsekvensreduserende
titak som fremgar av ROS-analysen, reflekteres i reguleringsbestemmelsene. Omrade med
risiko og sarbarhet skal avmerkes i planen som hensynssone, jf. § 11-8 og 12-6.

I denne saken vil blant annet klimagassutslipp, klimatilpasning, geoteknikk/grunnforhold og
stgy bli vurdert. Det bar samtidig tas en vurdering av hvordan klimaendringer kan pavirke
risiko og sarbarheten og eventuelt forsterke de ovenstdende risikomomentene i ROS-
analysen.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar Fylkesmannen i Vestfold og Telemarks merknad til orientering. Bane NOR vil
utarbeide en ROS-analyse for prosjektet. Videre har Bane NOR utfgrt et omfattende program
for grunnundersgkelser pa stasjonsomradet. Det vil bli utarbeidet klimabudsjett, og det vil bli
innarbeidet stgytiltak som tilfredsstiller kravene i T-1442.

Klimatilpasning

Det bgr gjennomgaende tas hensyn til forventede fremtidige klimaendringer gjennom
klimatilpasning av planer for utbygging, se statlig planretningslinje (SPR) for klima- og
energiplanlegging og klimatilpasning (2018). Nar konsekvensene av klimaendringene
vurderes, skal hgye alternativer fra nasjonale klimaframskrivninger legges til grunn. Dette er
naermere forklart i veiledere og i klimaprofilen for Vestfold (oppdatert i 2017), som vil veere
en viktig del av kunnskapsgrunnlaget. Det bgr legges vekt pa gode helhetlige Igsninger og
ivaretakelse av gkosystemer og arealbruk med betydning for klimatilpasning, som ogsa kan
bidra til gkt kvalitet i uteomrader. Planer skal derfor ta hensyn til behovet for dpne vannveier,
overordnede blagrgnne strukturer, og forsvarlig overvannshandtering. Sistnevnte blir sveert
viktig, da stasjonsomradet med sine bygninger og asfalterte/steinbelagte arealer vil medfgre
hay avrenningsintensitet ved kraftig regnveer, en veertype som framskrivningene viser vil gke
i tidrene framover. Veiledning om dette er gitt i DSBs temaveileder Klimahjelperen (2015),
veilederen til SPRen for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2019) og NVEs
faktaark 3/2015 «Hvordan ta hensyn til klimaendringer i arealplanleggingen».

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar Fylkesmannen i Vestfold og Telemarks merknad til orientering. Bane NOR vil
ha en tett dialog med T@nsberg kommune vedr. overvannshandtering, og det er lagt inn flere
fordrgyningstiltak lokalt. Tretrinnsstrategien er lagt til grunn for overvannshandteringen.

Grunnforurensning

Etter Fylkesmannens vurdering kan det finnes forurenset grunn innenfor planomradet. Det
kan derfor veere ngdvendig med undersgkelser etter § 2-4 i forurensningsforskriften. Jord i
byene kan vaere brukt/gjenbrukt mange ganger og besta av bygningsrester, brannrester,
husholdningsavfall, industriavfall, tilkjgrte gravemasser og lokal naturlig jord. Slik grunn kan
inneholde helse- og miljgfarlige stoffer. I tillegg kan det innenfor et jernbaneomrade finnes
forurensning som stammer fra f.eks. impregnerte jernbanesviller og lekkasjer fra godstog.
Terskelen for mistanke om forurenset grunn i det aktuelle planomradet ma derfor vaere lav,
og hvis det finnes slik mistanke ma tiltakshaver sikre at pliktene i forurensningsforskriften
etterleves. Terrenginngrep ma vurderes og handteres etter forurensningsforskriften kapittel
2.

Hvis det pavises forurensning i grunnen ma kommunen sgrge for at det aktuelle planomradet
blir registrert og holdes oppdatert i fagsystemet Grunnforurensning. Kommunen kan gi
bestemmelser med krav til tiltakshavers rapportering. Sviller eller andre punktkilder til
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forurensning kan medfgre behov for tilleggsvurderinger og tilpasninger av strategi for
undersgkelsene. Regelverket og gjeldende veiledere er ikke tilpasset kartlegging av denne
typen forurensning. Planen ma sikre at kommunens og tiltakshavers plikter fglges opp.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar Fylkesmannen i Vestfold og Telemarkmerknad til orientering. Bane NOR
legger opp kartlegging av forurenset grunn og vil utfgre rapportering til fagsystemet
Grunnforurensning. Handtering av anleggselementer som skal fiernes innarbeides i
miljgoppfalgingsplanen.

Forurensning

Masse- og overvannshandtering i anleggsfasen og eventuelle behov for tiltak ma beskrives,
vurderes og reguleres gjennom planarbeidet. Utslipp av miljggifter, kjemikalier og partikler
over visse mengder kan kreve tillatelse etter forurensningsloven, og
forurensningsmyndigheten ma da fa anledning til & vurdere dette behovet. Permanente
deponier krever ogsa tillatelse etter forurensningsloven.

Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar Fylkesmannen i Vestfold og Telemarks merknad til orientering. Bane NOR
legger opp til & beskrive krav i miljgoppfalgingsplanen.

Stay

Stgy ma bli tilfredsstillende beskrevet, utredet og regulert gjennom planarbeidet.
Retningslinjen T-1442 om stgy ma legges til grunn i planarbeidet, inkludert nar det gjelder
stgygrenser for anleggsfasen. Dette bar sikres gjennom reguleringsbestemmelser. Jernbane
omhandles ogsa utfyllende i veilederen til retningslinje T-1442, M-128.

Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar Fylkesmannen i Vestfold og Telemarks merknad til orientering. Bane NOR
legger opp til & innarbeide staytiltak som tilfredsstiller kravene i T-1442.

Trafikksikkerhet, barn og unge og universell utforming

Kommunen papeker at omradet er sveert trafikkert med «myke og harde» trafikanter. Det er
positivt at det ser ut til & vaere stort fokus i planarbeidet pa trafikksikkerhet, myke trafikanter,
tilrettelegging for bruk av sykkel/kollektivtransport og universell utforming. Disse hensynene
ma bli tilfredsstillende utredet og regulert slik at de blir ivaretatt i realiseringen av
planforslaget. Det samme gjelder barn og unges interesser knyttet til f.eks. vei til
skole/barnehage.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar Fylkesmannen i Vestfold og Telemarks merknad til orientering. Bane NOR
legger opp til en beskrivelse av anleggsveier med tilkobling til offentlig veinett i
planbeskrivelsen. Forslaget utarbeides i tett dialog med relevante fagavdelinger i kommunen,
Fylkeskommunen og Statens vegvesen (arbeidsvarsling).

2.1.2 Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB)

Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB) viser til plansaken som dere har
sendt pa hgring. DSB har dessverre ikke kapasitet til & ga inn i alle mottatte plansaker og
sender derfor automatisk ut dette generelle svaret pa slike saker.

Det er Fylkesmannen som skal fglge opp at hensynet til samfunnssikkerhet er ivaretatt i
plansaker. Hvis det likevel er behov for direkte involvering av DSB i plansaken, bes det om
at hgringen sendes inn til DSB pa nytt med tydelig angivelse av hvilket forhold det bes om
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DSBs uttalelse til.

Vi viser for gvrig til www.dsb.no for DSBs veileder om samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging og veileder om sikkerheten rundt storulykkevirksomheter.

Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar DSBs merknad til orientering.

2.1.3 Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE)

Flom, erosjon, skred og overvann

God arealplanlegging er det viktigste virkemiddelet for & forebygge skader fra flom, overvann,
erosjon og skred. Pagaende klimaendringer vil gke risikoen for disse faretypene. Pbl setter
tydelige krav til sikkerhet mot naturfare og sikker byggegrunn ved planlegging og utbygging,
og byggteknisk forskrift (TEK17) kapittel 7 utdyper dette i forhold til flom-, erosjon- og
skredfare. Pa reguleringsplanniva vil det ofte veere behov for en detaljert fagkyndig utredning
av faren.

Mer utbygging i nedbgrfeltet gir gkt andel tette flater. Dette bidrar til raskere avrenning og
stgrre mengder vann pa terrengoverflaten (overvann). @kningen kan fare til oversvgmmelser
i byggeomradene og flom i vassdragene. Det er viktig & veere oppmerksom pa at ny utbygging
ogsa kan blokkere avrenningen ovenfra, som igjen kan fare til skader pa selve bygget eller
lede overvannet i ugnsket retning. @kosystem som eks. flomskog, myrer og vatmarker har
en flomdempende funksjon som bgr bevares i stgrst mulig grad. Dersom omgivelsene
og/eller resipienten ikke har kapasitet til & ta imot gkt avrenning, ma det planlegges
kompenserende tiltak i nedbarfeltet. Klimaendringenes pavirkning pa avrenningen i
byggeomradene ma ogsa avklares. Dette ma gjares tidlig i planprosessen slik at det blir satt
av tilstrekkelig areal far bygninger og infrastruktur planlegges. Se ellers informasjon om
overvann pa www.nve.no/hydrologi/urbanhydrologi.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar NVEs merknad til orientering. Bane NOR vil ha en tett dialog med Tagnsberg
kommune vedr. overvannshandtering, og det er lagt inn flere fordrgyningstiltak lokal.
Tretrinnsstrategien er lagt til grunn for overvannshandteringen.

Vassdrag- og grunnvannstiltak

Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og grunnvann. Tiltak som kan medfgre
skader eller ulemper for allmenne interesser, kan utlgse konsesjonsplikt etter
vannressursloven. Hvis det er behov for at NVE gjgr en konsesjonspliktvurdering av
vassdragstiltak i planen, sa ber vi om at dette kommer klart frem av oversendelsesbrev. NVE
kan avgjare at reguleringsplan kan erstatte konsesjon, dersom vassdragsinteressene er godt
nok ivaretatt i planen.

Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar NVEs merknad til orientering. Bane NOR kan ikke se at prosjektet gir behov
for en konsesjonspliktvurdering.

Energianlegg

Et velfungerende system for produksjon og overfaring av energi er avgjgrende for samfunnet.
Planen ma derfor ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesjon etter energi- og
vassdragslovgivningen. Hvis planen kommer i bergring med energiinteresser, bgr bergrte
energiselskap involveres tidlig.
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Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar NVEs merknad til orientering. Bane NOR er i tett dialog med Skagerak vedr.
bade stramforsyning og fiernvarme.

2.1.4 Vestfold og Telemark fylkeskommune

Samferdsel

Bypakke Tgnsberg-regionen med sine parter, er i gang med utredning og plassering av ny
kollektivterminal i Tensberg sentrum. Et av alternativene er & legge terminalen i
Jernbanegaten. Bane NOR ma derfor ikke planlegge og legge til rette for etablering av
infrastruktur eller annen innretning som vil vanskeliggjgre denne fremtidige terminalen.
Fylkeskommunen gnsker ogsa dialog omkring jernbanen sin tekniske infrastruktur og
signalanlegg, da dette trolig er i konflikt med bussen sitt fremtidig behov for kjgreareal ved
planovergangen hvis Jernbanegaten blir ny terminal for kollektiv.

Fylkeskommunen ser behov for ny adkomst til jernbanestasjonen. For & avlaste omradet
omkring dagens adkomst til jernbane samt krysset Grev Wedels gate x Jernbanegaten,
anbefaler fylkesveimyndighetene at det ses pa en mulighet lenger nord i omradet.

Det ma settes av omrader til sykkelparkering i forbindelse med jernbanestasjonen. Om ny
kollektivterminal blir etablert i Jernbanegaten, vil dette behovet forsterkes. Frem til nd har det
veert god dialog mellom Bane NOR og fylkesveimyndighetene i forbindelse med planlegging
av anleggsgjennomfgring og etablering av midlertidige anleggsadkomster. Vi ber om at
denne dialogen fortsetter.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar Vestfold og Telemark fylkeskommunes merknad til orientering. Bane NOR
legger opp til videre dialog med Fylkeskommunen og kommunen vedr. kollektivtiltak.

Bane NOR foreslar at stgrre omlegging av veisystemet pa vestsiden av stasjonsomradet ses
i sammenheng med framtidig transformasjon av arealet. Ut fra dette foreslar Bane NOR at
dette ikke blir tema i denne reguleringsplanen.

Det er legges opp til utvidelse av kapasiteten for sykkelparkering pa stasjonen.

Kulturarv

Nyere tids kulturminner

Kulturarv kan ikke se at planen bergrer nasjonale og/eller regionale kulturminneinteresser,
men gjar oppmerksom pa at det i planomrade er tre SEFRAK-registrerte bygninger oppfart
etter 1850. Det gjelder gbnr 1009/295, gbnr 1009/294 og gbnr 1009/293. Bygningene er
verneverdige, og vi anbefaler kommunen & gjare en vurdering av lokal kulturminneverdi og
regulering til hensynsone bevaring av kulturmiljg med tilhgrende bestemmelser. Nord i
planomradet er det en jernbanebru i mur og betong som trolig er oppfart sent 1930-tallet.
Jernbanebrua har flotte hjgrnemotiv, og vi anbefaler at mur og betong i jernbanebrua tas vare
pa og at det eventuelt bygges pa i hgyden. Brua kan reguleres til hensynsone bevaring av
kulturmiljg med premisser om & ta vare pa fundamentene samtidig som ngdvendige
endringer kan gjennomfares.

Automatisk freda kulturminner

Vi er ikke kjent med at planen slik den forelgpig er presentert kommer i konflikt med
kulturminner eller kulturmiljger og finner ikke behov for ytterligere undersgkelser. Forhold
som ville kunnet utlgst konflikt ville veere byggehgyder som kunne utfordre Slottsfjellet som
landemerke, eller tunnel- eller andre lgsninger under bakkeplan, som kunne fatt betydning
for grunnvannstanden i bergring med de middelalderlige kulturlagene i Tgnsberg. Dersom
planarbeidet skulle avdekke behov for tiltak av denne typen, ber vi om at
kulturminneforvaltningen kontaktes sa tidlig som mulig.
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Dersom det i forbindelse med realisering av planen ellers skulle dukke opp spor fra
middelalderen eller eldre, plikter ansvarshavende a kontakte kulturminneforvaltningen i
Vestfold og Telemark fylkeskommune umiddelbart, jf. stanse- og meldeplikten i Lov om
kulturminner § 8 andre ledd. Stanse- og meldeplikten ma innarbeides i planens generelle
bestemmelser.

Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar Vestfold og Telemark fylkeskommunes merknad til orientering. Bane NOR
gnsker ikke & legge inn hensynssone for bevaring av kulturmiljg for jernbanebrua.

2.2 Lag og foreninger
2.2.1 FFO Vestfold og Telemark og HLF Tgnsberg lokallag

Funksjonshemmedes fellesorganisasjon (FFO) felles organisasjon for personer med
nedsatt funksjonsutfordring (alle typer funksjons nedsettelse). Harselshemmedes
Landsforbund (HLF). Personer med hgrsel utfordring, det er i dag ca. en million personer
med slike utfordringer i Norge. Derfor er det viktig at oppgradering/utbygging av deres
prosjekt blir riktig universelt utformet i forhold til denne gruppe personer.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar innspillet fra FFO Vestfold og Telemark og HLF Tgnsberg lokallag til
orientering. Bane NOR legger vekt pa universell utforming av sine anlegg, og imateser dialog
med organisasjonene i planarbeidet.

2.2.2 Norges Blindeforbund (NBF Vestfold)

Vare brukergrupper er storforbrukere av kollektivtransport, da mange ikke kjarer bil selv. Det
krever dog at omradene er universelt utformet, trygt og mulig a finne fram pa egenhand.
Mange er avhengig av et universelt utformet kollektivsystem som ikke har svake punkter
underveis i transportkjeden. Det méa veaere enkelt a finne fram fra buss til tog og vice versa.
Malet ma vaere at omgivelser og tienester er utformet pa en slik mate at de kan brukes av
alle mennesker i sa stor utstrekning som mulig. Dette er ikke bare samfunnsnyttig i form av
at alle kan benytte tjenestene, men vil ogsa gke etterspgarselen pa kollektivtienester. Vi blir
gjerne med pa medvirkningsmeater i 2021.

Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar innspillet fra Norges Blindeforbund til orientering. Bane NOR legger vekt pa
universell utforming av sine anlegg, og imgteser dialog med forbundet i planarbeidet.

2.2.3 Stiftelsen Gamle Tgnsberg

Vi registrerer med tilfredshet at denne planen for Tensberg stasjon vil bidra til ekt
forutsigbarhet i byen. Gjennom statlige-, regionale og kommunale planer forstar vi at det na
er slatt fast at Tgnsberg stasjon skal satses pa for fremtiden med sin unike sentrumsneere
beliggenhet. Denne detaljreguleringen er et viktig bidrag for byens utvikling; for handels- og
naeringsutvikling, som «vertskap» for regionens sykehus, regionsenter for regional og statlig
virksomhet, kultur- og kunnskapsformidling og ikke minst for sentrumsneere boliger som er
etablert og som planlegges bygget i fremtiden.
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Valg av lgsning for et 4. spor, som apner for at to spor (Spor 2 og 3) benyttes til den nye inter-
city satsningen mellom Oslo og T@nsberg slik at sporene ender pa stasjonen i Tgnsberg hvor
toget fra Oslo vender og returnerer tilbake, sparer byen for den store tilleggsbelastningen det
kunne blitt hvis flere tog skulle krysse Halvd. Wilhelmsens alle. Dette i seg selv er et stort
positivt samfunnsnyttig bidrag til byens trafikkmessige funksjonalitet, sentrumsregionens
attraktivitet og befolkningens trivsel.

Vi mener ogsa at forslaget om & flytte det planlagte kollektivknutepunktet fra Mgllegaten til
Jernbanegaten og Tollbodgaten (jfr. revidert gatebruksplan for Tensberg kommune) er et
sveert riktig og positivt tiltak. Dette vil ytterligere forbedre den praktiske og logiske sambruk
av kollektive transportmidler for fjerntransport (seerlig til og fra Oslo og til og fra Torp flyplass),
regionalt mellom byene i Vestfold og Grenland (Telemark) og lokalt mellom boligomrader,
arbeidsplasser og alle sentrumsfunksjoner i Tgnsberg. Det vil oppleves av befolkningen og
tilreisende som godt tilrettelagt nar stasjonsomradet na i tillegg blir et kollektivknutepunkt. Vi
tror dette tiltaket ytterligere vil gke bruken av kollektive transportmidler i stedet for privatbil
bade lokalt og regionalt.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar Stiftelsen Gamle Tgnsberg merknad til orientering. Bane NOR er ikke
ansvarlig for en evt. flytting av kollektivknutepunkt, men Bane NOR er i utgangspunktet
positive til tiltak som gker bruken av kollektive transportmidler.

Selv om Stiftelsen Gamle Tagnsberg ikke har noen andre innspill til det som skal utformes og
tilrettelegges innenfor reguleringsomradet, tillater vi oss samtidig a gi uttrykk for noen av vare
synspunkter for en videre fremtidig utvikling av stasjonsomradet:

Stasjonsbygningen: Vi setter stor pris pa at det er generell enighet om at denne bygningen
har hgy historisk og kvalitativ verdi. Det er derfor viktig at denne bygningen inngar ogsa i
fremtidige planer. Vi kan godt tenke oss at mer av den eksisterende bygnings 1.etg apnes
opp som publikumsareal, fremfor at det i fremtiden planlegges tilbygg.

Fremtidig dobbeltspor sydover fra Tansberg: Vi haper erfaringen med sporlgsningen pa
stasjonsomradet (Spor 2 og 3) som far endepunkt i Tensberg, blir s& god at man ogsa kan
tenke seg tilsvarende Igsning gjennomfart for alle 4 spor, slik at Spor 1 og 4 ogsa stopper pa
stasjonsomradet for & vende og fares videre til stasjonene syd for T@nsberg, hovedsakelig i
tilneermet samme trase som dagens; vestover Jarlsbergjordene til Sem. Selv om det er
papekt at denne lgsningen ikke gir optimal reisetid (som kanskje gkes med noen fa min) er
vi sikre pa at dette vil gi en stor gkonomisk, miljg- og klimamessig gevinst som gagner
samfunnet. En slik lgsning i kombinasjon med den reguleringen som na planlegges for
Tansberg stasjon, antas a veere den mest baerekraftige lgsningen pa lang sikt.

Parkering: Med en fremtidig befolkningsgkning i Tansberg-regionen, bl.a. som falge av gkt
boligbygging, sentrumsutvikling og @kt bruk av kollektive transportmidler til fierntransport, ma
vi regne med at behovet for sentrumsnaeere parkeringsarealer vil gke og en betydelig utvidelse
av parkeringskapasiteten ytterligere vil forsterke byens attraktivitet. Byens parkeringsarealer
i sentrum vil trolig bli redusert ved iverksettelse av andre planer som for «gang, sykkel og
kollektiv» og i den reviderte kommuneplanen. Vi mener det er relevant & peke pa at arealet
vest for jernbanestasjonen, begrenset av plattformen og sporene i gst, Eckersbergs gate i
syd, Farmannsveiens vestside og Tollbodgaten i syd trolig vil kunne utgraves uten hindringer
av fornminner, til et stort underjordisk parkeringsanlegg, hvor Farmannsveien legges tilbake
pa toppen av et slikt underjordisk anlegg og @vrige arealer igjen vil kunne benyttes til videre
utbygging av neeringsarealer, andre sentrumsfunksjoner og boliger m.m. Pa samme mate
tror vi at arealene inntil jernbanesporet pa gstsiden ogsa vil kunne utnyttes til underjordisk
parkering. En slik satsning i samarbeid mellom offentlige og private tiltakshavere tror vi langt
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pa vei lgse Tansbergs behov for parkering pa lang sikt, uten behov for at grunn innenfor
«sentrumsfirkanten» med forekomster av fornminner ma ofres til fordel for ngdvendige
parkeringsarealer.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar innspillene fra Stiftelsen Gamle Tgnsberg til orientering. Videre utbygging
sgrover vil behandles i en egen planprosess. Den foreslatte utbygging pa Tgnsberg stasjon
er i stagrst mulig grad tilpasset en mulig framtidig utbygging videre sgrover.

Vedr. parkering vil Bane NOR legge opp til & beholde tilneermet samme antall
parkeringsplasser. Evt. stgrre endring av parkeringslgsninger ma ses i sammenheng med
transformasjon av omradet rundt stasjonen. Det er ikke en del av denne planprosessen.

2.3 Grunneiere/enkeltpersoner
2.3.1 Greta Urdahl

Det er i gang utredning av strekningen Tgnsberg-Stokke. Vil endringen av Tgnsberg Stasjon
lase alternativer for Tgnsberg Stokke? Vil ombyggingen av Tgnsberg Stasjon bli gjort en
gang til dersom utredningen Tansberg-Stokke strander pa en lgsning om at stasjonen ma
flyttes eventuelt bygges om for a tilpasse den nye Igsningen. Vil da endringen av Tegnsberg
Stasjon veere & kaste penger ut av vinduet.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar merknadene til orientering. Bane NOR legger opp til at den foreslatte
utbygging pa Tensberg stasjon i starst mulig grad tilpasses en mulig framtidig utbygging
videre sgrover.

2.3.2 @ystein Orergd (Erlandsens gate 2)

Vi mener at nar man etablere nytt stasjonsomrade bgr man prgve a unnga adkomst vei
gjennom et etablert boligomrade. Dagens trafikk gar gjennom Frodelgkka, men fremtidig
adkomst burde heller komme fra fylkesvei 325 ved midtlgkken.

Vi gnsker at fremtidige fremtidig hayttaleranlegg monteres med tanke pa minst mulig
stgylekkasje til neerliggende boomrader.

Den store rgde bussgarasjen har vel strengt tatt ikke noen stor rolle i et moderne
stasjonsomrade.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar merknadene til orientering. Bane NOR mener at en ny atkomst til gstsiden av
stasjonsomradet ma ses i sammenheng med framtidig bruk av omradet. Det legges i planen
ikke opp en starre endring av trafikkmengden til eksisterende parkeringsomrade pa astsiden
av stasjonen.

Eksisterende hgyttaleranlegg vil bli bytte ut med dagens standard pa hgyttaleranlegg.

Bane NOR vurderer bygningsmassen pa gstsiden av stasjonen i forhold il framtidig bruk av
omradet.

2.3.3 Helen Virgo (Frodegaten 14)

1. Erfaringene i Frodegaten etter bygging av Teglhagen i Farmannsveien er at sprengingene
i fiellet farte til ikke bare kraftige ristninger, men ogsa setningsskader pa eiendommene. |
tillegg var det ekstra mye forurensing i anleggsperioden noe som gjorde seg gjeldende som
et tjserelag pa husene.
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2. Erfaringen i Frodegaten med anleggstrafikk og tunge kjgretay er at husene rister ved hver
passering og vi frykter at et stort volum av dette kan fgre til skader pa eiendom.

3. Erfaringene i Frodegaten er at det i perioder er mye biltrafikk med hgy fart. Skulle gnsket
en bedre trafikkavvikling som farte til mer trygghet for myke trafikanter og beboere. Skulle
gnsket at trafikken til parkeringen ble sluset pa en annen mate, gjerne med enveistrafikk for
a dele byrden.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar merknadene til orientering. Bane NOR vil gjennomfgre planlegging av
anleggsgjennomfgringen i tett dialog med Tgnsberg kommune og Fylkeskommunen.
Forelgpig resultater fra grunnundersgkelsene viser at det vil bli begrenset behov for
sprengningsarbeider.

2.3.4 P&l Otto Hansen

Jeg er enig i forutsetningen om a satse videre pa Tansberg stasjon der den i dag ligger. Det
vil gi den beste kollektivdekningen og vil bidra til god byutvikling i Tansberg. Dette er i godt
samsvar med viktige miljgpolitiske malsetninger.

Jeg er likevel uenig i at omregulering av stasjonsomradet igangsettes uten at det foreligger
en avklaring om viderefgring av en moderne jernbane videre sydover. Min vurdering er at
opprettholdelse av jernbaneslgyfen gjennom byomradet bar legges til grunn for en viderefart
jernbane, fortrinnsvis som en tospors jernbane. Dette vil opprettholde dagens
stasjonsplassering, og vil dra full nytte av den relativt nybygde jernbanetunnelen nord for
byen (Jarlsbergtunnelen). Men en slik lgsning ma uansett matte lgse den uholdbare
plankryssingen over jernbanen i Halvdan Wilhelmsens alle. Mest realistisk vil en delvis
senking av jernbanetraseen og en delvis heving av veitraseen veere.

Varslet regulering av stasjonsomradet vil ikke ivareta denne Igsningen. Jeg vil derfor sterkt
anbefale at reguleringen ikke viderefgres far det er avklart hvordan jernbanen skal anlegges
sydover gjennom byomradet.

Mitt forslag til lasning er altsd & senke jernbanen fra sgndre tunnelmunning, med videre hel
eller delvis senking av stasjonen og videre langs baneslgyfen. Jeg vil ogsa foresla at dagens
Tensberg stasjon fungerer som "sekkestasjon" mens arbeidene pa jernbaneslgyfen
gjennomfares.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar merknadene til orientering. Bane NOR legger opp til at den foreslatte
utbygging pa Tensberg stasjon i starst mulig grad tilpasses en mulig framtidig utbygging
videre sgrover.

2.3.5 Naboer i Lerches gate 202011386-nn

1. @nsker tiltak pa bygningen ift. stgy ettersom det ikke kan luftes med vinduer nar det
er varmt.

2. Bekymret for stayskjerm ift. veggvirkning, tap av lys og estetikk. @nsker & fa vite hvor
hay denne blir og hvordan lysforholdene blir.

3. Adkomst bolig og garasje, trenger tilgang til parkering med lading hvis gatene
stengets i perioder.

Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar merknadene til orientering. Stgy og lysforhold for bygningen vil utredes, BN
vil ga i dialog med naboene om anleggsfasen.
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3 TILLEGGSVARSEL; SAMMENSTILLING AV
UTTALELSER OG BANE NORS KOMMENTAR

3.1 Offentlige myndigheter
3.1.1 Statsforvalteren i Vestfold og Telemark (Miljgavdeling)

Vi viser pa generelt grunnlag til var uttalelse av 18.12.2020 til oppstart av detaljreguleringen.
Under falger vare merknader til de to varslede utvidelsesomradene.

Omrade 1: Krysset mellom Burmastien og gangvei langs Halfdan Wilhelmsens allé

Denne utvidelsen bergrer naturtypeomradet BN00087101, Tensberg gamle kirkegard.
lllustrasjonen av utvidelsen av krysset viser at denne er planlagt i gressplenen der
Burmastien og gangveien langs Halfdan Wilhelmsens allé mgtes. Bane NOR informerer om
at tiltaket ikke vil bergre eksisterende treer i naturtypeomradet, og at det vil settes strenge
krav til anleggsgjennomfgringen, slik at inngrepet ikke pavirker traerne verken direkte eller
indirekte. Vi legger dette til grunn for var uttalelse, og har pa denne bakgrunn ingen
merknader til utvidelsen. Vi forutsetter at rotsonen pa treerne vil bli hensyntatt. Vi viser ellers
til var uttalelse av 18.12.2020 om hensynene som ma tas til naturtypeomradet.

Omréade 2: Deler av neerings-/parkeringsarealet pa gstsiden av stasjonen

Gjennom denne utvidelsen vurderes det & anlegge parkeringsplass for stasjonen med direkte
atkomst fra Erlandsens gate og Frodegaten. Det ma i den forbindelse gjares vurderinger av
hensynet til eksisterende boligomrader langs disse gatene, blant annet med tanke pa
trafikksikkerhet og stgy. Vi viser til Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-
1442/2016), som ma legges til grunn i planarbeidet. Utvidelsen bergrer et mindre
grgntomrade som i kommuneplanen er avsatt til bebyggelse og anlegg, uteoppholdsareal.
Hvordan dette uteoppholdsarealet brukes i dag og hvilken betydning det har for nabolaget
bar inngd i vurderingene av planlagte tiltak.

Kommentar fra Bane NOR:

Bane NOR tar merknadene til orientering.

Den planlagte utvidelsen av krysset vil ikke bergre eksisterende treer i naturtypeomradet, og
at det vil settes strenge krav til anleggsgjennomfaringen, slik at inngrepet ikke pavirker treerne
verken direkte eller indirekte.

Utvidelsen i gst vil ikke endre bruken av eksisterende parkeringsarealer. Utvidelsen av
parkeringsplassen vil ikke gi noen endringer i antall parkeringsplasser, dvs. trafikkmengden
i Erlandsens gate og Frodegaten blir tilneermet slik som i eksisterende situasjon. Nar det
gjelder grgntomradene avsatt i kommuneplanen til uteoppholdsareal vil det ikke bli gjort
fysiske endringer pa arealet.

3.1.2 Statens vegvesen (Transport og samfunn)

Vi oppfatter at begge utvidelsene vil medfare bedre forhold for gdende og syklende. Statens
vegvesen statter utvidelsen og har ingen ytterligere kommentarer til varselet.

Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar merknaden til orientering.
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3.1.3 Vestfold og Telemark fylkeskommune

Samferdsel
Fylkesveimyndighetene gnsker & bergmme kommunen for godt initiativ og god dialog i saken.

Ny biladkomst til stasjonen er ikke fgrst og fremst for & prioritere fremkommelighet for bilen.
Det er for & avlaste en sarbar planovergang, det er for & flytte biltrafikken ut av byomradet og
inn pa Ringveien, og for & kunne frigjgre plass rundt stasjonsbygningen til mer attraktive
formal enn tilkomstvei og parkering for biler.

Fylkeskommunen imgtekommer dialog i saken om et fornuftig innslagspunkt for et eventuelt
rekkefglgekrav.

Kommentar fra Bane NOR:
Bane NOR tar merknaden til orientering og imgteser en videre konstruktiv dialog i saken.
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