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Nykirke-Barkaker

FORORD

Modernisering av Vestfoldbanen er en del av InterCity-utbyggingen pa @stlandet. | henhold
til Nasjonal transportplan 2014 — 2023 skal dobbeltspor mellom Nykirke og Barkaker veere
bygget i lgpet av 2024.

Kommunedelplan med tilharende konsekvensutredning for dobbeltspor Nykirke-Barkaker ble
vedtatt i Horten, Re og T@nsberg kommunene i oktober 2016.

Bane NOR utarbeider forslag til reguleringsplan for dobbeltspor fra Nykirke i Horten
kommune til Barkaker i Tansberg kommune. Planforslaget omfatter dobbeltspor med stasjon
pa vestsiden av Skoppum. Deponiomrader for mulig deponering av overskuddsmasser fra
anlegget inngar ogsa i planen.
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Planarbeidet ledes av Bane NOR, Utbygging Vestfoldbanen, med Elsebeth A. Bakke som
planleggingssijef.

Fagrapport anleggsfasen beskriver anleggsgjennomfaringen pa et overordnet niva med
fokus pa forholdet til omgivelsene. Rapporten er utarbeidet av ViaNova Plan og Trafikk AS
og Dr. Ing. A. Aas-Jakobsen AS. Dokumentet inngdr som et grunnlag for detalj- og
reguleringsplanarbeidet pa parsellen Nykirke-Barkaker.
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1 INNLEDNING

Hensikt med rapport
Rapporten beskriver anleggsgjennomfagring for strekningen Nykirke-Barkaker pa
Vestfoldbanen. For hver delstrekning beskrives hvilke anleggsarbeider som planlegges.
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2 NYTT ANLEGG

I nord kobles traseen til dobbeltspor Holm-Nykirke som ble apnet hgsten 2016. Eksisterende
Tangentunnel benyttes og det nye dobbeltsporet starter rett sar for tunnelen.

Banen gar i en kort dagsone far den krysser under E18 og Kopstadveien i en betongtunnel
pa ca. 0,9 km. Banen krysser et eksisterende jorde fer den gar inn i Skottdstunnelen med

lengde ca. 2,9 km.

Ved rv.19, vest for Skoppum, er det lokalisert en ny stasjon pa sgrsiden av veien. Banen gar
videre sgrover, gjennom Tangsrgdmarka i en ca. 1,1 km lang tunnel, kalt Gramunktunnelen.

Sor i Tangsrgdmarka er det en kort betongtunnel for viltkryssing og turvei.

Den nye banen kobles til eksisterende dobbeltspor ved Barkaker.
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3 ANLEGGSGJENNOMFZRING

Bygging av dobbeltspor med tilhgrende konstruksjoner, tunneler og stasjonsomrade er et
stort og omfattende anlegg hvor anleggsomradene skal dekke bade anleggsbelte, riggarealer
0g anleggsveier.

Utbyggingen av jernbaneanlegget er planlagt utfart som totalentreprise, det vil si at
entreprengr far ansvaret for & detaljplanlegge og gjennomfgre selve byggingen. Dette
innebaerer at det kan bli endring pa rekkefalge for arbeidsoperasjoner og utfgrelsesmate
som beskrevet i denne rapporten. Reguleringsplanen legger faringer for hvilke arealer som
kan benyttes til anleggsgjennomfgringen, disse omradene reguleres som midlertidige
anleggsomrader. Rekkefglgen pa og tidsperiode for nar de ulike delstrekningene anlegges
er derimot ikke styrt av reguleringsplanen.

3.1 Generelt

Det etableres et eget nett av anleggsveier parallelt med dobbeltsporet pa hele strekningen.
Anleggsveiene skal som hovedprinsipp krysse lokale atkomster planskilt, Solergdveien vil
krysses i plan pa et punkt med lysregulering. Tilknytting til offentlig vei er lagt til veier med en
veistandard som taler belastningen fra anleggstrafikken. Det er en malsetting at
anleggstrafikk og offentlig trafikk pa atkomstveier/mindre veier i starst mulig grad skal
separeres. Egne anleggsveier vil gi god trafikksikkerhet, feerre gdeleggelser av eksisterende
veier og reduserte stgy- og stgvplager for omgivelsene.

Anleggstrafikken skal benytte kapasitetssterke hovedveier hvor trafikkgkningen vil gi
minimale konsekvenser for den gvrige trafikken. Interne anleggsveier skal dekke behovet for
framkommelighet langs banen til deponiene, tverrslagene og riggomradene mm. Tilknytning
til offentlig veinett skjer i prinsippet i Kopstadkrysset, i egen atkomst nord pa Moskvilveien, i
rv. 19-krysset pa Viulsregd og ved kryss til Sverstad gard pa fv. 650 Undrumveien. Se Figur
3-2, Figur 3-4 og Figur 3-5.

For hovedatkomster til rigg- og anleggsomrader vil enkelte kryss midlertidig bygges om
ogl/eller utbedres. Dette gjelder blant annet rundkjeringen pa gstsiden av Kopstadkrysset
som far en ekstra arm samt eksisterende avkjgring til Sverstad gard fra fv. 650 Undrumveien.

For & sikre en effektiv og forutsighar anleggsgjennomfaring er falgende aktiviteter kritiske for
fremdriften:

« Masseutkjaring fra omrader med anleggsdrift, tunneler og byggegroper

« Tunneldriving Skottastunnelen

» Etablering av Kopstadtunnelen inkludert kryssing av E18 og fv.310 Kopstadveien

« Etablering av stasjonsomrade ved Skoppum

Deler av berg- og lgsmassene som tas ut i prosjektet vil benyttes i forbindelse med
byggingen. Bergmasser vil bearbeides og benyttes til jernbanetraseen, stasjonsomradet og
veier. Lasmasser som leire og jord vil benyttes i forbindelse med arrondering og reetablering
av sidearealer.

Mellomlagring og bearbeiding av masser vil skje parallelt med uttak. Samtidig vil framdriften
i anleggsgjennomfaringen kunne medfare behov for & lagre masser i en periode fgr de
anvendes. Deler av de regulerte deponiomradene vil kunne benyttes til dette. Prosjektet har
et stort masseoverskudd av berg og lgsmasser. For & sikre fremdriften til prosjektet er man
avhengig av a ha en sikkerhet for mottak av et stort volum bergmasser i lgpet av kort tid. Det
reguleres deponier for permanent lagring av overskuddsmasser langs traseen. Parallelt med
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planarbeidet og i anleggsfasen vil Bane NOR arbeide for & sikre at overskuddsmasser av
stein, i den grad det er praktisk, gkonomisk og miljgmessig forsvarlig, benyttes til andre
samfunnsmessige formal enn deponi.

I de neste kapitlene er det gitt en strekningsvis beskrivelse av de viktigste
anleggsaktivitetene.

Tegnforklaring

Eksisterende Vestfoldbane

Nytt spor

Anleggsatkomst

= Midlertidige atkomster / midlertidig veiomlegging

Riggomrade
* Deponi / motfylling
Figur 3-1: Tegnforklaring

3.2 Rehabilitering av Tangentunnelen

Adkomst for arbeidene med Tangentunnelen er planlagt fra Hellandveien og med adkomst
fra gst til begge tunnelportalene. Det er ogsa lagt opp til en adkomst til dette omradet fra
Fegstad i vest med tilkomst pd sporet og da kun tenkt benyttet i forbindelse med
jernbanetekniske arbeider.
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Figur 3-2: Adkomster for arbeider ved Tangentuﬁnelen og Kopstadkrysset

3.3 Bollerud — Kopstad

Det etableres en anleggsvei fra Kopstadveien som falger E18 pa gstsiden far kryssing ved
eksisterende banekryssing, som ivaretar adkomst til omradet sgr for Tangentunnelen. Denne
adkomsten dekker bade arbeider med bergskjeering ved Bollerud, sgr for Tangentunnelen og
arbeider med banefylling nord for kryssingen av E18.

Sar for Tangentunnelen skal eksisterende bergskjeering ved Bollerud utvides. Det etableres
en egen anleggsvei for adkomst til topp skjeering, hovedsakelig for adkomst med
gravemaskin, dumper og borerigg. Anleggsveien plasseres slik at den gir tilgang for uttak av
berg i flere hgyder/paller. Det etableres ogsa en adkomst til nedre del av skjeeringen for
utlasting av/opprydding av berg som faller ned.
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Arbeidet med uttak av bergskjeering utfgres med liten avstand til eksisterende spor i drift og
det etableres ngdvendige sikringstiltak.

Lokalveibrua over E18 like nord for Kopstadkrysset stenges for biltrafikk i anleggsfasen.
Kryssing over E18 med motoriserte kjgretay ma da ga via dagens lokalvei og fv. 680.
Gang- og sykkeltrafikk beholder atkomsten over brua med tilknytning til Kopstadkrysset og
Cirkle K via eksisterende gangvei.

3.4 Kopstad, kryssing E18 og Kopstadveien

Det skal i dette omradet etableres en betongtunnel med lengde péa ca. 900 m.
Adkomst til byggegropen blir fra Kopstadveien og fra Moskvilveien.

| forbindelse med etablering av betongtunnelen under E18 vil det bli behov for midlertidig
omlegging av E18, bade sar- og nordgaende kjarebaner. Den midlertidige veien legges pa
astsiden av eksisterende E18, og far en lavere standard enn permanent E18, noe som
medfgrer at skiltet hastighet reduseres til 70 km/t. | forbindelse med reetablering av E18
etableres stgyvoll pa gstsiden av vegen tilsvarende dagens lgsning.

Der betongtunnelen pa Kopstad krysser under Fv. 310 Kopstadveien legges kjgrevei og g/s-
vei midlertidig pa sersiden av eksisterende vei. Hastigheten settes ned til 30 km/t pa den
bergrte strekningen. Eksisterende bussholdeplass opprettholdes og etableres midlertidig
som kantstopp ca. 30 m lengre @gst enn dagens plassering.

3.5 Dagsone Slettergdadsen — Skaug

Adkomst til omradet blir fra Moskvilveien, dette er samme adkomst som benyttes til sendre
del av Kopstadtunnelen. Det etableres en sammenhengende anleggsvei langs banetraseen
pa strekningen, denne gir ogsa adkomst til omradet ved Skaug. Anleggsveien fares videre til
deponi D7 og riggomrade ved nordre tverrslag for Skottastunnelen.

578 & [

s o >
Figur 3-3: Anleggsadkomst for dagsonen Slettergdasen - Skaug. Anleggsvei videre til deponi

D7 og riggomrade og tverrslag for tunneldriving

Anleggsvei fra Pauliveien til Skaug brukes i starten av anleggsfasen (ca. 6 mnd.) for bygging
av anleggsveier. | hovedsak vil anleggsveien benyttes til innkjgring av maskiner og transport
av anleggsarbeidere.
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3.6 Skottastunnelen (bergtunneldelen)

Adkomst til pAhuggsomradet ved Skaug og nordre tverrslag skjer fra anleggsvei som starter
ved Moskvilveien og fgres langs banetraseen forbi Skaug og videre til deponi D7 og
tverrslaget. Se ogsa forrige avsnitt med beskrivelse av dagsonen Slettergdasen - Skaug.

Adkomst for arbeider knyttet til Skottastunnelens sgndre del (betongtunnelen) ivaretas med
anleggsvei fra rv.19 liggende langs industriomradet pa Viulsrad.

3.7 Viulsrgd

Det skal i dette omradet bygges en betongtunnel som del av Skottastunnelen, fra sendre
pahugg og sgrover mot rv.19. Adkomst til anleggsomradet for betongtunnel er fra rv.19 pa
Viulsrad.

Ved etablering av betongtunnelen vil eksisterende adkomst til naeringsomradet legges om.
Ny permanent adkomst til neeringsomradet blir fra rundkjering vest for banens kryssing med
rv.19. Rundkjgring og ny adkomest til neeringsvirksomhetene bgr anlegges tidlig i byggefasen
for & unnga konflikt mellom anleggsvirksomhet og transport til neeringsomradet.

y S
g0 o

;:igur 3-4: A(ﬁleggs;idkomst for arbeider pa Viulsrgd og Solergdveien

3|

3.8 Stasjonsomradet, kryssing av rv.19

| dette omradet skal det bygges jernbanebru for kryssing av rv.19, samt at selve stasjonen
skal etableres.

Pa Viulsrad legges rv.19 midlertidig pa sersiden av eksisterende vei for & fa bygd jernbanebru
over veien. Hastigheten settes ned til 30 km/t.
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Ved bygging av brukryssing lages det en anleggsadkomst fra nyetablert rundkjgring vest for
brukryssing. Det lages ogsa en anleggsadkomst fra ny rundkjgring i rv.19 for arbeider i
stasjonsomradet.

3.9 Dagsone sgr for stasjon, Solergdveien

Det skal i dette omradet etableres banetrasé dels pa fylling og dels i skjeering. Det skal i
tillegg etableres en jernbanebru i linjen for kryssing av Solergdveien. Adkomst til
anleggsomradet blir fra rv.19 og stasjonsomradet. Anleggsveien legges pa sarsiden av
bebyggelsen i Solergdveien, som krysses i plan. Krysningspunktet anlegges med
lysregulering.

Fv.665 Solergdveien legges midlertidig om for & f& bygd jernbanebru over veien. Veien
legges pa @st- og sarsiden av eksisterende vei, og hastigheten settes ned til 30 km/t.

3.10Gramunktunnelen

Adkomst til pAhuggsomradene skjer fra anleggsvei som starter ved Solergdveien og fares
langs tunnelen gjennom Tangsradmarka. Det er riggomrade i hver ende av tunnelen.

Tunnelen har en rgmningstunnel som har anleggsatkomst fra anleggsvei til sgndre
portalomrade.

3.11 Dagsone sgr, Barkaker

For adkomst til omradet etableres det en midlertidig anleggsvei fra Undrumveien (gamle
E18).

Gram
Figur 3-5: Adkomst fra Undrumveien

3.12Riggomrader

Felgende omrader er aktuelle som starre riggomrader:
- Bollerud (ved deponi 1)
- Ved Kopstadkrysset
- Ved sgndre portal til Kopstadtunnelen
- Skaug
- Tverrslag Fgskeveien og ved deponi 7
- Viulsrgd, omradet nord for naeringsomradet
- Framtidig parkeringsplass ved stasjonen
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- Ved Solergdveien

- Ved Tangsred, sgndre portal Gramunktunnelen
- Ved betongtunnel for viltovergang

- Barkaker, langs anleggsvei fra Undrumveien

Pa disse omradene vil det bl.a. veere verkstedtelt, lagring av drivstoff og annet utstyr, egne
vaskeplasser mm.
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Figur 3-6: Oversikt over riggomrader markert med ragd sirkel
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4 OMLEGGING AV JERNBANE, VEIER OG TEKNISK
INFRASTRUKTUR

4.1 Jernbane

Det aller meste av anlegget bygges uten bergring av dagens jernbane. Men i koblingssonen
i hver ende av den nye parsellen ma eksisterende bane stenges i perioder for & gjennomfgre
anleggsarbeider i eller tett ved eksisterende bane.

Forberedende arbeider

| startfasen av anlegget er det behov for & gjennomfare forberedende arbeider i hver ende
av parsellen. For & fa gjennomfgrt arbeidene er det behov for a stenge banen i korte perioder,
anslagsvis 1-2 dagn i helger.

Figur 4-1: Bergskjeering sgr for Tangentunnelen, sett mot sgrvest

Sgr for Tangentunnelen ma eksisterende bergskjeering utvides. Hgyden pa denne
skjeeringen vil bli opp mot 40 m. For a sikre eksisterende jernbane og opprettholde driften er
en mulig lgsning & sette opp en skjerm langs banen, se Figur 4-2. Alternativ lgsning til skjerm
langs spor kan veere staltunnel, som bl.a. ble benyttet ved bygging av ny E18 over
eksisterende spor i Larvik.
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Figr 4-2:Ekseme| pa sikringsskjerm ot jerbane i drift. Berttak ved hjelp av wiresaging
og pigging langs Engervannet pa strekningen mellom Lysaker og Sandvika

Oppgradering av Tangentunnelen

Tangentunnelen helt nord p& parsellen ble bygget rundt ar 2000 og ble den gang
dimensjonert for hastigheter opptil 200 km/h. Ny Vestfoldbane bygges ut for en framtidig
hastighet pa 250 km/h, noe som medfarer at tunnelen ma oppgraderes med ettersikring av
berg og ny vann- og frostsikring. Banen ma stenges i ca. 6 uker for a fa gjennomfgrt denne
oppgraderingen.

Samtidig med arbeidet i Tangentunnelen gjennomfgres det utskifting av underbygning sar
for Tangentunnelen og pa Barkaker, samt flytting av jernbaneteknisk utstyr. Videre vil
nedsprengning av skjeeringen ved Bollerud starte opp. Pa Barkaker legges det inn et
midlertidige spor som skal brukes til sporlegging pa den nye banen.

Kobling av nytt spor

| sluttfasen av prosjektet skal nytt spor kobles til eksisterende spor sgr for Tangentunnelen
og pa Barkaker. I tillegg skal nytt signalanlegg settes i drift og de jernbanetekniske anleggene
kobles sammen. Tilkoblingen er antatt & ta ca. 4 uker, og medfgrer stengning av banen.

Koordinering med andre prosjekter
Alle stengninger av eksisterende bane vil koordineres med andre prosjekter, slik at antall
stengninger blir faerrest mulig.
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4.2 Veier
4.2.1 E18

E18 ma legges om midlertidig for & f& bygd betongtunnelen under veien. Den midlertidige
veien legges pa gstsiden av eksisterende E18. Det legges opp til fire kjarefelt pA omlagt vei
med en skiltet hastighet pa 70 km/t. E18 vil stenges i kortere perioder ved
sprengningsarbeider for ny jernbanetrasé. Disse stengningene legges perioder med mindre
trafikk pa E18.

Kopstadveien
-

Figur 4-3: Midlertidig trasé for E18, sett mot sar.

Alternativ omlegging ved bruk av midlertidig bru
For & redusere arealbeslaget av dyrket mark og beholde eksisterende stgyvoll vil Bane Nor i
samarbeid med Statens vegvesen vurdere midlertidige bruer for E18 over byggegropen.

4.2.2 Fv.310 Kopstadveien

Fv.310 og eksisterende g/s-vei ma legges om midlertidig for & fa bygd betongtunnelen under
veien. Den omlagte veien legges pa sgrsiden av eksisterende vei. Eksisterende busslomme
etableres som kantstopp ca. 30 m lengre gst en dagens plassering.

Skiltet hastighet er forelgpig satt til 30 km/t. Veien vil kun far kortere stengninger ved
omlegginger, men utrykningskjgretgy vil kunne passere.
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Figur 4-4: Midlertidig trasé for Kopstadveien, sett mot gst

Det bygges to midlertidig kryss i omradet. En midlertidig arm i eksisterende rundkjgring og
et midlertidig T-kryss pa gstsiden av ny betongtunnel.

£/ e PP A
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£ 4 ‘ ‘
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Figur 4-5: Midlertidig trasé for Kopstadveien og midlertidig kryss
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4.2.3 Fv.666 Pauliveien
Eksisterende atkomstvei fra fv.666 Pauliveien v/Skaug, utvides slik at den kan brukes i
starten av anleggsfasen for & bygge anleggsveier.

Avkjarselen bygges om for & kunne ivareta kjgremate A for lastebil og senere tilgjengelighet
for beredskapsetater/buss ved hendelser.

Figur 4-6: Utvidelse av eksisterende atkomstvei fra fv.666 Pauliveien v/S'kéug

4.2.4 Rv.19 ved Viulsrgd
Rv.19 og eksisterende g/s-veilegges midlertidig om for & fa bygd jerbanebru og g/s-bru over
veien ved Viulsrgd. Mulig trasé for midlertidig vei er pa sgrsiden av eksisterende vei.

Skiltet hastighet er forelgpig satt til 30 km/t. Veien vil kun fa kortere stengninger ved
omlegginger, men utrykningskjgretgy vil kunne passere.

Ny rundkjering vest for eksisterende T-kryss etableres tidlig, slik at deler av naeringsomradet
pa Viulsrad og boligene pa Raen far ny atkomst. Eksisterende T-kryss beholdes fram til ny
fv. 666 er etablert. G/s-trafikken gst-vest opprettholdes pa nordsiden av rv.19 gjennom hele
anleggsfasen ved at den sikres med gjerder og midlertidig beskyttelse under ny jernbanebru.
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Figur 4-7: Ny permanent rv.19 med ny rundkjrz:rin ved Viulsrgd, sett mot gst. Mulig trasé for
midlertidig vei er pa sarsiden av ny vei

4.2.5 Fv.665 Solergdveien
Fv.665 ma legges om midlertidig for & f& bygd jernbanebru over veien. Mulig trasé for
midlertidig vei er pa @st- og s@rsiden av eksisterende vei.

Skiltet hastighet er forelgpig satt til 30 km/t. Veien vil kun fa kortere stengninger ved
omlegginger, men utrykningskjgretgy vil kunne passere.

Figur 4-8: Ny permanent fv.665 Solergdveien, sett mot sgrgst. Mulig trasé for midlertidig vei er
pa sersiden av ny vei.
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4.2.6 Fv.666 Moskvilveien

Det bygges g/s-vei langs Moskvilveiens gstside fra Kopstadkrysset til nytt kryss som skal
brukes bade i anleggsfasen og i permanent fase. G/s-veien bygges far anleggsveiene i
omradet tas i bruk.

o % % ¥ 4 \ 7 , g ¥ s %
Figur 4-9: Ny g/s-vei langs fv.666 Moskvilveien, sett mot nordgst

4.3 Teknisk infrastruktur

4.3.1 Hgyspentlinjer (netteiere)

Skagerak Nett er eier av distribusjons- og regionalnettet i omradet. For eksisterende
hgyspent luftlinjer ved Faske, Tveiten — Adal og Tveiten — Slagen er det gjort vurderinger
som viser at det er for liten avstand mellom nytt kontaktledningsanlegg og eksisterende
hayspent, og at det er behov for & heve noen eksisterende hayspentlinjer. Tilsvarende har
Statnett en sentrallinje som krysser den nye banen ved Barkaker. Det er tilstrekkelig avstand
mellom kontaktledningsanlegget til banen og Statnett sin hgyspentlinje.

Pa bl.a. Kopstad og Viulsrad vil den nye banen kreve omlegging av eksisterende kabelanlegg
(heyspent- og lavspentanlegg).

4.3.2 Kabler (teleaktgrer)
Telenor, Broadnet og TDC har eksisterende anlegg som blir bergrt av utbyggingen. Det
legges til rette for omlegging av disse kablene i det nye anlegget.

4.3.3 Offentlige vann- og avlgpsanlegg
Banetraseen er i konflikt med offentlig vann- og avlgpsnett pa noen fa punkter. Ngdvendig
omlegging vil ivareta og sikre tilsvarende funksjon som dagens Igsning.

4.3.4 Private vann- og avlgpsanlegg

Eksisterende private anlegg har delvis blitt kartlagt i detaljplanen og tidligere planfaser. |
byggeplanarbeidet ferdigstilles kartleggingen av potensielt bergrte eiendommer. Det er et
begrenset antall eiendommer som vil bli bergrt av baneutbyggingen.
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Eiendommer som ikke innlgses, men hvor vannforsyning eller avigp blir bergrt av
utbyggingen vil fa etablert erstatningsanlegg.

4.4 Handtering av anleggsvann

Det vises til kapittel 5.1 anleggskonsesjon. Omtalte tiltak i dette kapitel er forslag. Endelig
tiltak avklares gjennom anleggskonsesjon.

Anleggsvannets kvalitet avhenger av hvilke anleggsarbeider som utfgres.

Generelt er det risiko for sgl og utslipp av drivstoff og smaremidler fra anleggsmaskiner pa
et anleggsomrade. Ved graving under nedbgr kan forurensninger som finnes i de
eksisterende massene over grunnvannsniva, vaskes ut. Ved anleggsarbeider i
skogsomrader vil sannsynligheten for & mgte pa punktforurensninger veere mindre enn i
urbane omrader. Punktforurensning kan likevel patreffes ved graving i tilkjerte masser eller
gamle deponier.

Det vil primeert veere oljesgl og drivevann fra tunnel som gir anleggsvann med hgy
forurensningsgrad.

Anleggsvann fra driving av tunnel kan inneholde hgye konsentrasjoner av
nitrogenforbindelser som fglge av ikke detonert sprengstoff. Ammoniumnitrat kan omdannes
til ammoniakk hvis anleggsvannet har hgy pH, som kan oppsta ved sgl fra betongarbeider.
Ammoniakk er akutt giftig for vannlevende organismer selv i mindre konsentrasjoner.
Forurensning fra tunneldrivevann er ogsa avhengig av typen bergart tunnelen drives i.

Ved mellomlagring av sprengsteinsmasser fra tunnel kan avrenningen ogsa inneholde
forhgyede konsentrasjoner avammoniumnitrat. Konsentrasjonen vil avta med tiden ettersom
nitrogenforbindelsene vaskes ut ved nedbgr.

Renselgsningene vil avhenge av myndighetskravene gitt i anleggskonsesjonen, basert pa
miljgrisikovurderinger av de enkelte resipientene.

Nykirke/Kopstad

Tangenbekken og Hellandselva ligger nord for anleggsomradet og er sarbare resipienter pga.
sjggrret og naturverdiene i Tangenbekken naturreservat. Det etableres rensetiltak i
nordenden av anleggsomradet. Mulig plassering av et sedimentasjonsbasseng / andre
rensetiltak er vist pa figur nedenfor.
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Fra byggegrop ved Kopstad/Moskvil fgres vannet nordover, via det foreslatte
sedimentasjonsbassenget far paslipp til Tangenbekken og Hellandselva.

Skaug

Anleggsvannet fra byggegropa ved Skaug behandles far vannet pumpes til bekkelukking mot
Paulibekken med avrenning videre til Undrumsdalsbekken. For a ivareta naturverdiene i og
langs Undrumsdalsbekken settes det rense- og kontrollkrav til anleggsvannet.
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Figur 4-11: Mulig paslippspunkt i eksisterende bekk ved Skaug
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Skottastunnelen/tverrslag Faskeveien/deponi 7

Tunnelvann

For Skottastunnelen er det forutsatt driving fra nordre tverrslag med rensing av tunnelvann
ved tverrslaget. Terrenget gst for tverrslaget ved Faskeveien har naturlig fall gstover, og
anleggsvannet pumpes og fares kontrollert til bekkelgp under deponi 7 og videre under
eksisterende jernbane og til Adalsbekken.

Deponi 7

Paslipp
eks. bekk

Anleggsvei

Til tverrslag

Figur 4-12: Mulig paslippspunkt i eksisterende bekk, sett mot sgrgst

Ved gjennomslag pa Viulsred settes det opp en terskel i tunnelen slik at anleggsvannet
fortsatt pumpes tilbake til tverrslaget.

Avrenning fra deponi 7

Terrengformasjonene i omradet for deponi 7 farer til at vann drenerer i tre retninger. Sarover
mot Jahrelund dam, mot gst og Skoppum stasjon og mot nordgst. Det etableres rensetiltak
nedstrgms deponiet ved alle tre bekkelgpene.
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Figur 4-13: Mulige paslippspunkter markert med red sirkel v

] el

Viulsrad / stasjonsomradet
Anleggsvann fra byggegropen ved Viulsrad renses f.eks. ved sedimentering far paslipp til
eksisterende rensedam ved idrettsplassen. Dam ved idrettsplassen vil ogsa fungere som
etterpolering av byggegropsvann. Utlgp fra eksisterende rensedam gar i rer ned mot

Adalsbekken.

ed deponi 7

Anleggsvann fra byggegropen ved Viulsrgd foreslas pumpet til ledningsnettet til Statens

vegvesen og fares til eksisterende sedimentasjonsbasseng langs rv.19.
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Figur 4-14: Mulige paslippspunkter markert med rgd sirkel ved Viulsrgd

Solergdveien

Det er for anleggsgjennomfaringen lagt til grunn at Gramunktunnelen drives fra sgr mot nord
fra Tangsred. Terrenget ved Soleradveien gjgr at anleggsvann i dette omradet drenerer
naturlig mot vest via Hengsrudvann (se figur 4-15) og mot Undrumsdalsbekken.
Hengsrudvann vil naturlig fungere som et modererende element for & unnga evt. akutte
utslipp av darlig renset vann mot Undrumsdalsbekken.
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Solersdveien
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igur 4-15: Hegsrudvann markert med rgd pil, sett mot sgrgst

Gramunktunnelen/Tangsrgd

Tunnelvann

Avrenning gstover til et bekkelgp som drenerer gstover mot Adalsbekken vurderes som
miljgmessig gunstig for renset anleggsvann fra driving av Gramunktunnelen. Vannet pumpes
fra renseanlegg opp til Stiveien. Bekken langs Stiveien farer til bekkelukking under
eksisterende jernbane og videre til Adalsbekken.
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Figur 4-16: Mulig paslippspunkt markert med rgd sirkel pd Tangsred (sendre portal for
Gramunktunnelen)
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Figur 4-17: Bekk/grft som renner gstover mot Stibekken. Bilde tatt vestover mot een til
Stigarden

Avrenning fra deponi 13

Fra D13 ligger det en bekkelukking/starre drensgraft sgrover til bekk med avrenning sgrover
i Tangsrgdmarka mot Sverstadbekken. Mesteparten av deponiet vil naturlig drenere denne
veien, og det etableres gode rensetiltak far paslipp til drensgraft/bekkelukking.
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Figur 4-18: Mulige paslippspunkter ved deponi 18

Tangsredmarka/Barkaker

Vann fra anleggsomradet sgr for Gramunktunnelen og deponi 18 drenerer mot sidebekker til
Sverstadbekken. Rensetiltak etableres far paslipp til sidebekkene. Ved kryssing av mindre
sidebekker til Sverstadbekken vil det for anleggsaktiviteten bli hensyntatt at det i minst mulig
grad graves i vann og at jord ikke vaskes ut i bekkelgp.

Tilsvarende aktsomhet for anleggsarbeid gjelder i hele omradet der anlegget gar i nzerfaring
langs hovedlgpet til Sverstadbekken.

4.5 Handtering av dyrket mark

Mellomlagring pa dyrket mark

Mellomlagring av matjord som skal tilbakefares nar banen er ferdig vil veere hensiktsmessig
a legge i ranker eller starre jordhauger langs banen. Figur 4-19 viser et prinsippsnitt for
organisering av dette pa anleggsomradet.

Stor nok avstand Krav til min. avstand

til at traktor kan ma bestemmes av
kjgre (3 -4 m)

4 7 anleggsgjennomfgring
Matjordlag //!' Anleggsvei ﬂ!\s\‘—’

Figur 4-19: Prinsippsnitt oppranking av matjord

Matjordlaget (ca. gvre 25 cm) legges i egen ranke/haug ytterst. Hayden pa disse vil vaere
maksimalt 2-3 meter. Bredden vil avgjgres av mengde jord som skal lagres.
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Ved a etablere anleggsvei direkte under matjordlaget, vil man redusere behov for oppranking
av underliggende jord. For a unngé langvarige komprimeringsskader er det vesentlig & lgsne
opp med gravemaskin etter endt anleggsperiode. Dette kan gjgres i sammenheng med
utleggelse av matjordlaget. Gravemaskinen lgsner da opp @vre del (ca. 30 cm) av
undergrunnsjorda med skuffen far matjord plassers ut. Dette gjgr at det i utgangspunktet kun
er behov for 1 ranke. Det kan imidlertid bli behov for flere ranker dersom det eksempelvis er
behov for midlertidig masseutskifting for & bygge anleggsveier.

Typisk bredde pa en ranke er 5 meter og 2,5 meter hagyde. En slik ranke vil ha plass til omtrent
125 m3, per 10 m.

Mellom anleggsvei og ranker vil det vaere minimum 5 meter bredde slik at anleggsmaskiner
kan mangvrere uten a bergre rankene. Alternativt kan denne avstanden reduseres mot at
det etableres faste snuplasser, hvor det da er en dpning i ranken. Det er ogsa avsatt plass
for traktor mellom anleggsveg og ranke for & kunne utfare diverse «vedlikehold» av oppranket
matjord i anleggsperioden (ugrasbekjempelse mv.), samt kunne hente matjord uten & komme
i konflikt med anleggstrafikk.

Anleggsveiene bygges opp med sprengstein med et finere lag (gjerne steinmel eller sand)
under i tillegg til duk. Da vil det vaere mulig & fierne all stein uten at en ogsa fjerner deler av
undergrunnsjorda. Duken ma vaere av tilstrekkelig kvalitet for & tale sprengsteinen. Lag med
steinmel/sand under duk kan bli liggende og blandes inn i undergrunnjorda, mens duken
filernes.

Mellomlagring i eget deponi / erstatningsarealer

Jordmassene som tas ut fra selve jernbanetraseen bgr fraktes direkte til erstatningsarealer
eller til mellomlager. Ved a gjegre dette vil en unnga mellomlagring langs anleggsbelte, noe
som vil redusere arealbeslaget av dyrket mark. Ved mellomlagring av matjordlag og
underliggende jord med strukturutvikling skal disse handteres og lagres i separate
ranker/hauger.

Behandling av matjord i ranker og mellomlager

Under lagringsperioden er det ngdvendig a drive ugressbekjempelse. Her finnes det flere
alternativer, mekaniske og kjemiske tiltak. En god lgsning kan veere a spraytesa med flerarig
raigress, som vil utkonkurrere ugresset.
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5 ANLEGGSKONSESJON OG HENSYN TIL YTRE MILJQ

5.1 Anleggskonsesjon

Anleggsfasen vil medfare ulemper for omgivelsene sa som utslipp fra anleggsvirksomheten
til nedstrams resipienter (bekker og vann), gkt tungtrafikk, stav og stgy i naeromradene til
anlegget. Fylkesmannen i Vestfold gnsker derfor at Bane NOR sgker om anleggskonsesjon
for temaene utslipp av anleggsvann og stgy, slik at handteringen er avklart med
miljgmyndighetene og tydelig kommunisert til omgivelsene fgr anleggsarbeidet starter.

Konsesjonssgknaden vil omfatte en presentasjon av tiltaket og de enkelte anleggsomradene,
med en beskrivelse av stgyende aktiviteter og utslipp til vann.

I tillegg vil seknaden beskrive hvordan anleggsvann fra tunneler og dagsoner skal handteres,
hvilke vannmengder og sannsynlig konsentrasjon av forurensende parametere som kan
forventes, samt hvilke utslippspunkt som er aktuelle/mulige.

Det er satt i gang en detaljert kartlegging av bekkeresipientene nedstrems tiltaksomradet, for
kartlegging av vannkvalitet, fisk og bunndyr gjennom aret. Disse forundersgkelsene vil danne
grunnlaget for en miljgrisikovurdering av utslipp av anleggsvann, og veere styrende for
renselgsningene ved det enkelte anleggsomradet / utslippspunktet og hvilke grenseverdier
som settes for de enkelte vannparameterne.

Om stgymalinger og —beregninger (foretatt i forundersgkelser) viser at overskridelser av
retningslinjene i T-1442/2016 vil kunne forekomme, vil konsesjonen gi fgringer for
handteringen av slike situasjoner.

Konsesjonen vil legge faringer for anleggsfasen, i form av omfang av stgymalinger og behov
for forhdndsprognoser for stay og eventuelle avbgtende tiltak. Videre vil konsesjonen sette
krav til omfanget av prgvetaking og vannanalyser ved hvert utslippspunkt, samt
vannprgvetakingsprogrammet i nedstrams resipienter under og etter anleggsfasen.

Anleggskonsesjon skal foreligge i god tid fgr anleggsarbeidene starter og vil veere en
fgrende premiss for entreprengr.

5.2 Bygge- og anleggsstay

Anleggsfasen vil medfgre ulemper i form av stay for bergrte boliger langs strekningen. Det
er planlagt & gjennomfare stgymalinger far og under anleggsfasen. Disse vil vaere
retningsgivende for begrensninger for stayende arbeider og eventuelle behov for
avbgtende tiltak.

Det vil vektlegges god informasjon til bergrte naboer i forkant av og under hele
anleggsperioden. Dette kan veere, i form av jevnlige nyhetsbrev, nabolagsmgter,
kontakttelefon og tilbud om SMS-varsling i forbindelse med sprengning eller spesielt
stgyende arbeider.

5.3 Miljgoppfelgingsplan i anleggsfasen

Bane NORs rutiner for systematisk oppfelging av miljg i utbyggingsprosjekter omfatter
utarbeidelse av Miljgoppfalgingsplan (MOP) for anleggsfasen [4].
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Miljgoppfalgingsplan for anleggsfasen skal blant annet vise hvordan prosjektet tenker &
ivareta hensynet til de som bor og ferdes neer rigg- og anleggsomrader, samt redusere den
usikkerhet som bergrte opplever.

Det faglige underlaget for Miljgoppfelgingsplanen er det tekniske plangrunnlaget for
reguleringsforslaget, konsekvensutredningene med tilhgrende fagrapporter, risiko- og
sarbarhetsanalyse (ROS), miljgrisikoanalyser, samt utredninger i tilknytning til
plangrunnlaget.

I Miljgoppfelgingsplanen er fglgende temaer behandlet:

Naturmangfold

Landskap og visuelt miljg

Kulturminner og kulturmilja

Neermiljg og friluftsliv

Naturressurser

Massehandtering, massetransport og deponier, trafikkavvikling
Stgy og vibrasjoner

Utslipp til luft, vann og grunn

Avfallshandtering

Materialvalg, energibruk og miljgbudsjett

Under hvert tema er fglgende beskrevet:
Mal
Rammer og regelverk
Tilstand og problemstillinger
Miljgrisikovurdering
Tiltak i anleggsfase

Ut over tillatelser gitt gjennom anleggskonsesjon, vil miljgtema som krever
myndighetstillatelse veere arbeid med forurenset grunn, riving av bygg og konstruksjoner
(miligsanering). Her er kommunene myndighet. Bade anleggskonsesjon og andre tillatelser
er beskrevet i miljgoppfalgingsplanen.

Krav og tiltak omtalt i Miljgoppfalgingsplan og anleggskonsesjonen viderefgres i
konkurransegrunnlag og kontrakten med entreprengr. Dette sikrer at myndighetskrav, Bane
NORs egne krav og omgivelsenes forventning til anleggsgjennomfgringen som beskrevet i
plandokumentene, gjennomfgres som forutsatt. Entreprengr skal utarbeide en egen
miljgplan, basert pa krav gitt i konkurransegrunnlag.
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6 MASSETRANSPORT

6.1 Kopstadomradet

Ved Kopstadomradet legges det opp til anleggsvei nordover fra eksisterende rundkjaring i

Kopstadkrysset og en tilknytning til Moskvilveien.

Koppstadkrysset

Anleggsvei
Dagsone bane
Tunnel bane

Tunnelportal

Figur 6-1: Anleggsveier ved Kopstadkrysset og tilknytning Moskvilveien vist med rgd stiplet

linje.
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6.2 Viulsrgd / Grdmunken

Pa Viulsred benyttes eksisterende kommunal vei, Innlaget som anleggsatkomst mot nord.
Eksisterende naeringsomrade far ny atkomstvei pa vestsiden. Tilknytning til rv.19 blir via
eksisterende T-kryss pa rv.19.

Anleggsvei sar for rv.19 tilknyttes via ny rundkjering pa rv.19. Der anleggsveien krysser
Solergdveien etableres lysregulering.

Eksisterende spor

Skoppum
P Gramunktunnefer
18/ (7 i e ST e
ey FECTE I ‘. NY STASJON - i
b/ ~Seloa gt A e EELECS S
- Lanmunnee® k | 5 \/—"\____,t \\\\\ fe e RSB R
fhparsrs s, e e (LSS LR T Lees S al A Y 0 7 TTEETT LA ) s e e
e . unnelen P | ///
skottast R WA -
Rv19
—————— Anleggsvei

Dagsone bane

---------- Tunnel bane

Tunnelportal

Figur 6-2: Anleggsvei fra Gramunktunnelen til rv. 19 og pa Viulsred er vist med rad stiplet linje
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6.3 Viulsrgd / Gramunken

Anleggsveien i sgr har tilknytning til Undrumveien ved Barkaker.

—————— Anleggsvei ' i A nk"'
— Dagsgc?ne bane l =. G ram Lf’ n
.......... Tunnel bane ‘\ '= tunne: e

Tunnelportal \ =‘ ,

! e

\

AN

Huseklepr

Figur 6-3: Transportrute fra Grdmunktunnelen sgndre portal til Undrumveien vist med rad linje
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7 VIRKNINGER AV ANLEGGSGJENNOMFZRINGEN

| dette kapitlet er virkningene for omgivelsene beskrevet som fglge av
anleggsgjennomfgringen.

7.1 Rekreasjonsinteresser/ rekreasjonsbruk

For neermiljget og friluftsinteresser vil anleggsfasen legge noen begrensninger pa
tilgjengeligheten til tur- og rekreasjonsomradene langs banestrekningen. Anleggsstay vil
ogsa pavirke bruken og opplevelsen av omradene.

Ved Kopstad vil anleggsomradet for betongtunnelen bergre skolevei og medfare rivning av
et bolighus. Anleggstrafikken vil prege omradet og anleggsveien vil ligge tett inntil til
bolighebyggelsen nordgst for Kopstadkrysset.

Anleggsveien til deponi D7 og deler av riggomrade vil bergre eksisterende lyslgype og
skilaype/trasé for laypemaskin mellom Skoppum og Nykirke. | samrad med lokale idrettslag
er det sett pa lgsninger for & begrense ulempene i anleggsperioden. Anleggsomradet ved
sendre reamningstunnel for Skottastunnelen vil fare til behov for en midlertidig omlegging av
loypetraseen mellom idrettsomradet og skogsomradene lenger vest.

For & separere anleggstrafikk og lokaltrafikk vil boligbebyggelsen langs Faskeveien ha
midlertidig atkomst fra vest. Boligene ved Skaug vil ha midlertidig atkomst fra gst.

Det vil ga anleggstrafikk i jordekanten vest for Solergdveien fram til riggomradet ved
Gramunktunnelens nordre portal, hvilket gjer at boligene langs veien vil oppleve
anleggstrafikken i stor grad. Eksisterende boligbebyggelse ved Svartedal vil ha midlertidig
atkomst vest for anleggsomradet.

| anleggsfasen vil dagens atkomstveg til Tangsrgdmarka fra Solergdveien i nord veere
utilgjengelig.

Anleggsveiene vil medfgre at tverrforbindelser flere steder i planomradet blir brutt. Dette
gjelder pa jordene og i omradet mellom Teien og Skaug samt pa strekningen fra Gramunken
til Barkaker. P& Barkaker vil turvei/lyslgype og boligatkomst legges om og krysse planskilt
under anleggsveien.

7.2 Barns interesser

| anleggsfasen vil det veere anleggstrafikk pa Moskvilveien mellom ny anleggsavkjaring og
Kopstadkrysset. Det etableres en ny gang- og sykkelvei pa strekningen med anleggstrafikk
for & separere trafikantgruppene og trygge skoleveien for barn pa vei til Fagerheim skole pa
Nykirke.

Der lokale atkomstveier krysser anleggsveier vil de i hovedsak etableres planskilt for & unnga
konflikt mellom lokaltrafikk og anleggstrafikk.

Anleggsomradet pa Kopstad/Slettergdasen og Viulsrgdasen vil ligge tett inntil boligomrader.
For bl.a. & hindre barn og unge i & ga inn pa anlegget gjerdes omradene inn.
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7.3 Vassdrag

Hellandselva (Tangenbekken) vil motta avrenning fra den nordre delen av parsellen, inkludert
deler av myra ved Slettergdasen etter endret dreneringsmgnster som fglge av betongtunnel.
Gjennom anleggsfasen vil lokal vannkvalitet kunne pavirkes ved gkt tilfarsel av partikler,
nitrogenforbindelser fra sprengstoff og potensielt vann med endret pH. Prosjekterte
rensetiltak vil redusere forurensningstransporten, men det vil likevel bli en endring for
vannkvalitet og livsmiljg i bekken. Malsettingen for vassdraget er & opprettholde produksjon
av sjggrret pa den anadrome delen (1,5 km) av Hellandselva gijennom anleggsfasen og at
vassdraget ikke skal ha endret gkologisk tilstand nar forholdene er normalisert etter avsluttet
anleggsfase.

Faskebekken vil motta avrenning fra deler av anleggsomrader og deponier fra Sletteradasen
og serover til Faskeveien og deponi 7 ved Snapsrad. Det kan veere aktuelt & pumpe renset
anleggsvann fra byggegrop til Faskebekken. Anleggsaktiviteter vil gke mengden partikler i
bekken, og pumpet vann kan eventuelt gi endret pH. Avrenning fra D7 vil inneholde
nitrogenforbindelser  fra  sprengning. Prosjekterte rensetiltak il redusere
forurensningstilfarslene gijennom anleggsfasen. | nedre del av Fgskebekken, far samlgp med
Bondalsbekken, ble det pavist bekkegrret. Bunndyrundersgkelsen indikerte «God gkologisk
tilstand». Vannanalysene viste «Darlig» eller «Sveert darlig» vannkvalitet med hensyn til
konsentrasjoner av nitrogen og jordpartikler tilfart fra omkringliggende jordbruksarealer.
Malsettingen for Fgskebekken er & opprettholde levelige forhold for bekkegrret gjennom
anleggsfasen, samt at bekken ikke skal ha endret tilstand ved normaliserte forhold etter
avsluttet anleggsfase. Fgskebekken renner til Bondalsbekken. Bondalsbekken renner
sammen med Adalsbekken og videre ut i Borrevannet.

Adalsbekken vil motta avrenning av renset anleggsvann fra tunneldriving og riggomrade ved
tverrslag for Skottastunnelen, deponiomrade 7 og Viulsrgd. For Gramunktunnelen kan renset
anleggsvann fra paslag i ser eller nord, fares mot Adalsbekken. Tilfgrsler av renset vann fra
tunneldriving, potensielt fra bade Skottas- og Gramunktunnelen, vil gi gkt nitrogentilfarsel til
Adalsbekken og eventuelt temporaere endringer i pH. Periodiske gkte tilfgrsler av partikler vil
kunne forekomme. Adalsbekken vurderes & ha en «Moderat til darlig @kologisk tilstand».
Tidligere har det blitt pavist grekyt i bekken [5]. Ved fiskeundersgkelsene utfart i august 2017,
ble det ikke pavist fisk i bekken. Adalsbekken synes & veere lite sarbar for temporeert gkte
tifarsler av partikler og nitrogenforbindelser gjennom anleggsfasen. Malsettingen for
Adalsbekken er at den vender tilbake til normal vannkvalitet etter avsluttet anleggsfase. Samt
at eventuelle endringer i vannkvalitet ikke gir gkt fare for oppblomstring av
toksinproduserende blagrennalger i Borrevannet.

Borrevannet er naturreservat og mottar avrenning fra Bondalsbekken og Adalsbekken.
Borrevannet tilfares jordpartikler og stagrre mengder nitrogen og fosfor fra disse bekkene, og
er i dag i en «Darlig gkologisk tilstand» med jevnlige algeoppblomstringer.

Undrumsdalsbekkens gstre lgp vil motta avrenning fra byggegrop ved tunnelportal pa Skaug,
samt deler av parsellen fra vannskille sgr for planlagt stasjon til vannskille i den nordlige delen
av Tangsradmarka. Anleggsaktivitetene i disse omradene vil kunne gke mengden partikler
og nitrogenforbindelser i Paulibekken og Svartedalsbekken, som begge har avrenning til
Undrumsdalsbekken. Forurensningstilfgrslene vil reduseres av prosjekterte rensetiltak samt
sedimentasjon og fortynning i Hengsrudvann. Samlet vil tiltak samt fortynning og utjevning i
sidebekker bidra til & beskytte Undrumsdalsbekken mot vesentlige endringer i vannkvalitet
under anleggsfasen. Undrumsdalsbekken er en viktig gyte- og oppvekstlokalitet for sjggrret
fra Tansbergfjorden og Aulielva, og en fiskeundersgkelse utfart hgsten 2017 viste stor tetthet
av sjggrretunger ved Hem. Vannkvaliteten i Undrumsdalsbekken er preget av mye
jordpartikler og nitrogen tilfart fra tilliggende jordbruksomrader. Malsettingen for vannkvalitet
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er & opprettholde produksjon av sjggrret i Undrumsdalsbekken gjennom anleggsfasen og
gjenopprette opprinnelig tilstand for vannkvalitet og vannmiljg nar anleggsarbeidet er ferdig.

Sverstadbekken vil motta avrenning fra den sgrlige delen av anlegget, fra vannskillet i
Tangsrgdmarka til pakobling eksisterende bane ved Barkaker. Sverstadbekken drenerer til
Aulielva og Tansbergfjorden pa samme mate som Undrumsdalsbekken. En
fiskeundersgkelse hgsten 2017 avdekket stor tetthet av sjgarretunger pa to stasjoner i
Sverstadbekken, opp til 180 fisk per 100 m?. Sverstadbekken vil motta avrenning av renset
anleggsvann fra tunneldriving av Gramunktunnelen fra paslag i ser, om dette ikke aktivt
pumpes mot Adalsbekken. | tillegg vil den kunne motta avrenning fra deponi 13 og 18,
dersom disse tas i bruk. Selv med tiltak som rensedammer, arbeidsplattformer ved kryssing
av bekkelgp og pH-justering og rensing av anleggsvann fra tunnel, vil mengden partikler og
nitrogenforbindelser i Sverstadbekken gke under anleggsperioden. Med tilfgrsel av renset
anleggsvann fra tunnel kan det bli varierende pH i bekken. Malsettingen er & opprettholde
produksjonen av sjggrret giennom anleggsfasen, og at bekken kommer tilbake til opprinnelig
gkologisk tilstand nar anleggsarbeidet er avsluttet. Undersgkelser av bunndyr har indikert at
Sverstadbekken i dag har en «God gkologisk tilstand». Vannkvaliteten er klart pavirket av
omkringliggende jordbruksareal, med «Darlig tilstand» for nitrogenforbindelser og patrtikler.

7.4 Viltinteresser

Viltomréadet ved Asrad, registrert som hekkeomrade og habitat for musvak vil kunne pavirkes
bade i anleggs- og driftsfasen. | anleggsfasen vil det bli inngrep og anleggsaktivitet pa
jordbruksarealene ved Skaug. Det blir stor trafikk pa anleggsveien fra Skaug til tverrslaget
ved Fgske. Gjennom anleggsfasen kan summen av pavirkninger gi omradet redusert verdi
som musvakhabitat. | permanent fase vil forholdene normaliseres. Restomrader med dyrka
mark eller beite langs ny bane vil kunne bli jaktomrader for musvak.

| anleggsfasen vil aktivitet, trafikk, stay og ferdsel pavirke neeromradene, og gi en temporaer
effekt pa vilt og annet dyreliv som bruker skogomradene. Dette gjelder habitatbruk av
omradene neer deponi og anleggsveier, samt at tiltaket kan pavirke vilttrekk i omradet.

7.5 Trafikale forhold

Anleggstrafikken benytter kapasitetssterke hovedveier hvor trafikkakningen vil gi minimale
konsekvenser for den gvrige trafikken. Tilknytning til offentlig veinett skjer i prinsippet i
Kopstadkrysset, i egen atkomst nord pa Moskvilveien, i rv. 19-krysset pa Viulsrad og ved
kryss til Sverstad gard pa fv. 650 Undrumveien.

| forbindelse med at jernbaneanlegget krysser stgrre eksisterende veier vil disse midlertidig
legges om for & kunne opprettholde sin funksjon. Omleggingene vil medfare redusert
hastighet.

Enkelte lokale atkomstveier vil ogsa bergres ved at de fysisk ma legges om pa grunn av
dirkete konflikt med anlegget eller ved at veien ligger innenfor anleggsomradet. Alternative
atkomster etableres. Til enkelte eiendommer vil noen av de midlertidige atkomstene gi en
lengre kjgrevei.
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7.6 St@v og stay

Stav fra transporten kan oppsta bade som fglge av trafikken i seg selv, og fra lasten. Det ma
gjgres en vurdering av omfanget av stav fra transporten, og mulige avbgtende tiltak ma
vurderes, for eksempel fukting av lasten der denne fraktes gjennom bolig- eller byomrader.

Pa offentlig vei forutsettes trafikken a utgjare en mindre del av den totale trafikkbelastningen,
men den kan likevel fa betydning for stgy fordi andelen tunge biler gker.

Prognoseberegningene for stgy i anleggsfasen viser at en rekke boliger og fritidsbygg vil fa
overskridelser av anbefalte grenseverdier for stgy fra anleggsvirksomhet.

Det er ikke avdekket at bygninger med annet stgyfalsomt bruksformal, som skoler eller
barnehager, far overskridelser av anbefalte grenseverdier.

| anleggsfasen legges det vekt pa at naboer som bergres av stagy fra anleggsvirksomheten
far god informasjon om planlagte stgyende aktiviteter, og tilbud om avbgtende tiltak f.eks. i
form av stagyskjerming hvis ngdvendig. God varsling og informasjon til bergrte naboer er det
viktigste avbgtende tiltaket for & redusere stgyplage fra bygge- og anleggsvirksomhet.

Det ma informeres om:
Type stgyende aktiviteter
Varighet for stgyende aktiviteter
Arsak til at det er ngdvendig med stayende aktiviteter
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8 FRAMDRIFTSPLAN

Nasjonal transportplan (NTP) for perioden 2018-2029 legger opp til at det innen utgangen av
2024 skal veere sammenhengende dobbeltspor til Tgnsberg. For & kunne na faringene i NTP
ma anleggsarbeidene starte i 2019. Figur 8-1 viser hovedpunktene i framdriften fram til

anleggsstart.

17

2018

2019

2020-2024

No|De| Ja

Fe

Ma|Ap |Ma|

I

No|De

Ja|Fe

Ma|Ap|Ma

]

Se |0k

No|De

De

Godkjenning i Bane NOR for off. behandling

X

Regulering

1. gangs behandling i kommunene

Hering og offentlig ettersyn

2. gangs behandling i planutvalget og vedtak

Kunngjering, klageadgang, fastsettelse

Endelig godkjenning i Bane Nor etter vedtak

Forberedelser til finansieringsbeslutning

Kvalitetssikring — for finansieringsbeslutning

gsbeslutning (rev. Ibud. juni 19)

Grunnerverv

Tilbudsforespersel - kontrahering Entreprenar

Oppstart byggearbeider (hovedkontrakt)

Figur 8-1: Overordnet framdrift for anleggsgjennomfgringen pr. sept. 2017
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