BANE NOR

VESTFOLDBANEN (DRAMMEN) — LARVIK

Nykirke — Barkaker

Fagrapport Landskap

WAkseptert

|:| Akseptert m/kommentarer

|:| Ikke akseptert / kommentert
Revider og send inn pa nytt

|:| Kun for informasjon

Sign:
00B Oversendelse til
frstegangsbehandling 18.12.2017 HM TMITS SSN
Revisjon |Revisjonen gjelder Dato Utarb. av Kontr. av | Godkj. av
Tittel: Sider:
VESTFOLDBANEN (DRAMMEN) — LARVIK 110
NYKIRKE - BARKAKER Produsert av:
£ AAS-JAKOBSEN

Fagrapport Landskap Prod.dok.nr.: |Rev: |

Erstatter:

Erstattet av:
Prosjekt: 965102 Dokumentnummer: Revisjon:
Parsell: 34 Nykirke-Barkaker ICP-34-A-11141 00B
Planfase: Detalj- og reguleringsplan

Drift dokumentnummer: Drift rev.:

BANE NOR



LANDTO
Godkjent


Vestfoldbanen

(Drammen) — Larvik

Fagrapport Landskap

Nykirke - Barkaker

Side:
Dok.nr:
Rev:
Dato:

2 av 110
ICP-34-A-11141
00B

18.12.2017

Endringslogg

Rev. Endring

00-1 Hgringsutgave

00B Oversendelse til fgrstegangsbehandling
Terminologi

Term Utfyllende beskrivelse

KU Konsekvensutredning

KDP Kommunedelplan

SvV Statens vegvesen

SOK Skinneoverkant

IC InterCity

uv Utbygging Vestfoldbanen

UNB Utbygging Nykirke-Barkaker




Vestfoldbanen Side: 3av 110

(Drammen) — Larvik Fagrapport Landskap Doé'g\ff ICP_S4_A_11§§;
Nykirke - Barkaker Dato: 18.12.2017

FORORD

Modernisering av Vestfoldbanen er en del av InterCity-utbyggingen pa @stlandet, jfr. Nasjonal
transportplan 2018 - 2029. Nytt dobbeltspor mellom Nykirke og Barkaker skal veere bygget
innen 2024.

Kommunedelplan med tilhgrende konsekvensutredning for dobbeltspor Nykirke-Barkaker ble
vedtatt i Horten, Re og Tgnsberg kommune i oktober 2016. Konsekvensutredningen for tema
landskapsbilde [4] ble gjennomfart i 2015-16 og konkluderte med at alternativ 3 (Skoppum
vest), den vedtatte korridoren, var Igsningen som skapte feerrest visuelle konflikter i
landskapet. Det skyldes blant annet plasseringen i et mer skjermet skoglandskap, nord-
sgrorienteringen som fglger terrengets retning, relativ hgy tunnelandel og at banestrekningen
var vesentlig kortere enn de andre alternativene. Noen av banestrekningene i dagsonene gar
gjennom landskapsrom som allerede er preget av terrengbearbeidelser og infrastruktur, og er
saledes mindre sarbare.

Bane NOR utarbeider forslag til reguleringsplan for dobbeltspor Nykirke-Barkaker fra
Fegstad/Tangentunnelen i Horten kommune til Barkaker i Tansberg kommune. Planforslaget
omfatter ca. 14 km dobbeltspor med stasjon sgrvest for Skoppum. Deponiomrader for mulig
permanent plassering av overskuddsmasser fra anlegget inngar i planen.

Planarbeidet ledes av Bane NOR, Utbygging Vestfoldbanen, med Elsebeth A. Bakke som
planleggingssijef.

Fagrapport landskap er utarbeidet av Grindaker AS, av Helene Mykleby, Tea Marie Mangset
og Geir Pettersen, alle landskapsarkitekter.
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SAMMENDRAG

Definisjon og avgrensning

Fagrapport landskap omhandler de visuelle kvalitetene i omgivelsene, og hvordan disse
endres ved gjennomfgring av tiltaket. Temaet tar for seg bade hvordan tiltaket kan tilpasses
landskapet og hvordan landskapet oppleves fra toget, reiseopplevelsen.

Fagrapporten tar bade for seg KU av deponiomrader og jernbanetiltakets virkning pa
landskapet.

Registreringer

Fagutredningen er en viderefgring, og en utvidelse av den eksisterende
konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [3]. Det er bygget videre pa
registreringer og analyser fra konsekvensutredningen for dobbeltsporet, og disse har blitt
supplert ved behov. Supplering av registreringer og analyser har veert aktuelt bade for a gke
detaljkunnskapen og for vurdering av omrader som tidligere ikke har veert undersgkt.
Virkningene av deponiomradene med tilhgrende atkomster er sett i sammenheng med
planene for, og konsekvensene av, dobbeltsporet.

Konsekvensutredning deponiomrader

Utredningsplikt

Omradene hvor deponiene foreslas lokalisert ble kartlagt og verdien vurdert i forbindelse
med konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [3]. En fullverdig
konsekvensutredning av a etablere deponier ble da ikke gjennomfert.

Konsekvensutredningen skal sikre at alle vesentlige virkninger av deponiene, bade i
anleggsperioden og ved ferdig anlegg, er vurdert far reguleringsplanen vedtas.

Metode

Planprogrammet [1] viser til at Statens Vegvesens handbok V712 [14] skal benyttes i
konsekvensvurderingen. Utdyping av metodebruken star beskrevet i kapittel 0.

Deponiomrader/Delomrader

Deponiene er lokalisert fra Fegstad/Tangentunnelen i nord til Barkaker i sgr. Det er utredet 5
ulike deponiomrader.

Deponi D1/motfylling er lokalisert nordvest for Kopstadkrysset mellom eksisterende
jernbanespor, dobbeltsportraseen og E18. Omradet er i dag en skogkledt ravinedal
som er lite eksponert. Omgivelsene er preget av naerhet til jernbane og vei og
tilhgrende visuelle barrierer.

Deponi D3B er lokalisert sgrvest for Nykirke tettsted mellom gardene Asrad og
Skaug. Omradet er i dag en smal skogkledd dal som grenser til beiteomrader i sgr og
dyrka mark i nord. Omradet har middels landskapsverdi.
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Deponi D7 ligger i et skogsomrade nord for garden Snapsrad. Dette er et stort
skogsomrade, som sett utenfra fremstar relativt flatt. Likevel er det mindre knauser
og haydedrag som rammer inn omradet og gjer det lite eksponert. Det finnes mye
stillestdende vann i omradet, og dertil varierende skogstyper.

Deponi D13 er lokalisert i dalen mellom Gramunken i gst og Tangsrgdasen i vest.
Omradet ligger tett inntil anleggsomradet for fremtidig dobbeltspor og er direkte
tilknyttet remningstunnelen til Gramunktunnelen. Dalen er nord-sgrgadende og har
bratte sider. | dalen stikker flere knauser opp og mellom disse finnes dels gjengrodde
dyrkningsarealer, beitemark og variert skog.

Deponi D18 ligger i sargstre del av Tangsragdmarka i direkte tilknytning
dobbeltsportraseen. Omradet er lavtliggende og flatt med en rekke graeftespor.
Skogen i omradet er dels er nyhugget og dels velvoksen.

Verdivurdering

Verdivurderingen baserer seg pa analysene og verdisettingen gjort i forbindelse med KU av
dobbeltsporet [3]. Landskapet ble inndelt i ni hovedomrader, med en mer finmasket
underinndeling i delomrader i forbindelse utarbeidelsen av KU/KDP [3]. Deponiomradene
bergrer i noen tilfeller flere delomréader, i andre tilfeller kun ett.

Influensomradet kan bergre flere delomrader. For a fastsette verdi av omradet som bergres
av deponiet, er det gjort en revurdering, med utgangspunkt i verdisettingen fra forrige
planfase.

For konsekvensvurderingen av deponiomradene skal det vedtatte jernbanetiltaket innga som
del av referansesituasjonen. Dette gjar at enkelte omrader na er gitt en annen verdi enn den
som ble gitt i forrige planfase. Dette fordi jernbanetiltaket pavirker helheten i landskapet og
dermed omradets kvaliteter. Dette gjelder seerlig omradet omkring deponi D1/motfylling og
D18. D13 vil ogsa pavirkes direkte av jernbanetiltaket. D3B ligger ogsa i umiddelbar nzerhet
til jernbanen, men de topografiske forhold gjgr det mer skjermet.

Deponiomradene er ikke direkte lokalisert i omrader med hgy landskapsverdi, selv om noen i
ytterkant bergrer omrader med verdier over middels.

Influensomrade

Influensomradet vil for landskap inkludere selve tiltaksomradet og de deler av omgivelsene
som visuelt vil kunne pavirkes av tiltaket. Her er det gjort en vurdering ut ifra topografiske
forhold. Det betyr at influensomradet kan inkludere arealer, der tiltaket fgrst vil synes dersom
skogen i omradet felles.

Omfang og konsekvensvurdering

Deponiene er alle lokalisert i lavtliggende omrader eller omrader med tilgrensende
haydedrag. Hayden pa deponiene vil ikke overstige tilgrensende hayder. Det gjar at
deponiene i hovedsak vil veere lite eksponerte. Fjernvirkningen av tiltaket, eller tiltaket sett
utenfra, vil pa sikt vaere minimal i de utredningsalternativer som innebzerer tilbakefaring til
opprinnelig arealbruk. Ingen av utredningsalternativene vil medfgre store negative
konsekvenser for landskapet.
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De negative konsekvensene knyttes mest til tap av variasjonen og mangfoldet i dagens
naturterreng. Det kan veere bergknauser, stup, bekker og skog i ulik alder. Dette gjelder
seerlig deponiene D7 og D13, som er store omrader med mye variert terreng. D13 vil i alle
utredningsalternativer endres vesentlig. Dette gjenspeiles i konsekvensgraden, som for bade
D7 og D13 er negativ i alle alternativer.

De utredningsalternativer som innebaerer nydyrking eller etablering av beitemark, vil oppleve
store visuelle endringer i omradet. Der de nydyrka omradene kommer i tilslutning til
eksisterende dyrka mark vil endringen antakelig oppleves mer naturlig. Endringen antas &
kunne ha positiv effekt pa opplevelsen, men ma likevel veies opp mot tapet av dagens
landskap.

Deponi D1/motfylling og D18 vil ligge i umiddelbar neerhet til jernbaneanlegget, og omradene
har fatt redusert verdi som fglge av dette. Dette gjgr omradene lite sarbare for
terrengendring, og for D1 vil tiltaket gi en positiv konsekvens. Deponiet vil bidra til en bedre
terrengtilpasning av jernbaneanlegget til omgivelsene, og skjule en hgy fylling. For D18 vil
konsekvensene pa sikt vaere ubetydelige.

For D3B vurderes konsekvensene & vaere relativt sma, da omradet er lite eksponert og
endringen kun vil pavirke omgivelsene i liten grad.

Tabell 0-1: Samlet konsekvenstabell

. . 50 % 100 %
Deponi Arealbruk Verdi
Omfang [Konsekvens| Omfang |Konsekvens
D1 Tilbakefgring L ikke aktuelt | ikke aktuelt lite pos (0/+)
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt [lite/mid. pos. (+)
D3B Tilbakefaring " intet 0 intet 0
Ny arealbruk intet/lite neg. 0 intet/lite neg. (0/-)
D7 Tilbakefaring M intet/lite neg. (0F-) lite/mid. neg. (-/--)
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt lite neg. )]
Tilbakefgring lite neg. ) lite neg. (-)
D13 N Ibruk M i i i i
y arealbru lite/mid. neg. (-/-) lite/mid. neg. (-/-)
Tilbakefaring intet 0 intet 0
D18 oot UM . _ .
y arealbru ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt

Konsekvenser i anleggsfasen

For landskapet vil konsekvensene i anleggsfasen vaere sma. Midlertidig avskoging vil veere
en konsekvens, som ikke vurderes a ha seerlig betydning. Lokaliseringen naer
jernbaneanlegget gjer at de fleste omradene i alle tilfelle vil veere pavirket av
anleggsvirksomhet.

D7 er det deponiet som ligger lengst unna jernbaneanlegget og derfor vil medfare
anleggsatkomst over en lengre strekning mellom jernbanen og deponiet. Anleggsveiene til
D7 ligger i hovedsak i skogen eller i overgangen mellom skog og dyrka mark, og terrenget vil
kunne tilbakefgres tilnaermet likt som far tiltaket.
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Det kan finnes lanskapsverdier i umiddelbar naerhet til inngrepssonen i deponiene. Dersom
man velger en 50%-oppfylling av deponiene er det vesentlig & begrense inngrepssonene slik
at landskapsverdier ikke forringes.

Riktig avtaking og ranking av vekstjord vil ogsa veere viktig for a kunne tilbakefare omradet til
naturterreng med stedegne arter.

Landskap regulering av nytt dobbeltspor

Planomradet og dagens situasjon

Planomradet strekker seg fra Fegstad/Tangentunnelen i nord til Barkaker i sar, og bergrer
kommunene Horten, Re og Tgnsberg. Planomradet inkluderer ny banetrasé, stasjon- og
deponiomrader med tilhgrende anleggsbelte, riggomrader, anleggsveier, atkomster,
permanente nye veier og beredskapsplasser.

For a utrede konsekvensene av deponiene og utarbeide planbeskrivelse i henhold til temaet
landskap har den eksisterende temarapporten landskapsbilde i konsekvensutredningen for
dobbeltspor Nykirke-Barkaker [3] blitt viderefart. | optimaliseringsfasen er det sett mer
detaljert pa omradet for plassering av trasé, og gjentatte befaringer er utfart for a kartlegge
det bergrte omradet mer grundig.

Planomradet ligger i et kystneert innlandslandskap og bergrer soner med ulik
landskapskarakter. Omradet tilhgrer landskapsregionen Leirjordsbygdene pa @stlandet [2] og
er i stor grad vurdert som et typisk landskap for regionen.

Omradet er preget av apent jordbrukslandskap i nord ved Nykirke og ser ved Barkaker med
nord-sgrgédende skogkledt &slandskap i midten. Asryggene danner tydelige vegger til
jordbrukslandskapet.

Nykirke, Skoppum og Barkdker er mindre tettsteder med varierende bebyggelse;
smahusbebyggelse og neeringsomrader. Skoppums boligbebyggelse strekker seg over flere
mindre aser, der Viulsrgdasen er et delvis utbygget boligomrade, som vil ligge neer jernbanen
og fremtidig stasjon. Ved Raen, nord og sar for rv. 19 er det spredt bolig og gardsbebyggelse
i et smakupert jordbrukslandskap. Ved Barkaker er landskapet igjen jordbruksdominert med et
apent bglgende landskap.

Beskrivelse av tiltaket

Jernbanen vil ga i fire tunnelstrekninger og fem dagstrekninger med en samlet distanse pa
14 km.

Traseen ligger i samme linje som eksisterende jernbane helt i nord. Nord for
Kopstadtunnelen vil banen ligge pa en stor fylling gjennom det som i dag er en ravinedal.
Linjefaringen tar en sgrlig retning og gar inn i en betongtunnel nordvest for Kopstadkrysset
og krysser under E18 og Sletteradasen. Landskapet tilbakefares her etter bygging.

Banen kommer ut i dagen vest for Sletteradasen i en skjeering forbi garden Teien. Jernbanen
vil her medfgre omlegging av flere mindre bekker og grefter. Videre sgrover ligger traseen
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parallelt med E18 pa terreng, fer den gar i en tosidig skjeering vest for garden Skaug. Banen
vil bergre og dele landskapsrommet ved Skaug, fgr den gar inn i Skottastunnelen.

Fra Skaug og sgrover gar banen hovedsakelig i fielltunnel med en total lengde pa 2,9 km.
Tunnelen avsluttes med en betongtunnel ved Viulsrad rett nord for rv. 19. Rv. 19 krysses pa
bru. Brua inngar som en del av stasjonsomradet.

Stasjonen er lokalisert pa sgrsiden av rv. 19 og vil delvis ligge pa bru i et omrade omgitt av
skog og jordbruk. Atkomst og parkering er lagt vest for stasjonen. Det etableres en direkte
atkomst fra rv. 19 via en ny rundkjgring hvor ogsa naerings- og boligomradet pa Viulsrad
tilkobles.

Sar for rv. 19 ligger banen vest for Adalsborgen og fglger randsonen mellom skog og
jordbruksomrader. Banen krysser Solergdveien i bru og gar videre pa en hgy fylling.
Solergdveien legges om nord for dagens vei.

Gjennom asen Gramunken legges banen i en tunnel pa 1,2 km. Mot Barkaker gar traseen pa
terreng i en dagsone gjennom skog og jordbrukslandskap i et relativt flatt terreng. En
faunapassasje vil kople to mindre hgydedrag midt i denne dagsonen.

Av de fem deponiomradene som blir konsekvensutredet er det fire som reguleres, D1, D7
D13, D18. D1 vil veere et ngdvendig geoteknisk og landskapstilpassende tiltak. Deponi D13
og D18 vil lokaliseres i umiddelbar naerhet til jernbaneanlegget, mens Deponi D7 vil ligge i et
omrade som ellers vil veere uberart av jernbanen.

Virkning av tiltaket

Fra Tangenstunnelens sgndre portal og sgrover vil landskapet endres vesentlig, der
jernbanefyllingen vil ga gjennom ravinedalen. Gjennom dalen renner en bekk, som er lagt i rar
nord for omradet. Landskapet har pa grunn av neerhet til eksisterende jernbane, E18 og den
regulerte godsterminalen tapt mye av sin verdi som ravinelandskap, og vurderes dermed som
mindre sarbart.

Der banen gar i betongtunnel under E18 og Kopstadkrysset vil pavirkningen i anleggsfasen
veere stor, men senere minimal og kun innebaere noe heving av terrenget.

Dagsonen fra Slettergdasen og sgrover deler et omrade bestaende av skog og jordbruk, men
dette omradet er ogsa preget av tidligere terrengbearbeidelser og neerheten til veien. Gjennom
skogen vil skjeeringen veere til dels dyp, mens den over jordene i hovedsak vil fglge terrenget.
Dagsonen ved Skaug bergrer landskapsrommet i stor grad.

Skottastunnelen far to remningstunneler, men strekningen vil pavirkes i veldig liten grad av
titaket. Sgndre del av Skottastunnelen ma bygges som betongtunnel og terrenget vil heves
noe over tunnelen. Dette vil pavirke omgivelsene i anleggsfasen.

Stasjonsomradet og Raen vil pavirkes i relativt stor grad, ved at atkomst og parkeringsplass
legger beslag pa store omrader. Brede grgntrabatter mellom parkeringsrekkene og vegetasjon
som innramming av omradet vil veere av betydning for & bevare et grgnt preg pa
stasjonsomradet og mot omgivelsene. Jernbanen vil utgjere et tydelig element i
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landskapsrommene sgrover mot Gramunken og rammer inn skogen i @st. Brua over

Solergdveien sgrger for en viss grad av apenhet i overgangen mellom Adal og Undrumsdal.

Gramunktunnelen har liten innvirkning pa landskapet, utover rgmningstunnelen og
tunnelportaler. Videre sgrover vil traseen fagre til en deling av skogen. Viltovergangen er lagt
mellom to mindre hgyder, men vil fremsta som et tydelig element i et relativt flatt landskap.
Jernbanen vil ogsa dele omradet ved Nordre Brekke, men i og med at banen er lagt pa terreng

vil den visuelle barrierevirkningen reduseres.

Den hgye tunnelandelen gjer at tiltaket i stor grad skaner omgivelsene.

Virkning i anleggsfasen

For landskapsbilde vil anleggsfasen medfgre en avskoging og en ny apenhet i landskapet.
Omradene der det bygges betongtunnel vil f& en stor pavirkning i anleggsfasen. Det gjelder
landskapet ved Kopstadkrysset og pa Viulsrad.

Stasjonsomradet og omradet sgrover til Gramunktunnelen vil ogsa preges sterkt i
anleggsfasen. Her vil midlertidige anleggsveier og omlegging av atkomstveier gi stgrre
inngrepssone enn det varige tiltaket. Dette omradet vil ogsa vaere eksponert fra
Solergdveien. Fra Gramunktunnelens sgndre portal og sgrover er terrenget relativt flatt og
skogen tett. Anleggstrafikken vil her fglge langs banen og inngrepssonen i hovedsak
oppleves pa neert hold. For konsekvenser i anleggsfasen for deponiomradene se kapittel
«Konsekvensutredning deponiomrader» lengre opp i sammendraget.
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1 BESKRIVELSE AV TILTAKET

1.1 Jernbaneanlegget

I nord kobles traseen til dobbeltspor Holm-Nykirke som ble apnet hgsten 2016. Eksisterende
Tangentunnelen benyttes og oppgraderes innvendig. Det nye dobbeltsporet starter rett sgr for
Tangentunnelen. Banen gar i en kort dagsone fgr den krysser under E18 og Kopstadveien i
en betongtunnel pa ca. 0,9 km. Banen krysser et eksisterende jorde far den gar inn i
Skottastunnelen med lengde ca. 2,9 km.

Ved rv.19, vest for Skoppum, er det lokalisert en ny stasjon pa sarsiden av veien. Banen gar
videre sgrover, gijennom Tangsradmarka i en 1,1 km lang tunnel, kalt Gramunktunnelen. Ser
i Tangsradmarka er det en kort betongtunnel for faunapassasje og sti/turvei.

Den nye banen kobles til eksisterende dobbeltspor ved Barkaker.

Rv19

Skoppum

o 271 NY STASJON
B =

Rv19

-

]
Koppstadkrysset
‘%-

T (=

Figur 1-1: Oversiktstegning delstrekhih:ger Nykirke'— Skdppum




Side: 14 av 110

Vestfoldbanen

(Drammen) — Larvik Fagrapport Landskap Doé'g\ff ICP-34-A-11§(L)1|§
Nykirke - Barkaker Dato: 18.12.2017

Rv19

Eksisterends spar

Skoppum

BE NY STASJON Grémunkunmg

______,__.__Es-sﬂ-—-‘—_'_"‘l.,..,........ i
-..'-'[ \C—{-h__i s

Rv19

E18

<z

Figur 1-2: Oversiktstegning delstrekhing Skoppum - Barkaker

1.2 Deponiomradene

Deponiomradene som konsekvensutredes er lokalisert delvis innenfor og delvis utenfor
avgrensningen av kommunedelplanen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker. Uavhengig av
lokalisering skal alle deponiomradene konsekvensutredes.

Lokaliseringen av deponiomradene tar utgangspunkt i optimalisert trasé i vedtatt korridor for
dobbeltspor Nykirke-Barkaker i kommunedelplanen [4,5,6]. Deponiene planlegges benyttet til
plassering av overskuddsmasser fra jernbaneanlegget forutsatt at det ikke avklares annen
bruk av massene.

Parallelt med utredningen av deponiomrader gjennomfares det en prosess for & kartlegge
mulighetene for annen samfunnsnyttig bruk av overskuddsmassene, jf. kap. 5 i
planprogrammet [1].

Fastsatt planprogram [1] beskriver fem deponiomrader. For hvert deponiomrade skal det
utvikles og utredes minimum to alternative deponiutforminger, i form av varierende
fyllingsgrad. Omradene er betegnet D1, D3B, D7, D13 og D18 og ligger alle lokalisert langs
dobbeltsportraseen fra Fegstad/Tangentunnelen i nord til Barkaker i sgr. Fire av deponi-
omradene ligger i Horten kommune mens ett er i Tgnsberg.

Deponier benyttes til permanent plassering av overskuddsmasser ved bygging av
jernbaneanlegg med tilknyttet infrastruktur. | utgangspunktet er det rene masser som berg fra
tunnelsprenging og store bergskjeeringer og jord- og leirmasser fra dagstrekninger som skal
deponeres. Etter endt oppfylling skal deponiene tilbakefares til opprinnelig arealbruk,
eventuelt tilrettelegges for alternativ bruk, som for eksempel dyrka mark. En endring av
arealbruken ma gjgres i tett dialog med grunneiere og andre brukere av omradet, samt
offentlige myndigheter.
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2 BAKGRUNN

2.1 Planomradet

Planomradet strekker seg fra Fegstad/Tangentunnelen i nord til Barkaker i sar, og bergrer
kommunene Horten, Re og Tegnsberg. Planomradet inkluderer ny banetrasé og
deponiomrader med tilhgrende anleggsbelte, riggomrader, anleggsveier og atkomster samt
permanente nye veier og beredskapsplasser.

For a utrede konsekvensene av deponiene og utarbeide planbeskrivelse i henhold til temaet
landskapsbilde har den eksisterende temarapporten landskapsbilde i
konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [3] blitt viderefart. Det er gjort
supplerende registreringer av landskapet i optimaliserings- og reguleringsfasen, for & oppna
en best mulig plassering og tilpasning av tiltaket til omgivelsene.

2.1.1 Landskapet

Planomradet ligger i et kystneert innlandslandskap og beragrer soner med ulik
landskapskarakter. Omradet tilhgrer landskapsregionen Leirjordsbygdene pa @stlandet [2] og
er i stor grad vurdert som et typisk landskap for regionen. Omradet er preget av apent
jordbrukslandskap i nord ved Nykirke og ser ved Barkdker med nord-sgrgaende skogkledt
aslandskap i midten. Nykirke, Skoppum og Barkaker er mindre tettsteder med varierende
bebyggelse; smahusbebyggelse og nzeringsomrader. Skoppums boligbebyggelse strekker
seg over flere mindre aser, der Viulsregdasen er et delvis utbygget boligomrade, som vil ligge
neer jernbanen og fremtidig stasjon. Ved Raen nord og sar for rv. 19 er det spredt bolig og
gardsbebyggelse i et smakupert jordbrukslandskap. Ved Barkaker er landskapet igjen
jordbruksdominert med et &pent balgende landskap.

Jordbrukslandskapet

Ved Nykirke er et stort bglgende jordbrukslandskap avgrenset av karakteristiske skogkledte
aser. Jordbrukslandskapet detaljeres av mindre aser, akerholmer, garder og bekker med
kantvegetasjon. Noen steder inndeler disse elementene det store apne jordbrukslandskapet til
mindre rom. E18 er et kraftig nord-sgrgaende element som ligger i skjeering og er derfor lite
synlig selv om den deler omradet. Sar for Nykirke, ved Asrgd og sgrover dominerer
aslandskapet. og er kun brutt av mindre jordbruksomrader ved Skaug/Skottas,
Adalsborgen/Raen, Solergdveien og Tangsrad. De mindre jordbruksomradene i aslandskapet
utgjer sma og harmoniske landskapsrom med bglgende terreng.
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Figur 2-1: Apent jordbrukslandskap ved Kopstad

Aslandskapet

Aslandskapet bestar i hovedsak av langstrakte og forholdsvis lavtliggende aser. Aslandskapet
strekker seg helt fra Asrgd sgr for Nykirke til Barkker og er kun brutt av mindre
jordbruksomréder. Asene Skottas, Adalsborgen og Gramunken er markante romdannende
aser, som ogsa er viktige turmal fra tettstedene. Pauliveien og Solergdveien er naturlige
lavbrekk der lanskapsrommene mot Adal/Borre og Undrumsdal mgates.
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Figur 2-2: Aslandskapet sar for Nykirke, sett mot sgr

2.1.2 Soneinndeling av landskapet

| konsekvensutredning for dobbeltspor Nykirke-Barkaker ble det utarbeidet registreringskart
som viser soneinndeling av hovedomrader og delomrader av landskapet. Figur 2-3: Inndeling
i landskapstyper, viser inndelingen i hovedlandskapstyper. Dobbeltsportraseen som foreslas
regulert bergrer stor sett bare Aslandskapet og jordbrukslandskapet/slettelandskapet.

Videre ble omradet underinndelt i hovedomrader, som igjen er delt i delomrader basert pa
landskapstype og romlig tilhgrighet. Disse er gitt en individuell verdi og en samlet verdi [Figur
2-6].
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Figur 2-5: Temakart fra Regional plan for beerekraftig arealpolitikk (RPBA)[8] fra planprogrammet

til dobbeltspor Nykirke-Barkaker [1]
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er optimalisert i forbindelse med detaljplan/reguleringsplanen.
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2.2 Datagrunnlag

2.2.1 Kartfestet data

Informasjon fra datagrunnlag fra KU dobbeltspor Nykirke-Barkaker [3] er tatt med videre i
arbeidet med konsekvensutredningen for deponiomrddene og for utarbeidelsen av
reguleringsplan.

Folgende kartdata er benyttet i arbeidet:
- Tidligere verdivurderinger
Kartdata fra Vestfold fylkeskommune
Plandata (aktuelle og historiske) fra de bergrte kommuner (Re, Horten og Tgnsberg)
[4] [5] [6]
Temakart fra kartportalen Vestfoldkart [7]
Verdikart utarbeidet i forbindelse med RPBA (Regional Plan for Beerekraftig
Arealpolitikk) [8] [Vedlegg 1: Temakart med landskapsverdier i planprogrammet fra
RPBA (2012)] [Vedlegg 2: Temakart landskap fra Kommuneplanens arealdel 2015-
2027]
Aktuelle og historiske luftfoto
Kartdata fra SSB

2.3 Gjennomfgrte undersgkelser

2.3.1 Brukermedvirkning

Etter vedtatt KDP med KU er det avholdt flere apne magter som har hatt til formal a informere
om prosjektet, samt & kvalitetssikre registreringer med henblikk pa detaljreguleringen. | disse
mgtene har det veert et starre fokus pa jernbanetiltaket og anleggsgjennomfaringen.
Synspunkter knyttet til landskapet kom i hovedsak som innspill til forrige planfase. | Bane
NORs oppsummering av haringsuttalelser [12] kom det ogsa innspill knyttet til
landskapsverdier som er tatt til etterretning.

| arbeidet med optimalisering av trasé og lokalisering og utforming av deponiomrader har det
veert behov for supplerende registreringer av omradet. Dette er i stor grad gjort ved
befaringer med fokus pa ulike temaer og delomrader. Befaringer har ogsa veert ngdvendig
for & kartlegge verdier og kunne visualisere bade fiern- og neervirkning av tiltaket.

Falgende befaringer til omradet er gjennomfart i denne fasen:

01.03.2016 — Befaring med NIBIO og NIKU for & se pa mulige deponiomrader.
Utvalget omfattet da flere lokaliteter enn de som senere ble valgt.

24.09.2016 — Befaring til mulige deponi- og riggomrader med NIKU.

31.10.2016 - Tverrfaglig befaring med hele prosjekteringsgruppa til utvalgte omrader
langs banestrekningen. Befaring til utvalgte deponilokaliteter med NIBIO. Registrering
av landskapsverdier og stier/layper knyttet til Deponi D3B og D13,

12.05.2017 - Intern befaring for & registrere landskapsverdier og stier i omradet rundt
D7 og D18. Registrering av friluftsverdier og bekker/fallforhold ved Slettergdasen og i
Tangsrgdmarka.
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01.06.2017 — Befaring med NIBIO og BioForsk for & kartlegge naturverdier rundt D7
og vurdere eventuell tilpasning av deponiets utstrekning. Kartlegging av stier ved
Kongelv og Viulsrgd samt tverrforbindelser i Tangsrgdmarka.

09.06.2017 — Befaring med ViaNova og Bane NOR til deponiomrade D1 og omradet
nord for Kopstadtunnelen med henblikk pa bekker, fallforhold og kartlegging av
kummer.

Utover dette har tverrfaglig samarbeid med NIKU (fagrapport Kulturmiljg [9]) og NIBIO
(fagrapport Naturressurser [10] og Naturmiljg [11]) veert vesentlig for & forsta andre verdier i
omradet samt & avklare grensesnittet mellom de ulike delutredningene.

| forbindelse med at varsel om oppstart av planarbeid og forslag til planprogram for
deponiomradene ble lagt ut til offentlig ettersyn og haring, ble det avgitt 34 hgringsuttalelser.
Sju av disse er fra offentlige myndigheter, atte fra offentlige selskaper, lag og foreninger samt
19 fra neeringsdrivende og grunneiere [12]. Hgringsuttalelsene har bidratt til & styrke
oppfatningen av hvilke omrader som er viktige & hensynta. Adalsborgen og bgkeskogen sar
for Adalsborgen er nevnt flere steder. | tillegg stattes beslutningen om betongtunnel over
jordene ved Kopstad og ved Viulsrad.

2.3.2 Kvalitetsvurdering av registreringene

Kartgrunnlaget har veert noe varierende fra kommune til kommune, men har en
gjennomgaende god kvalitet. Plankart og grunnkart har veert tilfredsstillende i alle tre
representerte kommuner, mens i tidligere verdivurderinger inngéar ikke omradene i Re
kommune. Horten kommune har meget god dokumentasjon av hele omradet, bade hva
utvikling og bruk angar. Ved a gjennomfare supplerende befaringer har vi fatt et tilstrekkelig
registreringsgrunnlag for & gi en likeverdig vurdering av alle deponiomradene samt beskrive
tiltaket innenfor planomradet. Registreringene vurderes a veere gode.
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3 KONSEKVENSUTREDNING DEPONIOMRADER

3.1 Mandat for utredningen

3.1.1 Utredningsplikt

Omradene hvor deponiene foreslas lokalisert ble kartlagt og verdien vurdert i forbindelse
med konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [3]. En fullverdig
konsekvensutredning av a etablere deponier ble da ikke gjennomfert.

Konsekvensutredningen skal sikre at alle vesentlige virkninger av deponiene, bade i
anleggsperioden og ved ferdig anlegg, er vurdert far reguleringsplanen vedtas.

3.1.2 Innledende vurdering av mulige deponiomrader

Vurderinger av aktuelle deponier og en grov vurdering av mulige virkninger er gjort i
rapporten «Vurdering av mulige deponier» [13]. Vurderingene tar utgangspunkt i at
dobbeltsporet lokaliseres i kommunedelplanens korridor 3. For & sikre tilstrekkelig
deponikapasitet og en effektiv og forutsigbar anleggsgjennomfgring, er det sgkt etter
deponier i tilknytning til dobbeltsporkorridoren for alternativ 3 og tilgrensende omrader.

3.1.3 Planprogrammet og utfart KU

Planoppstart for reguleringsplan ble varslet november 2016. Samtidig ble planprogram for
deponiomrader lagt ut til offentlig ettersyn [1].

Fagutredningen er en viderefgring, og en utvidelse av den eksisterende
konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke-Barkaker. | optimaliseringsfasen har de
aktuelle deponiomradene blitt undersgkt mer grundig. Det er gjennomfart befaringer for &
avdekke usikkerheter og gke detaljkunnskapen i forbindelse med planlagte deponier.
Deretter er deponienes utstrekning og utforming blitt justert.

3.1.4 Virkninger for landskapsbilde som skal utredes

Utredningen av temaet Landskapsbilde inngar som del av de ikke prissatte konsekvensene, i
likhet med naermiljg og friluftsliv, naturressurser, naturmiljg og kulturmiljg.

Landskapsbilde er et uttrykk for et omrades visuelle szerpreg eller karakter, hvordan
landskapet oppleves og hvilke kvaliteter som finnes i omradet.

Folgende virkninger for landskapsbildet skal utredes [1]:

1. Utredningen skal vise hvordan landskapstyper, fysiske strukturer og verdier innenfor
deponienes visuelle influensomrade pavirkes av tiltaket.

2. Det skal tas hensyn til viktige landskapsformer og mulig tilpasning til terreng og
vegetasjon.
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Det skal utarbeides visualiseringer som synliggjar virkningene av tiltaket.

3.1.5 Utredningsalternativer

Gjennom konsekvensutredningen skal det for hvert deponiomrade utredes minimum to

alternative utforminger av deponiet.

Utredningsalternativ 1: Maksimal utnyttelse av deponiet
Utredningsalternativ 2: Ca. 50 % utnyttelse av deponiet

Alle deponiomrader vurderes tilbakefart til tidligere arealbruk, dvs. i hovedsak skog eller

dyrkbar mark. I tillegg vil det for fire av deponiomradene utredes alternativ etterbruk av

omradet, dvs. nyetablering av jordbruksmark pa deler av deponiet.
Folgende alternativer utredes:

Deponi D1/motfylling
100% oppfylling - tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog
100% oppfylling - ny arealbruk - dyrka mark

Deponi D3B
- 100% oppfylling - tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog og beite
100% oppfylling - ny arealbruk — dyrka mark i sar
50% oppfylling - tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog og beite
50% oppfylling - ny arealbruk — dyrka mark i sgr

Deponi D7
100% oppfylling - tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog
100% oppfylling - ny arealbruk — dyrka mark i sgrvest
50% oppfylling - tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog

Deponi D13
- 100% oppfylling - tilbakefgring til opprinnelig arealbruk — beite og dyrka mark
100% oppfylling - ny arealbruk - utvidet areal dyrka mark og beite
50% oppfylling - tilbakefaring til opprinnelig arealbruk — beite og dyrka mark
50% oppfylling - ny arealbruk - utvidet areal dyrka mark og beite

Deponi D18
100% oppfylling - tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog
50% oppfylling - tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog
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3.2 Metode

3.2.1 Verdivurdering

Omradene er beskrevet og gitt verdi i henhold til kriteriene for verdisetting beskrevet i
Handbok V712 [14]. Verdivurderingen er utarbeidet ved gjennomgang av eksisterende
kartdata og verdivurderinger utarbeidet i forbindelse med Regional plan for baerekraftig

arealpolitikk (RPBA) [8].

Verdivurderingen av delomradene er gjort ut i fra felgende kategorier:
- Naturomrader/naturpregete omrader
- Spredtbygde omrader (ofte landbruksomrader med noe smahusbebyggelse)
- Tettbygde og urbane omrader (her tettsteder)

Naturomrader og
naturpregete omrader

- Omrader med reduserte
visuelle kvaliteter

Middels verdi

- Omrader med visuelle kva-
liteter som er typiske/repre-
sentative for landskapeti et
stprre omrade/region

- Omrader med vanlig gode
visuelle kvaliteter

Stor verdi

- Omrader med spesielt
gode visuelle kvaliteter,
someruvanlige i et starre
omrade/region

- Omrader der landskapet
er uniktinasjonal sammen-
heng, herunder landskaps-
vernomrader

- Omrader med reduserte
visuelle kvaliteter

- Omrader hvor landskap
og bebyggelse/anleqg til

- Omrader med visuelle kva-
liteter som er typiske/repre-
sentative for landskapeti et

stprre omrade/region

- Omrader med spesielt
gode visuelle kvaliteter,
som eruvanlige i et sterre
omrade/region

Spredtbebygde omrader sammen gir etmindre godt | - Landskap og bebyggelse/ | - Omrader hvor landskap
totalinntrykk anlegg med vanlig gode og bebyggelse/anlegg til
visuelle kvaliteter sammen gir et spesielt godt
eller unikt totalinntrykk
- Omrader som bryter med - Omrader med vanliggode | - Omrader som forsterker
byformen og utgjer et min- visuelle kvaliteter byformen og utgjer et spesi-
dre godt totalinntrykk - Omrader som er tilpasset elt godt totalinntrykk
Tettbygde og urbane -Omrader som har redu- byformen og gir et vanlig - Omrader som har spesielt
omrader serte eller darlige visuelle godt totalinntrykk gode visuelle kvaliteter eller

kvaliteter eller utgjer et min-
dre godt totalinntrykk

utgjer et spesielt godt total-
inntrykk

Tabell 6-7, Kriterier for verdisetting. Statens vegvesen, Handbok V712 [14]

3.2.2 Referansealternativet

Referansesituasjonen er sammenligningsgrunnlaget for & vurdere virkningene av de fysiske
titakene (deponiene) som utredes. Referansesituasjonen for deponiene er den arealbruken
som er fastlagt i kommuneplanens arealdel, eventuelt i reguleringsplaner, for de arealene
som bergres direkte og indirekte av deponiomradene. Dette betyr at det KDP-korridoren skal
inngd som del av referansesituasjonen.

Referansealternativet tar utgangspunkt i de nyeste arealplanene til bergrte kommuner;
Horten [4], Tensberg [5] og Re [6].
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Folgende forutsetninger legges til grunn for referansesituasjonen for de ikke-prissatte
virkningene:

1. Arealer avsatt til nye byggeomrader forutsettes utbygget. Det forutsettes ikke endret
arealbruk ut over de arealene som er avsatt til nye byggeomrader i kommuneplanene i de
tre kommunene.

2. Arealbruk i skogsomrader og pa dyrka mark som i dag.

3. Det forutsettes 10 % gkning i trafikkbelastningen pa hovedveiene i omradet. Pa
lokalveinettet forutsettes trafikkbelastningen & veere som i dag.

4. Det forutsettes en noe gkt bruk av friluftsomrader og anlegg for lek og nzerrekreasjon.

3.2.3 Avgrensning av influensomradet

Influensomradet vil for landskap inkludere selve tiltaksomradet og de deler av omgivelsene
som visuelt vil kunne pavirkes av tiltaket. Her er det gjort en vurdering ut ifra topografiske
forhold. Det betyr at influensomradet kan inkludere arealer, der tiltaket farst vil synes
dersom skogen i omradet felles.

3.2.4 Omfang av inngrep/pavirkning

Kriteriene for vurdering av omfang tar utgangspunkt i metoden beskrevet i SVVs Handbok
V712

Vurderingen av omfang er gjort ved & studere virkningen av tiltaket innenfor influensomradet.
Omfangsgraden (virkningen av tiltaket) er vist pa en glidende skala fra stort negativt til stort
positivt [14].

Tilpasning til terrenget og omgivelser er et viktig kriterium i vurderingen.

Omfanget vil veere:

- Lite/intet dersom tiltakets utforming er tilpasset eller underordnet
omgivelsene.

- Negativt dersom tiltaket er lite tilpasset omgivelsene.

- Positivt dersom tiltaket har et uttrykk som er godt tilpasset omgivelsene.
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Figur 3-1: Skala for vurdering av omfang fra SVVs Handbok V712 for
konsekvensanalyser, s 141 [14]

Med utgangspunkt i en rekke generelle hensyn ved utforming av deponier, beskrevet i
«Veileder for arkitektonisk utforming av jernbaneanlegget i reguleringsplanfasen» [15] er
fglgende punkter benyttet i vurderingen av omfang.

Er deponiet godt og naturlig tilpasset tilgrensende terreng?

Har noen viktige verdier gatt tapt og er de evt. mulig & gjenskape?

Er det tilfart nye verdier til omradet?

Underordner deponiet seg tilgrensende hgyder?

Fremheves karakteristiske landskapstrekk i omradet fremdeles?

Bidrar deponiet til en forbedring av landskapet eller forringes opplevelsen?
Hvordan oppleves omradet fra omgivelsene? Naervirkning og eventuell
fiernvirkning.

3.2.5 Barrierevirkning

Barrierevirkningen vil avhenge av bade lokalisering, skala og utforming. |
omfangsvurderingen av landskapsbilde er kun den visuelle barrierevirkningen vurdert, ikke
virkningen det har for tilgjengelighet pa tvers av delomradet. Dette vil omtales i delrapporten
for neermiljg og friluftsliv [16].

3.2.6 Konsekvensvurdering

Vurderingen av konsekvenser er gjort i henhold til metodene beskrevet i SVVs Handbok
V712 [14]. Her vises det til en sammenstilling av verdi og omfang, der stor verdi og stort
omfang vil gi maksimal konsekvens. Liten verdi og stort omfang vil ikke gi samme store
konsekvens. | noen tilfeller kan positive og negative konsekvenser oppveie hverandre og gi
intet som konsekvens. Det betyr ikke at tiltaket er uten virkning, men at det samlet sett
verken forringer eller forbedrer omradet.
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| tabellen er konsekvensgraden vist med en farge, der dyp ragd indikerer stor negativ
konsekvens, mens mgrk bla indikerer stor positiv konsekvens. Hvit er ensbetydende med
ingen konsekvens.

Konsekvensen beskrives under avsnittene for hvert delomrade.

Verdi 3 Konsekvensgrad Fargeskala
Ornfang (++++)
(+++/++++)
Stort (+++)
sithvt
= (++/+++)
(++)
Middels (+/++)
positivt (+)
= (0/+)
positivt 0
Iniot omfang
i 0/-
negatvt )
s (-)
negativt (--)
(/)
Stort )
negatvt (-==f=---)
e
Figur 3-2: Oversikt over sammenhengen mellom Tabell 3-1: Tabell med konsekvensgrad.
omfang og konsekvensgrad. Statens vegvesen, Statens vegvesen, Handbok V712 [14]

Handbok V712, side 130 [14]

3.2.7 Konsekvens i anleggsfasen

Konsekvenser i anleggsfasen vil i hovedsak dreie seg om midlertidig avskoging av
deponiomrader, riggomrader og anleggsveier, og de visuelle endringene det medfarer.
Seerskilte konsekvenser i anleggsfasen er beskrevet i tilknytning til hvert deponi.

3.2.8 Avbgtende tiltak

For enkelte omrader og problemstillinger er konsekvensene foreslatt redusert ved at det
iverksettes avbgtende tiltak se, [Figur 3-3], hierarkisk framstilling av tiltak for & unnga negativ
pavirkning ved utbyggingsprosjekter viser prioritert framgangsmate for & unnga konsekvens i
henhold til Hb. V712 [14Error! Bookmark not defined.].
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Kompensere

Figur 3-3: Hierarkisk framstilling av tiltak for & unnga negativ pavirkning ved utbyggingsprosjekter

Det er i liten grad behov for avbgtende tiltak knyttet til deponiomradene. Tilpasning til
eksisterende terreng skal gjegres i henhold til landskapsplan, der gode overganger er en
forutsetning. Tilrettelegging av jordsmonn skal tilpasses den valgte etterbruk. Saerskilte
avbgtende tiltak er beskrevet under hvert deponi.

3.3 Deponiomradene

3.3.1 Deponiomrade 1/motfylling Kopstad

Verdivurdering

Deponiomradet ligger nordvest for Kopstadkrysset. Landskapet bestar i dag av en skogkledt
ravinedal som ligger dypt i terrenget innrammet av omrader som er preget av infrastruktur.
Dagens jernbane deler aslandskapet med en stor skjeering. Mot E18 ligger et
sedimentasjonsbasseng og omradet er preget av terrengbearbeidelser.

Deponiet vil inngd i delomrade 9B Bollerud/As fra verdivurderingen gjort i forbindelse med
konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke — Barkaker [3]. Dette omradet fikk da liten til
middels verdi. Verdivurderingen ble da fastsatt ut i fra dagens situasjon, der eksisterende
jernbane rammer inn omradet i gst. Delomrade 9B hadde ogsa andre kvaliteter vest for
hayderyggen som gjorde at omradet fikk en annen verdi enn influensomradet for deponiet er
vurdert til. Dobbeltsportraseen vil ga gjennom ravinedalen pé en fylling, og endrer
ravinedalens karakter fullstendig, og reduserer verdien ytterligere.

Omradet er i stor grad preget av infrastruktur knyttet til vei og fremtidig jernbane og vurderes
a ha liten landskapsverdi. Det er lite eksponert, og vil vaere mest synlig fra jernbanen.
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Figur 3-4: Omradet sett gstfra, helikopterfoto (Foto: Bane NOR, september 2017)
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Figur 3-5: Lokalisering av deponi D1/motfylling med jernbanetiltaket (Fotogrunnlag: Google Earth)
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Figur 3-6: D1 - Oversiktskart med avgrensning av deponi/motfylling og influensomrade

Omfang

Deponiet er lokalisert pa vestsiden av dobbeltsportraseen og er dermed direkte tilknyttet
anleggsomradet. Det er kort avstand til hovedveinettet med tilknytning til fv. 680,
Kopstadveien og E18. En skogsbilvei gar inn i omradet fra sar og gir atkomst til deponiet
sgrfra. Deponiet vil i praksis veere et stabiliseringstiltak for jernbanefyllingen. Selve
deponifyllingen vil vaere sapass liten at det vurderes uhensiktsmessig a utrede et 50%-
alternativ, slik det gjgres med de andre deponiene.
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Fyllingen vil skape et landskap som oppleves flatt. Fra jernbanen og vestover vil terrenget
falle slakt og en apen bekk etableres i ytterkant av deponiet. To av dagens bekker samles i
denne, og det vil kreves terrengbearbeidelser av den ene bekkestrengen for & oppna rette
fallforhold. Deponiets utforming vil gjare at jernbanen vil fremsta mer naturlig plassert i
landskapet.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk - skog

Deponiet vil i dette alternativet tilbakefares til skog. En sterre skogkledd flate vil pa
sikt gjgre at jernbanen blir lite synlig vestfra, og utsikten vestover vil veere liten.
Endringen vurderes samle sett a tilfgre landskapet mer positivt enn negativt.

Alternativ ny arealbruk - dyrka mark

Deponiet vil i ett utredningsalternativ gjgres om til dyrka mark. Terrenget vil veere
apent og meget synlig fra jernbanen. Dette vil tilfare omradet noe nytt, og vurderes
som positivt.

TEGNFORKLARING

[ ] Tilrettelagging for skog 1 m kote nytt terrang
Apen bekk/greft 5 m kote nytt terreng
Bekk i rer 1m kote eksisterende terreng
= Grense for deponi D1 Antatt grense for terrengendring

Eiendomsgrense

o
)
e ——

R %

Depani D1

.1‘

b L TTER,

%

Figur 3-7: D1 100% - Alternativ tilbakefgring til skog
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Figur 3-8: D1 100% - Alternaﬁv etéblering av dyrka mark
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Figur 3-9: D1 100%, snitt gjennom D1/motfylling og jernbanefylling
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Figur 3-11: Deponi D1/motfylling 100% - Alterntiv etablering av dyrka mark (Fotogrunnlag: Google
Earth))
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Figur 3-12: Snitt for alternativ etablering av dyrka mark (snittlinje for snitt B, se Figur 3-8)

Konsekvens

Omradet som bergres visuelt er delt opp av infrastruktur og ligger dypt i terrenget, og er
derfor lite eksponert. Etableringen av ny jernbane pa fylling gjennom omradet vil endre
omradets karakter fullstendig og gi en hgy fylling mot vest. Etablering av deponi opp mot
jernbanefyllingen pa vestsiden vil kunne gi en slakere og mer naturlig overgang til
omgivelsene, selv om stgrre areal beslaglegges.

Landskapsverdiene vil i sa stor grad ga tapt ved utbyggingen av dobbeltsporet, at ytterligere
terrengendringer i nzerhet til anlegget snarere vil forbedre enn forringe omradet.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk - skog
Tilbakefgring til skogsterreng vurderes a veere lite positivt, og tiltaket vil fa jernbanen
til & fremsta bedre tilpasset landskapet.

Alternativ ny arealbruk - dyrka mark

Etablering av jordbruksmark er med pa & visuelt endre omradet, og vil ga fra & veere
et bratt skogsterreng til & vaere et dpent og relativt flatt kulturlandskap. Dette vil veere
positiv for reiseopplevelsen.

Tabell 3-2: D1 - Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens

50 % 100 %
D1 Verdi Omfang [Konsekvens| Omfang |Konsekvens
Tilbakefaring ikke aktuelt | ikke aktuelt lite pos (0/+)
Ny arealbruk L ikke aktuelt | ikke aktuelt |lite/mid. pos. (+)

Konsekvenser i anleggsfasen
| gstre del av omradet vil man i stor grad benytte seg av eksisterende veinett, hvilket gir
minimal pavirkning pa landskapet. | vestre del vil anleggsfasen gi noen visuelle endringer i
forbindelse med etablering av anleggsvei. Anleggsatkomst legges enten over
deponiomradet, inn i skogen og opp pa hayderyggen fram til fiellskjeeringen. Eller fra nord
med en anleggsvei over Tangentunnelen som strekker seg langs banen til fjellskjaeringen.
Her vil man fa terrenginngrep som vil veere synlige etter anleggsfasen. Den gvrige
anleggsvirksomhet vil ha kortvarige konsekvenser i omradet.

Forslag til avbgtende tiltak

Det er ikke behov for avbgtende tiltak.
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3.3.2 Deponiomrade 3b Asrgd

Verdivurdering

Deponiomrédet ligger mellom gérdene Asrad og Skaug, sar for Nykirke tettsted og p&
gstsiden av jernbanetraseen, i en smal skogkledd dal. Det renner en liten bekk gjennom
dalen og en sti falger parallelt med bekken.

Influensomrédet bergrer delomrade 2A Asrgd/Fgske fra verdivurderingen gjort i forbindelse
med konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke — Barkaker [3]. Delomrade 2A bestar av
smakupert nord-sgrgaende aslandskap med og smaskala jordbrukslandskap imellom
hgydedragene. Her er det et nett av traktor- og grusveier, med lyslgype/tursti, bade i
skogslandskap og jordbruksomrader. Influensomradet bergrer ogsa noe av delomradet 1E
Moskvil/Pauli, et &pent jordbrukslandskap, som er preget av terrengbearbeidelser knyttet til
E18. Verdien pa dette omradet er lite til middels.

Influensomradets sarlige del bergrer delomrade 2D Skaug/Skottds. Her ligger verdien av
omradet pa middels til stor mens 2A ble vurdert til middels verdi. Dette henger sammen med
den haye verdien rundt det velskjgttete beitelandskapet som det finnes fa av i omradet.

Siden delomradet for deponiet i hovedsak bergrer et skogsomrade med alminnelig
landskapskvaliteter og kun bergrer beitelandskapet minimalt, er verdien vurdert til & veere
middels.

Deponiets influensomrade ved utredningsalternativene, 50% og 100% utnyttelse av
deponiet, er vurdert til & utgjare samme utstrekning. Derfor er beskrivelsen og verdien for
omradet den samme.
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Figur 3-14: D3B - Oversiktskart med avgrensning av deponi og influensomrade.
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Figur 3-15: Sti/trakk jennm méet(Foto: Figur 3-16: Overgg til Skaugs beitelandkap i
Grindaker, oktober 2016) sgr (Foto: Grindaker, oktober 2016)

Omfang
Deponiet ligger i direkte tilknytning til dobbeltsportraseen og dermed anleggsomradet.

Utstrekningen vil vaere forholdsvis lik for begge utredningsalternativer i nordre del og strekke
seg noe lenger s@r og st i 100%-alternativet. Deponiet vil bevare dalformen, men fa en
brattere situasjon i nord og et starre flatt omrade i sgr. Karakteren av en fuktig dalbunn med
bekk vil trolig ga tapt, uten at det vil vaere av stor betydning. Deponiet underordner seg
tilgrensende terrengformer og vil kun vaere eksponert fra nord og sar.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk - skog og beite

Alternativet innebeerer tilbakefgring til skogsareal og noe beitemark helti sar.
Terrengforholdene vil veere noe endret, med et brattere parti i nord og et slakere i sar.
Opplevelsen av omradet vil endres noe, men pa sikt vil dette veere uten saerlig

betydning. Omfanget av deponiet er vurdert i begge utredningsalternativene til & veere
intet.

Alternativ ny arealbruk - jordbruksmark

Den sgndre og forholdvis flate delen av deponiet vil tilrettelegges for jordbruk, og et
band av skog vil g& gjennom vestre del av omradet. 100%-alternativet vil legge
beslag pa noe av garden Skaugs beitemark, et omrade med visuelle kvaliteter over
middels. Tilbakefaring til beitemark og tilrettelegging for jordbruksmark sgr i deponiet
vil gi en annerledes opplevelse av omradet, men forholder seg fint til tiigrensende
arealer og vil trolig kun oppleves som en utvidelse av dagens kulturmark.
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Figur 3-22: D3B 100% - Tilbakefgring til Figur 3-23: D3B 100% - Ny arealbruk -
opprinnelig arealbruk -skog og beite jordbruksmark i sgr

Figur 3-24: D3B 50% - tilbakefering til Figur 3-25: D3B 50% - Ny arealbruk,

opprinnelig arealbruk, skog og beite jordbruksmark i sgr (fotogrunnlag: Google
Earth)
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Figur 3-26: Snitt for alternativ med tilbakefaring til skog (Snittlinje for snitt D, se Figur 3-18)

Konsekvens

Selv om etablering av et deponi umiddelbart vil pavirke landskapet omkring Skaug og Asrgd,
vil det pa sikt ha liten innvirkning pa landskapsbildet. Ved at dalformen bevares vil
eksponeringen veere liten.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk - skog og beite
Beitelandskapet i sar vil pavirkes minimalt av 50%-alternativet, pavirkes noe mer av
100%-alternativet. Om deponiet reetableres med skog, vil det pa sikt ha liten
innvirkning pa landskapsbildet. Vegetasjonstypen vil trolig endres litt pa grunn av
mindre fuktig dalbunn, uten at det har mye & si for landskapsbildet.

Alternativ ny arealbruk — jordbruksmark i sgr
Jordbruksalternativet vil gi en utvidelse av kulturlandskapet ved Skaug, et omrade med
gode visuelle kvaliteter. 50% alternativet vil i minimal grad bergre dagens beitemark og
far et mindre negativt omfang. Konsekvensen vurderes a veere lite til intet negativ for
100%-alternativet, da det medfarer et stgrre inngrep i Skaugs beitemark. 50%-
alternativet vurderes a ha ingen negativ konsekvens. Det er ikke utelukket at et
velskjattet jordbruks eller beitelandskap pa sendre del av deponiet pa sikt kan veere
positivt for landskapsbildet.

Tabell 3-3: D3B - Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens

50 % 100 %
D3B Verdi Omfang |Konsekvens| Omfang [Konsekvens
Tilbakefaring intet 0 intet 0
Ny arealbruk i intet/lite neg. 0 intet/lite neg. (0F-)

Konsekvenser i anleggsfasen

| en periode vil deponiet veere uten skog fagr den vokser opp igjen, en konsekvens som vil
veere uten betydning. | beitelandskapet omkring garden Skaug star flere store eiketraer som
tilfarer landskapet kvaliteter. Dersom anleggsarbeidet gjar det mulig & bevare disse, bar de
merkes og sikres.

Forslag til avbgtende tiltak
Det er ingen behov for avbgtende tiltak.
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3.3.3 Deponiomrade 7 Snapsrad

Verdivurdering

Deponiomradet er lokalisert i et stort og lavtliggende skogslandskap omgitt av mindre hgyder
nord for garden Snapsrgd. Skogsomradet har vekselsvis velvoksen lgvskog, krattskog og
gran. De topografiske forholdene gjer at skogen er lite eksponert.

Innad i omradet er terrengvariasjonene store, seerlig i sgr. Langsgaende hgydedrag demmer
opp mye vann i omradet, men to bekker slipper ut vannet av omradet. | vestre del er det
registrert to langstrakte omrader med naturtypen svartorsumpskog, hvorav den sgndre er
sterst. P& bergknausene i sgr og gst finnes flere store edellgvtraer. Flere steingjerder tyder
pa at omradet tidligere har veert brukt til jordbruk eller beite. | nordgst er skogen tgrrere og
mer &pen med ung bagkeskog og gran. Vest for omradet gar en kraftledningstrasé.

Deponiet ligger i delomrade 2B Olsmyra/ Solberg fra verdivurderingen gjort i forbindelse med
konsekvensutredningen av dobbeltspor Nykirke — Barkaker [3]. Dette er et stort
sammenhengende skogslandskap som i nordgst avgrenses av jordbruksomradet ved
Nykirke i nord, i sgr@st dagens jernbane, i sgr Skoppum og Pauliveien. Dobbeltsporet ligger i
tunnel utenfor deponiets influensomrade lengre mot vest. Nordre ramningstunnel kommer ut
ved Fgskeveien. Deponiomradet er representativt for landskapet i omradet, uten markante
hgydedrag, men variert skog. Starrelsen pa skogsomradet er en viktig verdi, og
bergknausene med velvoksne lgvtreer i sgr og vest utgjer fine landskapskvaliteter innad i
omradet.

Deponiets influensomrade ved utredningsalternativene, 50% og 100% utnyttelse av
deponiet, er vurdert til & utgjare samme utstrekning. Derfor er beskrivelsen og verdien for
omradet den samme. Delomradet pavirkes ikke av jernbanetiltaket direkte og er vurdert til
fremdeles a ha middels landskapsverdi.

Figur 3-27: Helikopterbilde av dages skogsmréde ved Snapsred sett nordvestover (Foto: Bane
NOR, september 2017)
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Figur 3-28: Lokalisering av deponi D7 — permanent tiltak hvit strek, anleggsfase sort strek
(Fotogrunnlag: Google Earth)
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Figur 3-29: Svartorsumpskogen i sgrvest Figur 3-30: Sti gjennom gran- og bgkeskog i nord
(Foto: Grindaker, juni 2017) (Foto: Grindaker, mai 2017)




Vestfoldbanen Side: 51 av 110

(Drammen) — Larvik Fagrapport Landskap Do;.nrf 'CP'34'A'11(:)L§;
Nykirke - Barkaker ev:
Dato: 18.12.2017

i . - — — =
Figur 3-31: Fjellknaus i ser Figur 3-32: Bekk gjennom omradet
(Foto: Grindaker, mai 2017) (Foto: Grindaker, mai 2017)
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Omfang

| de tre utredningsalternativene vil deponiet ligge i skogsterreng. Avgrensningen mot gst og
nord er den samme for 50%- og 100%-alternativet, mens den er ulik mot vest og sgr. 100%-
alternativet fyller igjen sumpskogen i s@r, og terrenget lgftes opp mot tilgrensende hgyder.
Dette gir et slakt skranende terreng mot sgr og nord. En bekk vil matte legges i rgr under
deponiet. | 50%-alternativet vil terrenget skra brattere opp mot hgydene i gst. Utformingen
unngar a bergre hovedbestanden av skogen, slik at denne vil ligge som en skjerm mellom
Snapsrgd og deponiet.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk - skog

Tilbakefaring til skogsareal vil pa sikt ha liten innvirkning pa landskapet sett utenfra.
Inne i omradet vil imidlertid skogen oppleves sveert annerledes. Et flatere terreng uten
bergknauser, bekker, sumpskog, hule traer og rydningsrgyser gir et mindre variert
landskap. Skogen som reetableres vil trolig ikke f& de samme fuktige forhold, og
vegetasjonen vil dermed bli annerledes. Det vil bli tarrere og mer solrikt. 100%-
alternativet vil gi en starre endring av omradet ved at den strekker seg opp mot
bergknausene i vest og sgr, helt til jordet ved Snapsrad. 50%-alternativet vil veere
mindre negativt, da et belte av sumpskog og store |gvtreer bevares mellom Snapsrad
og deponiet. Eksponeringen vil i 50%-alternativet veere mye mindre og graden av
negativt omfang vil bli mindre.

Alternativ ny arealbruk — dyrka mark i sgrvest

Alternativet med tilrettelegging for dyrka mark pa segndre del av deponiet vil kun veere
aktuelt i 100%-utgaven. 50%-alternativet vil ikke kunne gi hensiktsmessig
dyrkningsarealer og vurderes derfor ikke. Alternativet som vurderes vil ligge i direkte
tilslutning til dyrka mark pa Snapsred. Landskapet som nydyrkes endres fra tett og
lavtliggende skogsterreng til & bli apent sgrvendt landskap. Nordre del vil reetableres
som skog. Den varierte skogen vil ga tapt, til fordel for en mer ensartet skog i nord og
s@rgst og et apent kulturlandskap i sgrvest. Bekken vil matte legges i rer gjennom
omradet.
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Konsekvens

Omradet har lite markante terrengformer sett utenfra, og konsekvensen av oppfylling mellom
terrengformene vil veere relativt sma sett fra omgivelsene. Fra jordene ved garden Snapsrad
vil tiltaket veere synlig. 50%-alternativet vil veere mindre negativt, da flere detaljer i
landskapet vil bevares, og en skjerm av vegetasjon mot sar.

Alternativ tilbakefgring til skog

Tas omradet i bruk med skogsareal, vil terrengendringen gjere at selve omradet
oppleves mindre mangfoldig. 50%-alternative vil bevare sapass mye av skogen i sar,
at den visuelle pavirkning vil bli vesentlig mindre. Konsekvensen vil i 100%
alternativet veere lite til middels negativt og i 50% alternativet veere lite til intet
negativt.

Alternativ dyrka mark

Kombinasjonen av skogsterreng og dyrka mark vurderes a skape kontraster som vil
kunne veere visuelt berikende. Det store skogsomradet som deponiomradet er del av
vil ikke svekkes vesentlig ved at noe terreng blir til dyrka mark. Historiske spor av
kultivering kan styrke begrunnelsen for & nydyrke omradet som vil ligge i tilslutning til
eksisterende dyrka mark. Kombinasjonen av dyrka mark og skogsterreng vil gi en
annen type variasjon enn i dagens situasjon. Likevel vil tapet av variert og gammel
lovskog, bergknauser og bekker gjare at deponiet vurderes som lite negativt.

Tabell 4: D7: Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens

Verdi 50 % 100 %
D7 Omfang |Konsekvens| Omfang [Konsekvens
Tilbakefgring M intet/lite neg. (0F-) lite/mid. neg. (-/--)
Ny arealbruk ikke aktuelt | ikke aktuelt | lite neg. )

Konsekvenser i anleggsfasen

| en periode vil deponiet veere uten skog far dette vokser opp igjen. Dette er en midlertidig
tilstand og anses ikke & ha store konsekvenser. Anleggsveiene vil i hovedsak ligge pa
fyllinger, enten i skog eller i overgangen mellom skog og dyrka mark. Disse vil kunne
tilbakefares. Riggomradet er lokalisert vest for deponiomradet. Dette er i umiddelbar nzerhet
til et omrade med store edellgvtreer, svartorsumpskog og rydningsrayser. Dersom
utredningsalternativ med 50% oppfylling blir valgt bgr anleggstrafikken ledes utenom dette
omradet og verdifulle treer sikres.

Forslag til avbgtende tiltak
Det er ingen behov for avbgtende tiltak.
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3.3.4 Deponiomrade 13 Tangsred

Verdivurdering

Deponiet er lokalisert i dalen mellom Gramunken i gst og Tangsrgdasen i vest. Omradet
inngar i delomradet 7D Gramunken (middels til stor verdi) og 7E Tangsrgdmarka (middels
verdi) fra verdivurderingene fra konsekvensutredningen av dobbeltspor Nykirke-Barkaker [3].

Bade Gramunken og Tangsrgdasen er en del av de store skogsomradene mellom rv. 19 og
Barkaker, men tilhgrer hvert sitt delomrade med ulike karaktertrekk. Gramunken er en
karakteristisk nord-sgrgaende asrygg som utgjar en viktig vegg for Adal i gst. Tangsradasen
er en del av et omrade med flere mindre hgydedrag adskilt av lavbrekk med tett vegetasjon
og mindre bekker. Det mest markante lavbrekket er delomradet for deponiet. | denne nord-
sgrgaende dalen med bratte sider er det mindre lapper av dyrka mark, beitemark og felt med
juletreer. | bunnen av dalen er et flatere omrade som er dyrka. Omradet heller nordover, har
darlige lys- og dreneringsforhold, men oppleves mangfoldig med bratte karrige fiellknauser,
skog og kulturmark, som til dels gror igjen.

Dobbeltsporet vil ga i tunnel forbi delomradet. R@mningstunnel fra Grdmunktunnelen vil
komme ut i dalen ganske langt nord.

Vurderingene fra konsekvensutredningen av dobbeltspor Nykirke-Barkaker [3], er knyttet til

verdiene rundt skogsomradets stgrrelse og den romlige betydningen av aslandskapet for
Adal. Omradet som bergres av deponiet er vurderes & ha middels verdi.

Tangsraddsen

Figur 3-42: Avgrensning av Deponi D13 med ny jernbane og tilhgrende veisyst
(Fotogrunnlag: Google Earth)
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Figur 3-43: Tangsradjordet sett fra sargst (Foto: Grindaker, mai 2017)

i s e
=

g . Sauebee [ n Foidakr, Figur 3-45: Juletrefelt sentralt i dalen
juni 2016) (Foto: Grindaker, mars 2016)

Figur 3-46: En av hzyderggene i dalen med Figur 3-47: Dagens atkomstvei i sgr (Foto:
beitemark (Foto: Grindaker, mai 2017) Grindaker, mai 2017)
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Omfang
Deponiet vil veere lokalisert i dalen vest for Gramunken og Gramunktunnelen, der ogsa
remningstunnel og driftsvei til jernbanen vil ligge.

| utredningsalternativet med maksimal utnyttelse av deponiet vil utformingen strekke seg helt
fram til atkomstveien til boligbebyggelsen ved Svartedal. Haybrekket i dalen vil flyttes
lengere nord til kote 90, slik at dalen vil ha en betydelig lengre sgrvendt flate.
Rgmningstunnelen fra Gramunktunnelen vil komme ut pa deponiet i nordre del av dalen og
kun bergre 100%-alternativet. Veien gjennom omradet vil reetableres som driftsvei il
jernbanen i vestre kant av deponiet. 100%-alternativet vil ligge noe hgyere enn 50%
alternativet, men treffer de tilgrensende asene i et bratt terreng. Deponiets utstrekning i
bredden vil veere relativ lik.

| utredningsalternativet med 50% utnyttelse av deponiet vil utstrekningen veere den samme i
sgr, men strekke seg noe kortere mot nord. R@mningstunnelen og veisystemet som knytter
seg til jernbanen gjgr at omradet nord for deponiet ikke vil fremsta ubergrt. Omfanget vil
derfor veere tilnaermet likt for 50- og 100%-alternativene.

Landskapsformen vil ved etablering av deponi endres fullstendig og gi et vannskille hgyt over
dagens terreng, uten a overstige hgydene i gst og vest. Flere karakteristiske mindre knauser
i dalen vil bli borte. Opplevelsen av omradet vil i alle utredningsalternativer endres. Bratte
fiellknauser midt i dalen vil bli borte, og hevingen av terrenget vil gi en kortere og brattere
helning mot nord og et lengre flatt sgrvendt parti med apent landskap.

Alternativ tilbakefgring til opprinnelig arealbruk - beite og dyrka mark
Tilbakefgring til opprinnelig arealbruk er ikke aktuelt i dette omradet, da dagens
lapper av dyrka mark forholder seg til naveerende terreng, og vil veere helt
uhensiktsmessig & gjenskape. Utredningsalternativet vil veere & gjenskape arealer for
dyrka mark i s@r, der lysforholdene vil veere meget gode. Det nydyrka omradet vil
tilsvare de arealer av dyrka mark som beslaglegges. De gvrige arealer vil veere
beitemark/kulturmark og skog i omradet vest for atkomstvei. | bade 100% og 50%-
alternativet vil omradet med beitemark strekke seg sgrover over hgybrekke, slik at
Tangsrgdjordet vil fa en utvidet gren med synlig beitemark og dyrka mark.

Alternativ ny arealbruk - utvidet dyrka mark i sgr

Ved etablering av en starre jordbruksflate i sendre del av deponiet vil man fa en
utvidelse av Tangsrgdjordet nordover. 100%-alternativets jordbruksflate vil strekke
seg lenger nord enn 50%-alternativet. Av hensyn til bade landbruk- og landskapsbilde
anbefales etablering av kulturmark/beitemark i nordre del av deponiet. Overgangen
mellom dyrka mark og beitemark vil i begge alternativer ligge i hgybrekket. Dette vil
veere med pa & understreke todelingen av dalrommet.
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Figur 3-55: Visualiseringav D13100%- | Figur 3-56: Visualisering av D13 100% -
tilbakefaring (Fotogrunnlag: Google Earth) ny arealbruk (Fotogrunnlag: Google Earth)

Figur 357: Visualisering av D13 50% - Figur 3-58: Visualisering av D13 50%
tilbakefaring (Fotogrunnlag: Google Earth) ny arealbruk (Fotogrunnlag: Google Earth)
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Figur 3-60: Tangsradjordet, dagens situasjon (Foto: Grindaker, mai 2017)

Figur 3-61: Visualisering av D13 Alternativ tilbakefgring

Figur 3-62: Visualisering av D13 100% alternativ utvidet jordbruksareal
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Konsekvens

Terrengendringene medfarer at omradets detaljrikdom reduseres vesentlig. Dette vil
antakelig farst oppleves nar man ferdes gjennom dalen. Fra Tangsredjordet vil utvidelsen
oppleves naturlig. Mange sma rom blir til ett stort dalrom i nord og et i sgr. Endret arealbruk
kan tilfare nye kvaliteter til omradet, og det vil kunne oppleves som et harmonisk og mer
apent kulturlandskap. 50%-alternativet vil bevare mer av dagens terreng i nord, men mye av
dette vil uansett pavirkes av jernbanetiltaket og remningstunnel. Av den grunn vurderes
100%-alternativet og 50%-alternativet & ha samme konsekvensgrad.

Alternativ tilbakefgring — beite i nord og utvidet dyrka mark i sar.

Reetablering av jordbruksmark vil bade i 100% og 50%-alternativet fremsta som en
naturlig forlengelse/utvidelse av Tangsr@djordet nordover. Ved at beitemarken
strekker seg sarover, over lavbrekket, vil omradet ved Tangsrad fa gjenskapt noe av
dagens variasjon, selv om skog og knauser vil veere borte. Dette gjgr at delingen av
rommet trolig vil oppleves mindre tydelig. Konsekvensen til veere lite negativt for bade
100% og 50%-alternativet.

Alternativ ny arealbruk - utvidet dyrka mark i sgr

Fra et landskapsmessig stasted er det gunstig & bevare en grad av apenhet i
omradet, og kombinasjonen beitemark og dyrka mark vil gi dette. Ny arealbruk kan
tifare omradet kvaliteter, og vil trolig fremsta som en naturlig utvidelse av
eksisterende jordbruksomrade. Tapet av den kuperte dalbunnen med fremstikkende
knauser vil veere noe negativt og gjgre omradet mindre nyansert. Ved at hele det
sgrvendte terrenget dyrkes vil dalen oppleves todelt og mindre detaljrik.
Konsekvensen vil veere lite til middels negativt for bade 100% og 50%-alternativet.

Tabell 3-5: D13 - Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens

Verdi 50 % 100 %
D13 Omfang [Konsekvens| Omfang [Konsekvens
Tilbakefaring lite neg. ) lite neg. (-)
Ny arealbruk M lite/mid. neg. (-/-) lite/mid. neg. (-I-)

Konsekvenser i anleggsfasen

Deponiet vil ligge i umiddelbar neerhet til anleggsomradet. Mange av ulempene knyttet til
anleggstrafikk vil derfor i hovedsak skyldes jernbanetiltaket. Riggomradene er lagt pa
hogstflater eller i omrader sterkt bergrt av anleggstrafikk.

Forslag til avbgtende tiltak
Det er ingen behov for avbgtende tiltak.
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3.3.5 Deponiomrade 18 Nordre Brekke

Verdivurdering

Deponiomradet ligger i saragst for Gramunken, i sgrgstre del av Tangsradmarka. Omradet er
forholdsvis flatt og lavtliggende, hvor deler av skogen nylig er felt. Omgivelsene bestar ogsa
av lavtliggende skogsterreng, og deponiomradet vurderes a veere lite eksponert. To
sidebekker/ grafter med avrenning til Sverstadbekken krysser gjennom omradet.

Influensomradet inngar i delomrade 7E Tangsradmarka, fra verdivurderingen gjort i
forbindelse med konsekvensutredningen for dobbeltspor Nykirke — Barkaker [3]. Her fikk
delomradet middels verdi, som del av et stort skogsomrade med alminnelige
landskapskvaliteter. Jernbanetiltaket vil medfgre en deling av det store skogsomradet. En
faunaovergang vil ligge i direkte tilknytning til deponiet, og skape en ny hgyde i det relativt
flate omradet. Delomradet for deponiet har fatt verdien senket noe som fglge av
jernbanetiltaket og vurderes na a veere liten til middels.

Deponiets influensomrade ved utredningsalternativene 50% og 100% utnyttelse av deponiet,
er vurdert til & ha samme utstrekning. Derfor er beskrivelsen og verdien for

utredningsalternativene den samme.
Horten kommune \ s K

snsbergkommune, >

| Re kommune=

N

Figur 3-63: Deponi D18 med tilgrensende jernbane (Fotogrunnlag: Google Earth)
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Figur 3-64: Skogsbilvei som vil avgrense _ Figur 3-65: Velvoksen grankog i overgang til
deponiet i gst og nord (Foto: Grindaker, mai hogstflate i sar (Foto: Grindaker, mai 2017)
2017)

j i : il S :
Figur 3-66: En av mange grgfter i omradet Figur 3-67: Eldre traktorspor som leder inn i
(Foto: Grindaker, mai 2017) omradet (Foto: Grindaker, mai 2017)
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Figur 3-68: D18 - Oversiktskart med avgrensning av deponi og influensomrade
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Omfang
Deponiet ligger i tilknytning til ny dobbeltsportrasé med direkte atkomst fra anleggsomradet.

En skogsbilvei utgjegr deponiets avgrensning i begge utredningsalternativene mot nord.
Utredningsalternativet med 100% utnyttelse av deponiet grenser ogsa til
skogsbilveien/turstien i gst. | dette alternativet strekker deponiet seg lengre sgr og vestover
enn alternativet med 50% utnyttelse av deponiets kapasitet.

Ved at deponiet etableres vil et forholdsvis flatt, lavtliggende omrade heves opp mot
tilgrensende hgyder i gst vest og nord.

Det er ikke aktuelt & utrede ny arealbruk i dette omradet, da omradet er omgitt av skog pa
alle kanter og ligger i tilknytning til et viktig vilttrekk. Tilbakefaring til skog er derfor det eneste
utredningsalternativet.
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1 Tilrettelegaing for skog 1m kote nyit tarreng Eksisterende sti
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Figur 3-69: D18 100% Tilbakefaring til opprinnelig arealbruk - skog
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Figur 3-71: D18 Snitt 100% og 50%
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Figur 3-73: D18 50% Tilbakefgring til opprinnelig arealbruk - skog (Fotogrunnlag: Google Earth)
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Figur 3-74: Snitt for alternativ med reetablert skog (Snittlinje til Snitt A-se Figur 3-69)

Konsekvens

Terrenghevingen vil gi minimale endringer i landskapet, i begge utnyttelsesgrader.
Tilbakefgring til opprinnelig bruk, som er skog/dyrkbar mark, er det eneste alternativ som
utredes. Enkelte bekkestrenger vil bergres, men ingen store landskapsverdier gar tapt.
Vegetasjonen vil trolig endres noe, ved at vate omrader heves og blir tarrere, men dette vil
ikke pavirke omradet i seerlig grad. Da verdien i omradet er under middels og sarbarheten
vurderes a veere lav, vurderes omfanget til intet.

Tabell 3-6: Sammenstilling av verdi, omfang og konsekvens

Verdi 50 % 100 %
D18 Omfang [Konsekvens| Omfang |Konsekvens
Tilbakefaring L intet 0 intet 0
Ny arealbruk M ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt | ikke aktuelt

Konsekvenser i anleggsfasen
Anleggsveien vil til deponi vil ga langs jernbanelinjen direkte til deponiet, og vil dermed gi
minimale konsekvenser ut over midlertidig avskoging.

Forslag til avbgtende tiltak
Det er ingen behov for avbgtende tiltak.

3.4 Samlet vurdering av konsekvenser

3.4.1 Konsekvenser

Deponiene er alle lokalisert i lavtliggende omrader eller omrader med tilgrensende
haydedrag. Hayden pa deponiene vil ikke overstige tilgrensende hayder. Det gjar at
deponiene i hovedsak vil veere lite eksponerte. Fjernvirkningen av tiltaket, eller tiltaket sett
utenfra, vil pa sikt vaere minimal i de utredningsalternativer som innebzerer tilbakefaring til
opprinnelig arealbruk. Ingen av utredningsalternativene vil medfgre store negative
konsekvenser for landskapet.

De negative konsekvensene knyttes mest til tap av variasjonen og mangfoldet i dagens
naturterreng. Det kan veere bergknauser, stup, bekker og skog i ulik alder. Dette gjelder
seerlig deponiene D7 og D13, som er store omrader med mye variert terreng. D13 vil i alle
utredningsalternativer endres vesentlig. Dette gjenspeiles i konsekvensgraden, som for bade
D7 og D13 er negativ i alle alternativer.

De utredningsalternativer som innebaerer nydyrking eller etablering av beitemark, vil oppleve
store visuelle endringer i omradet. Der de nydyrka omradene kommer i tilslutning til
eksisterende dyrka mark vil endringen antakelig oppleves mer naturlig. Endringen antas &
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kunne ha positiv effekt pa opplevelsen, men ma likevel veies opp mot tapet av dagens
landskap.

Deponi D1/motfylling og D18 vil ligge i umiddelbar neerhet til jernbaneanlegget, og omradene
har fatt redusert verdi som fglge av dette. Dette gjgr omradene lite sarbare for
terrengendring, og for D1 vil tiltaket gi en positiv konsekvens. Deponiet vil bidra til en bedre
terrengtilpasning av jernbaneanlegget til omgivelsene, og skjule en hgy fylling. For D18 vil
konsekvensene pa sikt vaere ubetydelige.

For D3B vurderes konsekvensene & vaere relativt sma, da omradet er lite eksponert og
endringen kun vil pavirke omgivelsene i liten grad.

3.4.2 Konsekvenser i anleggsfasen

For landskapet vil konsekvensene i anleggsfasen veere sma. Midlertidig avskoging vil veere
en konsekvens, som ikke vurderes a ha seerlig betydning. Lokaliseringen naer
jernbaneanlegget gjer at de fleste omradene i alle tilfelle vil veere pavirket av
anleggsvirksomhet.

D7 er det deponiet som ligger lengst unna jernbaneanlegget og derfor vil medfare
anleggsatkomst over en lengre strekning mellom jernbanen og deponiet. Anleggsveiene til
D7 ligger i hovedsak i skogen eller i overgangen mellom skog og dyrka mark, og vil kunne
tilbakefares til tilneermet opprinnelig terreng og formal, men vil veere synlige fram til skogen
gror igjen.

Det kan finnes lanskapsverdier i umiddelbar naerhet til inngrepssonen i deponiene. Dersom
man velger en 50%-oppfylling av deponiene er det vesentlig & begrense inngrepssonene slik
at landskapsverdier ikke forringes. D1 berarer i vest en edellgvskog [11], som man ved &
begrense anleggssonen vil kunne bevare en starre del av.

Riktig avtaking og ranking av vekstjord vil ogsa veere viktig for a kunne tilbakefare omradet til
naturterreng med stedegne arter.

3.5 Usikkerhet knyttet til vurderingene

3.5.1 Usikkerhet i verdivurderingene

| alle registreringer er det rom for individuell tolkning. Dette er en usikkerhetsfaktor.
Verdivurdering baserer seg pa navaerende situasjon, men med framskriving i tid, der
fremtidig jernbanetiltak inngar som del av referansesituasjonen. Faglige og tverrfaglige
diskusjoner av verdisettingen har vaert med pa a redusere usikkerhetsfaktorer knyttet til
registreringer og verdi.

Selv om verdivurderingen gjgres etter faste kriterier angitt i SVVs handbok V712 [14], vil det
uansett vaere rom for
individuelle tolkninger og ulik vektlegging.
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3.5.2 Usikkerhet i omfangsvurderingen
Det er flere faktorer som kan veere usikkerhetsfaktorer i konsekvensvurderingen.

Forhold til ikke-realiserte planer vil veere en usikkerhetsfaktor nar omfang og
konsekvens vurderes, da verdi og sarbarhet er knyttet til framtidig arealbruk.
Verdisettingen baserer seg pa dagens arealbruk og endringer vedtatt pa
kommuneplan- og reguleringsniva. Forandres bruken av omradene, vil ogsa omfang
0g konsekvensene av tiltaket endres.

Omdisponering av masser og redusert omfang av overskuddsmasser.

3.5.3 Usikkerhet i konsekvensvurderingen

Vurderingen av konsekvenser er gjort ut i fra fastsatte kriterier. Usikkerhet knyttet til omfang

og verdi vil kunne bidra til usikkerhet i konsekvensvurderingen, da det er rom for individuelle
tolkninger av konsekvenser. For & fa en mest mulig omforent tolkning er dette arbeidet gjort i
fellesskap med de som har arbeidet pa prosjektet og som kjenner omradet og tiltaket godt.
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4 LANDSKAP REGULERING AV NYTT DOBBELTSPOR

4.1 Jernbanetiltaket

4.1.1 Konsekvensvurderingen for kommunedelplanen og optimaliseringsfasen

Alternativ 3 fra KU for dobbeltspor Nykirke-Barkaker [4] ble vedtatt i de tre bergrte
kommunene i oktober 2016. | sammendraget fra konsekvensvurderingen er alternativ 3
beskrevet som den lgsningen som skaper feerrest visuelle konflikter i landskapet. Det skyldes
blant annet plasseringen i et mer skjermet skoglandskap, nord-sgrorienteringen som fglger
terrengets retning, tunnellgsningen og at banestrekningen er vesentlig kortere enn de andre
alternativene. Noen av banestrekningene i dagsonene gar gjennom landskapsrom som
allerede er preget av terrengbearbeidelser og infrastruktur, og er sdledes mindre sarbare.

| etterfglgende optimaliseringsfase har alternative traseer blitt utredet innenfor den valgte
korridoren. Mer inngaende kjennskap til grunnforhold og forutsetningene for
anleggsgjennomfgringen har medfgrt at noen strekninger avviker fra opprinnelig trasé, slik
den ble beskrevet i kommunedelplanen. | grove trekk gjelder dette fglgende strekninger:

Eksisterende Tangentunnel benyttes.

Dagsonen sar for Nykirke er blitt forlenget i nord og ser, traseen i omradet lagt lenger
vest.

Trafikkarealer til stasjonen lokaliseres pa vestsiden av plattformer og spor.

Traseen er i fagrapporten delt inn i 7 delstrekninger, etter tunnel og dagsoner. Dette er en
soneinndeling som benyttes i alle fagrapporter for ikke-prissatte konsekvenser. Beskrivelsen
av dagens situasjon, tiltaket, virkninger av tiltaket er beskrevet under hver delstrekning.
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FigLir 4-1: Optimalisert trasé og inndeling i delstrekninger
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4.1.2 Reiseopplevelse

| Teknisk designbasis [17] vektlegges at reiseopplevelse skal tas med som et viktig moment i
planleggingen av jernbaneanlegget.

Opplevelsen av landskapet og jernbanestrekningen vil skje bade fra toget og fra
omgivelsene. | hovedsak beskrives virkninger av tiltaket sett fra omgivelsene.

| en hastighet pa 250 km/h vil strekninger som varer mindre enn 5 sekunder (tilsvarende 350
m) ikke gi noe tydelig inntrykk av omgivelsene. Dobbeltsporstrekningen fra Tangentunnelen
til Barkaker er kjennetegnet ved flere lengre tunneler, hvilket gjar at reiseopplevelsen
begrenser seg til 4 dagsoner hvor de reisende opplever omgivelsene lengre enn 5 sekunder
ved maksimal hastighet. Av disse er det tre strekninger som vil ligge pa eller over terreng i
relativt apent landskap.

Det dreier seg om strekningene Teien-Skaug, Viulsrgd-Gramunken og Tangsrgd-Barkaker.
For & gi en best mulig reiseopplevelse bgr apenheten i disse omradene ivaretas. | tillegg vil
stasjonsomradet utgjere et viktig omrade for reiseopplevelsen. Ved stasjonen vil det stilles
andre krav til utforming, da omradet i like stor grad vil oppleves fra et stillestdende perspektiv
pa plattformen, som fra et passerende tog.

Endret arealbruk som fglge av jernbanetiltaket vil kunne gi forandringer i graden av apenhet i
landskapet. Dette vil kunne gi mulighet for opplevelse av omrader som i dag er skjermet.

Ved valg av lgsninger er hensynet til reiseopplevelse avveid mot hensyn til skjerming av
omgivelser.
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Figur 4-2: Reiseopplevelse med tid i tunnel og dagsoner
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4.2 Delstrekning 1 — Fegstad/Tangentunnelen — E18

4.2.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Figur 4-3: HeIiopterbiIde delstrekning 1 - bergsaering sar for Tangentunnelen (oto: Bane NOR,
september 2017)

Nytt dobbeltspor starter ved Tangentunnelens sgndre portal. Dagens jernbanetrasé dreier
gstover og under E18. Innenfor planomradet deles aslandskapet opp av en stor skjeering fra
dagens jernbane. Skjeeringen deler ogsa opp det skogkledde ravinelandskapet sargst for
jernbanen. Omradet nordgst for dagens banetrasé er regulert til godsterminal og har ingen
verdi som landskapsomrade. En skogsbilvei leder inn i omradet fra Kopstad gard uten videre
forbindelse. Landskapet er avskaret fra omgivelsene enten av vei, bane eller bratt terreng i
vest. Hele omradet baerer preg av oppstykking og terrengbearbeidelser knyttet til dagens
jernbane, E18 og fylling til fremtidig godsterminal, og vurderes & ha redusert landskapsverdi.
Omradet vurderes av den grunn som lite sarbart for terrengendringer.

4.2.2 Beskrivelse av tiltaket

Ny jernbanetrasé ligger i samme linje som eksisterende jernbane helt i nord. Linjefaringen tar
en s@rlig retning sgr for Tangentunnelen, og medfgrer en utvidelse av dagens fjellskjeering.
Her vil toppen av berget flates ut i forbindelse med anleggsarbeidet. Deretter ligger banen pa
fylling i det som i dag er en ravinedal, far den gar inn i betongtunnel nordvest for
Kopstadkrysset.




Vestfoldbanen Side: 82 av 110

(Drammen) — Larvik Fagrapport Landskap DO;Q\:E ICP-34-A-11(§3|§
Nykirke - Barkaker Dato: 18.12.2017

D1/motfylling vil ligge pa vestsiden av jernbanetraseen. Store deler av deponiet vil veere et
ngdvendig tiltak for & stabilisere jernbanefyllingen. Omradet avgrenses av E18 og dagens
jernbane. Mot vest er det hgyderyggen og skogen som avgrenser deponiet. Graden av
apenhet vil avhenge av om skogen revegeteres pa vestre del av deponiet eller om det
etableres ny jordbruksmark. @st for sporet vil det anlegges et nytt sedimentasjonsbasseng
lenger nord for E18 som erstatter dagens basseng. Eksisterende bekk i ravinedalen Igftes og
legges i vestre ytterkant av deponiet.

Tunnelen vil g& under E18 og streife vestre del av asryggen nord i for Kopstadkrysset.

Fyllingen vil bli utjievnet for & oppna bedre tilpasning til tilgrensende terreng. Her er det valgt
a avvike fra normalprofil med 1:2 skraning. Geotekniske forhold spiller ogsa en vesentlig rolle
for dette valget.

D1/motfylling
ipasning bl terren:

Utwidet bergskjzring

Figur 4-4: Delstrekning 1 - utvidet bergskjaering og D1/motfylling med tilpasning til terreng
(lustrasjon fra 3D-modell)
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Figur 4-6:

Tverrsnitt gjennom jernbanefylling og deponi D1/motfylling

4.2.3 Virkninger av tiltaket

Frem til sgr for Tangentunnelen vil jernbanen fglge dagens trasé og ha minimal innvirkning
pa omradet. Bergskjeeringen sar for Tangentunnelen vil bli relativt hgy sammenlignet med
dagens skjeering og vil kunne sees fra E18. Videre sgrover blir omradet enda mer oppstykket

ved at dobbeltsporet etableres. Nord for Kopstadtunnelen vil jernbanefyllingen endre
ravinedalens karakter fullstendig. Fyllingen vil vaere hgy, og en utflating/oppfylling av

terrenget mot vest vil gi en bedret tilpasning til omgivelsene, og redusere opplevelsen av
fyllingens hgyde. Sedimentasjonsbassenget til E18 vil flyttes, og arealet gst for banen vil

veere fragmentert.

Landskapskvalitetene i naturomradet/ravinedalen vil ga tapt, men omradet er i dag sapass

preget av mye infrastruktur at sarbarheten vurderes a veere liten. Landskapet vil tilfares nye
kvaliteter ved at et mer dpent og slakt terreng vest for sporarealet etableres. Skogsomradet
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vil f& en ny og mer variert kant siden mer variert skog vil bli eksponert. For reiseopplevelsen
er et mer apent landskap sar for Tangentunnelen positivt.

4.2.4 Anleggsfasen

Riggomrader vil lokaliseres i umiddelbar neerhet til jernbanen i dette omradet. Her vil man
kunne benytte mye av eksisterende infrastruktur knyttet til dagens jernbane og Holm-Nykirke
parsellen. Nordfra vil atkomst skje fra Bruserudveien via Fegstads gardsvei. Fra
Hellandsveien ved garden Freberg vil eksisterende driftsvei benyttes for atkomst sgrfra. Det
er to alternative atkomster til toppen av skjeeringen. En sgrfra og en nordfra, der begge
legges i bratt skogsterreng og krever terrengbearbeidelser som vil veere synlige etter
anleggsfasen.




Vestfoldbanen

Side: 85av 110

(Drammen) — Larvik Fagrapport Landskap DO;Q\:E ICP-34-A-11(§3|§
Nykirke - Barkaker Dato: 18.12.2017

4.3 Delstrekning 2 — E18 - Slettergdasen (Kopstadtunnelen)

ernbane

Dagens]

Figur 4-7: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 2 — Kopstadkrysset (Foto: Bane NOR,
mars 2015)

4.3.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Dette omradet er del av det apne jordbrukslandskapet ved Nykirke, men er sterkt preget av
veisystemet ved Kopstadkrysset og bensinstasjonen. Omradet er avgrenset av E18 i vest og
skog i gst, vest og nord. Mellom E18 og skogen i gst ligger jorder med enkelte eneboliger i
bakkant. E18 ligger dypt i terrenget og er dermed lite skiemmende. Mellom boligbebyggelse
og E18 fungerer en stgyvoll ogsa som en visuell skjerm. Samtidig deler Kopstadkrysset
landskapsrommet i fire og etterlater forholdsvis sma rom der trafikkpreget er dominerende.
Asryggen nord for Kopstadkrysset og Slettergdasen utgjgr viktige «vegger» i dette rommet. |
dag er omradet sveert preget av infrastruktur, og landskapsrommet er ikke vurdert som seerlig
sarbart.

4.3.2 Beskrivelse av tiltaket

Dobbeltsportraseen gar i en ca. 900 m lang betongtunnel under E18, Kopstadveien og
kommer ut i dagen vest for Slettergdasen. Etableringen av betongtunnel inngar i de tiltak
som bidrar til & redusere tap av dyrka mark og bevaring av sammenhengen i et lite
landskapsrom. Dette er en viktig malsetning gitt i Teknisk Designbasis [18], som er viderefart
i prosjektet. Tunnelen vil ga under deler av asen, men i hovedsak under dyrka mark.
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Omradet skal tilbakefares til opprinnelig arealbruk, hvilket medfarer heving av terrenget over
tunnelen for & oppna tilfredsstillende jorddybde. Noe boligbebyggelse vil komme i konflikt
med byggegrop og vil matte innlgses.

Sletteraddsen

over tunnel - tilbakefores
il landbruksmark

(Ilustrasjon fra 3D-modell)

4.3.3 Virkninger av tiltaket

Jernbanen krysser omradet i betongtunnel, og vil etter anleggsfasen kunne tilbakefares slik
at landskapskvalitetene bevares. Ved a etablere betongtunnelen og tilbakefare til dyrka
mark, forhindres en fragmentering av jordbrukslandskapet og en eventuell brakklegging.
Iseer i mindre omrader vil dette kunne ha stor pavirkning pa landskapet. Ved etablering av
betongtunnel med tilstrekkelig overdekning skanes landskapet i stor grad og muliggjer videre
dyrking av omradet. For a fa en god og naturlig overgang til tilgrensende terreng vil relativt
store omrader berares. Hevingen av terrenget over tunnelen vil ikke pavirke landskapet
negativt. Tunneltraseen vil skape et nytt hgybrekk som gir endring av avrenningsforhold for
overflatevannet i omradet. P& sikt vil den visuelle virkningen av tiltaket veere relativt liten i
dette omradet.

4.3.4 Anleggsfasen

Da tunnelstrekningen bestar av en lang betongtunnel, vil strekningen medfgre meget stor
pavirkning i anleggsfasen. E18 ma midlertidig legges om gst for dagens trasé, og
Kopstadveien vil midlertidig matte legges om pa sersiden av dagens vei. Riggomrader er
lokalisert bade s@r og nord for tunnelportalene. Det er ogsa lagt opp til et tredje riggomrade
nord for Kopstadveien. Riggomrader, byggegrop, anleggsveier og midlertidig lagring av
masser Vil gi hele omradet mot Kopstadkrysset karakter av anleggsomrade i byggeperioden.
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4.4 Delstrekning 3 — Slettergdasen — Skaug

Graftetmyromrade

Figur 4-9: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 3 - sett sgrgstover fra Kopstadkrysset
(Foto: Bane NOR, september 2017)
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Figur 4-10: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 3 - landskapet ved Skaug sett sgrover
(Foto: Bane NOR, september 2017)
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4.4.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Omradet inkluderer et skogfelt i nord mot Kopstadkrysset og Slettergdasen. Sletteradasen
som i dag er en skogkledd as, er regulert til boligomrade med barnehage og friomrade. | dag
er det bolighebyggelse langs foten av asen i sagr og gst. For bebyggelsen vest i Nykirke er
asen og skogsfeltet en buffer mot E18 og Kopstadkrysset. Skogfeltet er registrert som
myr/vatomrade, men myra er graftet og det er i dag egnet til skogsdrift. En del av omradet
sgr for skogen er regulert til neering i kommuneplanen. En stor kraftledning krysser skogen
diagonalt og gar over jordene mot Asrgd. Landbruksomradet sgrover er 8pent og flatt og en
stayskjerm skjermer mot E18. Jordbrukslandskapet er noe preget av naerheten til E18, og de
terrengbearbeidelser som er gjort i byggeperioden.

Fra Asrad og sgrover er omradet mer kupert og preget av vekselsvis skog og mindre jorder.
Planomradet inkluderer et starre skogsomrade mot gst. Helt sgr pa delstrekningen tar
planomradet med seg jordet rett vest for garden Skaug, samt gardsveien med kobling til fv.
666, Moskvilveien. Ved garden Skaug, er et velskjattet beitelandskap i kupert terreng.

4.4.2 Beskrivelse av tiltaket

Jernbanetraseen kommer ut i dagsone i en dyp og lite eksponert skjeering rett vest for
Slettergdasen. Et smalt band av skog over tunnelportalen forbinder Sletteradasen med skogen
i vest. En ny driftsvei etableres med atkomst til beredskapsplass ved tunnelportalen. Her ma
grafter og bekker legges noe om. Traseen gar over dyrka mark, ligger pa terreng far den igjen
gar i skjeering. En bekk ma legges om over jordet, og delvis legges i rar. Mot garden Teien vil
det etableres en stagyvoll som ogsa vil skierme visuelt mot jernbanen. | forlengelse av
stgyvollen etableres en to meter hgy stayskjerm. Langs denne strekningen vil det legges til
rette for dyrkning av arealer sa tett inn til jernbanen som mulig.

Ved jordene til garden Skaug ligger banen i en tosidig skjeering fer den gar inn i nordre portal
for Skottastunnelen. Vest for traseen utenfor portalen vil det etableres en beredskapsplass, og
veien til Skaug legges om over tunnelportalen. Over tunnelportalen tilrettelegges det ogsa for
skilgype.

Dette er den lengste dagsonen, der man fra toget vil oppleve apent landskap bade pa @st- og
vestsiden.
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Figur 4-12: Delstreknig 3 - Dagsone mellom Asrgd og Skaug (lllustrasjon fra 3D-modell)

4.4.3 Virkninger av tiltaket

Banen er godt plassert i overgangen mellom as og myr i nord, men banens dagsone bidrar
likevel til en tydelig deling av skogen ved Slettergdasen. Skjaeringen der banen kommer ut
av tunnel, samt beredskapsplass medfgre en reduksjon av skogen vest for jernbanen.
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Bandet av skog som forbinder skogsomradene over tunnelportal bidrar til & bevare en visuell
sammenheng sett fra Kopstadkrysset, og det anbefales derfor reetablering av skogsbeltet.
Skjeeringen er dyp, men den vil veere lite eksponert. Dagstrekningen sar for Slettergdasen vil
krysse jordbruksareal. Traseen gar senket i terrenget eller pa terreng, slik at den visuelle
barrierevirkningen er relativt liten. Etablering av stayvoll og stayskjerm vil gi en visuell
skjerming mot jernbanen sett fra Teien. Samtidig vil det utgjgre en visuell barriere. E18 har
delt landskapet tidligere og en hgyspenttrasé gar giennom omradet, hvilket medfarer at
landskapet er vurdert som mindre sarbart. Fra Klokkerasen og de sgrvestvendte omradene
av Nykirke vil jernbanen synes som en stripe over jordene i sgrvest.

Landskapet vest for garden Skaug vil i stor grad pavirkes av tiltaket. Dette omradet var ikke
bergrt av traseen fra hovedplan. Banen gar gjennom et relativt lite landskapsrom, kommer
neer bebyggelsen og vil dele jordbruksomradet vest for Skaug i en skjeering. Tiltaket vil veere
lite synlig fra andre steder enn omradet som berares direkte.

Figur 4-13: Delstrekning 3 — Dagsonen ved Skaug sett fra tunnelportalen (fra 3D odeII)
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Figur 4-14: Visualisering av skjeering og tunnelportal ved Skaug.

4.4.4 Anleggsfasen

Riggomradene vil veere lokalisert i umiddelbar tilknytning til tunnelportalene. Det vil veere
atkomst til jernbaneanlegget fra Kopstadveien og fra Moskvilveien via eksisterende
skogsbilvei, som bygges om til anleggsvei. Derfra vil anleggstrafikken primeert ga langs
traseen. Atkomst i sgr vil veere via Pauliveien mot Skaug og begrenses i tid i starten av
anlegget og mengde/type anleggstrafikk. Riggomradet i nord vil legges i et omrade som nylig
har veert hugget, og lokaliseringen gir ingen konsekvenser for landskapet.
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4.5 Delstrekning 4 — Skaug — Viulsragd (Skottadstunnelen)

Figur 4-15: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 4 - fra napsmd (D7) sett vestover
(Foto: Bane NOR, september 2017)
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Istrekning 4 - fra Skoppum sett vestover (Foto:

Fgur 4-16: Heliopteblde av dage
Bane NOR, september 2017)
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45.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Skottas ligger sgr for Nykirke tettsted og landbruksomradene ved Moskvil. Asen er et viktig
landskapselement for kulturlandskapet rundt, og et orienteringspunkt for skogsomradene.
Skottés henger sammen med skogen ved Asrgd/Faske i nord, men trer fram med en seerlig
tydelig landskapsform der den skogkledde &sen grenser mot dyrket mark. Asen er mest
synlig i landskapet fra vest og sgr. Skottas og beitelandskapet ved Skaug har middels til stor
verdi.

Omradet sarast for Skottds omfatter skogkledde haydedrag og smaskala-jordbrukslandskap.
Her utgjar skogkledte hgydedrag veggene i landskapet og rommene er adskillelig mindre enn
de apne landbruksomradene. Fagskeveien gar gjennom jordbrukslandskapet fra nord til ser.
Veien forbinder en rekke garder og smabruk. | skogen ved Stgkke finnes et felt med
eneboliger. Foruten enkelte store kraftledninger oppleves omradet som meget skjermet. Der
Faskeveien mgter Pauliveien i sgr er et omrade med bgkeskog.

Rett vest for Skoppum ligger naerturomradet for tettstedet. Dette er et kupert skogsterreng
med nord-sgrgaende hgydedrag. Sentralt i skogen er Kongelv, et flatere lavereliggende parti
med en stor lysning med dyrket mark med noe bolighebyggelse. Vegetasjonen er typisk for
regionens rombeporfyraser med barskog. @stre del av omradet har mye edelgvskog.

Mellom Skoppum tettsted og skogen i vest er et kileformet smalt landskapsrom, som
understreker landskapets nord-sgrgaende retning. Rommet bestar i nord av dyrka mark og i
s@r et naeringsomrade. Omradet er skjermet av skog i nord og i vest og uten seerlig utsikt.
Den delvis utbygde Viulsrgdasen grenser til omradet i gst.

Deponi D7 ligger innenfor denne strekningen, og er lokalisert lenger @st i omradet nord for
Snapsrgd, uten direkte tilknytning til jernbaneanlegget.

45.2 Beskrivelse av tiltaket

Vest for Skaug gard gar traseen inn i nordre portal for Skottastunnelen som gar fram til
Viulsrgd. Atkomstveien til garden Skaug vil fgres over tunnelportalen. Tunnelen har en lengde
pa ca. 3 km og det etableres to ramningstunneler. Nordre rgmningstunnel fares ut med kobling
til Fgskeveien. Veien fra ramningstunnelen fgres videre innover i skogen der deponi D7 er
lokalisert. Deponiet far ogsa en anleggsvei gjennom skogen som kobler seg pa gardsveien
ved Skaug.

Sgndre rgmningstunnel for tunnelen fgres ut med kobling til Lgsveien nordvest i tettstedet
Skoppum, ref. figur 4-19.

To deler av tunnelen bygges som betongtunnel. Etablering av betongtunnel inngar i de tiltak
som bidrar til & redusere tap av dyrka mark. Det gjelder et lite stykke i overgangen mellom
skogen og jordet pa Viulsrgd. Sgndre del av tunnelen frem til portal bygges ogsa som
betongtunnel. Her ma terrenget heves noe over tunnelen for & kunne bevare
jordbrukslandskapet. Sgndre del av tunnelen ligger under et omrade regulert til naering. For &
oppnd bedre tilpasning til boligbebyggelsen pa Viulsred vil terrenget fylles mellom
betongtunnel og boligtomtene. Atkomstvei til naeringsomradet vil legges pa vestside av
naeringsbebyggelsen.
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4.5.3 Virkninger av tiltaket

Selve tunnelstrekningen har minimal innvirkning pa landskapet, ut over portaler og
remmingstunneler. Omleggingen av Fgskeveien inn til remningstunnel er vurdert til ikke &
pavirke landskapet eller boligbebyggelsen ved Faskeveien negativt. Ved tunnelen etableres
en oppstillingsplass som gjer at omradet vil fremsta mer apent.

Sgndre remningstunnel kommer ut i en kurve i en bratt skraning i et lite eksponert omrade,
og vil veere relativt skjermet. Samlingsplass ved rgmningstunnelen som etableres vil ligge i
tilknytningen til veien og skjeere seg litt inn i en kolle. Dette vurderes a ha forholdsvis liten
virkning pa landskapet.

Etableringen av betongtunneler bidrar i hovedsak til & skdne et omrade som ellers ville
oppleves fullstendig delt av jernbanen. Frem til skogen gror igjen vil landskapet oppleves
forandret, men hoveddelen av betongtunnel ligger i et dpent landskap og vil pa sikt oppleves
lite forandret.

Virkningene av deponi D7 er omtalt i avsnitt 3.4 Samlet vurdering av konsekvenser.

454 Anleggsfasen

Tunnelstrekningen vil i all hovedsak veere fjelltunnel, hvilket medfarer liten pavirkning pa
omgivelsene der traseen gar. Anleggsarbeidet vil visuelt veere sveert synlig fra Viulsradasen.
Atkomst til byggegropa vil legge beslag pa en del av landbruksomradet. Atkomst til pAhugg
for tunnelportaler vil skje via Moskvilveien i nord og direkte fra rv. 19 i sgr. Anleggsveiene vil
ga fra tunnelportal videre til ramningstunnel og deponi D7. Konsekvensene er beskrevet i
avsnitt 3.4.2 Konsekvenser i anleggsfasen. | all hovedsak ligger veiene pa fylling i skog eller i
overgangen mellom skog og dyrka mark. De vil kunne tilbakefgres til tilnaermet opprinnelig
terreng og formal, men vil veere synlige frem til skogen gror igjen. Riggomradet i sar vil ligge
pa en ubebygd neeringstomt og har ingen varig innvirkning pa landskapet.
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4.6 Delstrekning 5 — Viulsrgd - Gramunken

Figur 4-19: HeIikoptebiIde av dagens situasjon - delstrekning 5 - sett sgrover mot rv. 19 og
Adalsborgen (Foto: Bane NOR, september 2017)

Gramunken

»

Figur 4-20: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 5 - Aslandskapet og
jordbrukslandskapet ved Solergdveien (Foto: Bane NOR, september 2017)
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4.6.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Nord for rv. 19 ligger et kileformet landskapsrom med dyrka mark i nord og neeringsomrade i
sear. Neeringsomradet er preget av neeringsbebyggelse med store bygg, store parkeringsflater
og bratte skraninger mellom de store flatene. Den delvis utbygde Viulsrgdasen grenser til
omradet i gst.

Rv. 19 krysser planomradet gst-vest. Landskapet ser for rv.19 er del av det skogkledde
aslandskapet med mindre landskapsrom med dyrka mark. Pa sgrsiden av veien ligger
Adalsborgen pa en karakteristisk fjellknaus. Den gamle bygdeborgen ligger pa en skogkledd
asrygg med utsikt gstover. Hayderyggen er bratt i nord og skrar slakt sgrover. Opp mot
toppen er det flere platder som gir et seerpreget og inntrykkssterkt landskapsrom med
bgkeskog i sgrgst. Asryggen er et viktig landskapselement bade for kulturlandskapet i Adal i
@st og Solergd/@degarden/Raen i vest.

Omradet grenser til rv. 19 i nord, Solergd/@degarden/Raen i vest, Solergdveien i sgr og Adal
kulturlandskap i vest. Vest i planomradet leder grusveier inn forbi Raen til ei bru over rv. 19.
Omradet er en del av et smaskala-kulturlandskap med store akerholmer og skogholt som
bestar av flere garder og noe boligbebyggelse.

Lengre sgrover gar Solergdveien gjennom planomradet. Det er bolig- og gardsbebyggelse
langs deler av veien. Vest for foten av Gramunken utenfor planomradet ligger
bolighebyggelsen Svartedal. Solergdveien forbinder Undrumsdal og Adal, og slynger seg
gjennom en av de fa naturlige lavbrekk som gar pa tvers av de nord/sgr-orienterte asene.

4.6.2 Beskrivelse av tiltaket

Jernbanen gar her i dagsone gjennom skogs- og jordbrukslandskap med relativt kupert og
balgende terreng. Her har god tilpasning til sideterreng viktig, slik at jernbanen oppleves
mest mulig naturlig i landskapet. Bevaring av apenhet for en god reiseopplevelse er et
moment som er tatt hensyn til i pa denne delstrekningen.

Jernbanen gar i betongtunnel under naeringsomradet pa Viulsred og kommer ut i dagsone
rett nord for rv.19. Ny vei fra rv. 19 og nordover, etableres fra ny rundkjaring vest for
stasjonsomradet. Det vil etableres en bru for gadende og syklende over rv. 19, gst for traseen
som gar ned til undergang ved stasjonen.

Banen krysser rv. 19 pa bru og traseen utvides til 3 spor i stasjonsomradet. Stasjonen er
ogsa lagt pa bru. Atkomst til stasjonsomradet fra rv. 19 utformes med rundkjgring som farer
inn pa stasjonsomradet og parkeringsplass. Atkomst til stasjonen for kjgrende er lagt vest for
stasjonen, og det etableres parkeringsomrader og atkomst for buss og taxi inn til stasjonen.
Det legges opp til store grantomrader med traer mellom parkeringsrekkene, som vil fungere
som fordrgyning og sngopplag. Parkeringsplassen vil og fa en grann innramming. Mot sgr
avsluttes parkeringsplassen med en slak bergskjeering som tildekkes med jord og
revegeteres. Mot vest etableres en terrengvoll med vegetasjon. Et fordrgyningsbasseng
etableres i omradet mellom parkering og rv. 19.

Videre sgrover vil jernbanen ligge i overgangen mellom skog og dyrka mark. Omradets
kuperte landskap understrekes ved relativt hagye fyllinger og skjeeringer, Her gar traseen i
ytterste del av skogen, far den fares lenger inn med skog pa begge sider. Videre sgrover vil
banen ligge pa en ensidig fylling mot dyrka mark i vest. Utslaking av fyllingen skaper et
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slakere terreng som er egnet for dyrking og far en bedre tilpasning til tilgrensende landskap.
Mot Solergdveien vil banen ligge pa en ensidig hgy fylling der en mobil omformerstasjon
etableres og banen utvides med servicespor. Denne fyllingen vil vaere eksponert og medfare
innlgsning av et bolighus. Det legges til rette for etablering av grasbakke i skraningen mellom
spor og Solergdveien, for a tilfare omradet visuelle kvaliteter og bevare apenheten sett fra
jernbanen.

Videre krysser dobbeltsporet Solergdveien pa en ca. 75 m lang betongbru far den nordlige
portalen for Gramunktunnelen. Solergdveien legges noe om og vil krysse diagonalt under
jernbanen. Det settes av plass mellom sgylene til en eventuell fremtidig gang- og sykkelvei
langs Solergdveien. Her vil ogsa en bekk ledes i graft. Passasjen under brua vil gjgre
krysning av banen mulig, ogsa for starre vilt.

Etter krysningen av Solergdveien vil banen ligge pa en hay, tosidig fylling. Fyllingen vil mgte
sideterrenget med en avrundet overgang. Vest for brua vil en ny avkjgrsel etableres med
atkomst til beredskapsplass og remningstunnel lenger sgr. Dette blir ny atkomstvei til
Tangsrgdmarka nordfra, og vil medfare en del terrengendringer i omradet.

Adalsborgen

Parkering

G/S--.@_,‘

Figur 4-21: Delstrekning 5— Portal pa Vulsmd, ombygget rv. 19 og stasjonsorédet (Nustrasjon fra
3D-modell)
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Figur 4-23: Delstrekning 5 — Sgndre del ved Solergdveien (lllustrasjon fra 3D-modell)
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Figur 4-24: Jernbanebru over Solergdveien. Bekk ledes innunder bru og fylling tilpasses til

sideterreng (lllustrasjon fra 3D-modell)

4.6.3 Virkninger av tiltaket

Omradet nord for rv. 19 vil ikke pavirkes seerlig negativt av tiltaket, da det allerede er preget
av store asfaltflater, neeringsbygg og terrengbearbeidelser.

Atkomstlgsning, stasjonsomradet og parkeringsarealene vil medfare store terrenginngrep i
det smakuperte landskapet. Omradet vil endres mye og fa et tydelig preg av veisystemer,
parkering og jernbane. Stasjonsomradet vil bli et betydelig punkt i det som tidligere var et
skogs- og jordbruksomrade. Grgnn soneinndeling av parkeringsomradet og grgnne volumer
som rammer inn omradet i vest mot Raen og i sar vil veere positivt for opplevelsen av
rommet, sett innenfra og fra omgivelsene, og vil fungere som en visuell buffer mot
bebyggelsen nord for rv. 19.

Delstrekningen vil gi en god reiseopplevelse der stasjonsomradet med Adalsborgen i vest vil
utgjer et viktig omrade. Naturomradet og bgkeskogen ved Adalsborgen vil veere en kvalitet i
omradet. Skansom tilpasning til terreng og gode forbindelser mellom stasjon og
neeromradene vil veere viktig. Skilting/formidling knyttet til Adalsborgen vil kunne gi reisende
en styrket opplevelse av stedet.

Fyllingen sar for stasjonen vil veere meget synlig fra gardene ved Solergdveien. Ved
etablering av fyllingen forsvinner vegetasjonen og vil kunne oppleves fra hele omradet.

Dette er bade et eksponert omrade sett vestfra og et sted der apenhet vil veere positivt for
reiseopplevelsen fra jernbanen. Etablering av grasbakke vil bidra til & bevare apenheten, og
tilfare visuelle kvaliteter i en ellers markant fylling.
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Mellom banen og jordet nord for Solergdveien vil en mobil omformer ligge. Den vil ligge noe
lavere enn banen, men hgyere enn jordet, og vil derfor veere synlig fra omgivelsene.
Adalsborgen og asryggen med vegetasjon nord/nordgst vil dempe inntrykket av omformeren
ved & ligge i bakgrunnen nar man ser anlegget fra sgr og vest.

Ved a bygge en relativt lang bru og a skrastille sgyleplasseringen slik at de fglger veiens
geometri, bevares noe av apenheten der de to dalfarene forbindes. Omleggingen av veien
vurderes i seg selv ikke & ha en negativ betydning for landskapet. Utslaking av fyllingen sar
for brua vil gjgre at fyllingen oppleves mer naturlig.
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Figur 4-26: Hay jernbanefylling tilpasses tilgrensende skogsterreng nord for Gramunktunnelen [15]
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Figur 4-27: Tilpasning til dyrka mark nord for Solergdveien [15]

4.6.4 Anleggsfasen

Anleggsfasen vil i forbindelse med etablering av stasjon, jernbanebru og senkning av rv.19
pavirke omradet i stor grad. Rv.19 ma legges om midlertidig pa sersiden av dagens vei.
Inngrepet vil medfgre noen varige terrengendringer. Det vil ga anleggstrafikk i jordekanten
vest for Solergdveien fram til riggomradet ved Gramunktunnelens nordre portal. Fra Raen
ser/ @degarden videre sgrover mot Gramunktunnelen vil terrengendringene og anleggsfasen
gjgre at omradet blir meget apent i en periode fram til skogen reetableres.



Vestfoldbanen Side: 103 av 110

(Drammen) — Larvik Fagrapport Landskap DO;Q\:E ICP-34-A-11(§)L(;%
Nykirke - Barkaker Dato: 18.12.2017

4.7 Delstrekning 6 — Gramunken — Uleberget (Gramunktunnelen)

Figur 4-28: Helikoperilde av dagens situasjon - delstrekning 6 — Tngsrmarka med Gramunken
og Tangsrgdasen sett sgrover (Foto: Bane NOR, september 2017)
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Figur 4-29: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 6 — Tangrsgdmarkas markante aser
og Tangsredjordet sett nordover (Foto: Bane NOR, september 2017)




Vestfoldbanen Side: 104 av 110

(Drammen) — Larvik Fagrapport Landskap DO;'Q\:E ICP_B4_A_11§S§
Nykirke - Barkaker Dato: 18.12.2017

4.7.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Planomradet omfatter pa denne delstrekningen den nord-sgrgdende asryggen Gramunken
og hgydedraget ved Tangsradasen. Bade Gramunken og Tangsrgdasen er en del av de
store skogsomradene mellom rv. 19 og Barkaker.

Gramunken er en karakteristisk nord-sgrgadende asrygg som utgjar en viktig vegg for Adal
mot gst. Ved foten av asen i s@rgst og i vest finnes belter av edellavskog. Omradet er
ubebygget. Gramunken og den delen av skogen som vender mot Adal har fatt middels til stor
verdi. Det skyldes primaert landskapets rolle som innramming av kulturlandskapet ved Adal.
Ellers har dette landskapet alminnelige kvaliteter.

Omradet Tangsradasen er en del av et omrade med flere mindre hgydedrag adskilt av
lavbrekk med tett vegetasjon og mindre bekker. Det mest markante lavbrekket er dalen vest
for Gramunken. Dalen utgjar en viktig forbindelsesare i nord-sgr gaende retning. | den nordre
delen ligger det et mindre jordbruksareal. Omradet er registrert som dyrket mark, men har
darlige lys- og dreneringsforhold og er i hovedsak brukt til beite og juletreplantasje. Dalen er
smal men detaljrik med varierende skog, fjellknauser, beitelandskap og dyrka mark.

4.7.2 Beskrivelse av tiltaket

Gramunktunnelen er ca. 1,1 km lang og det etableres en rgmningstunnel med utlgp nord i
dalen. Massedeponi D13 er lokalisert i dalen og vil bergre den nord-sgrgdende atkomstveien
inn i omradet til Tangsr@dmarka. Det vil etableres en driftsvei til beredskapsplass ved sgndre
portal til Gramunktunnelen. Rgmningstunnelen vil koble seg pa den nord-sgrgaende
atkomstveien gjennom dalen. Over tunnelportal i sgr vil det legges en skogsbilvei som leder
til Tangsradjordet og ny driftsvei til jernbanen.

Y

Tangsrodjordet
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Figur 4-30: Delstrekning 6 — Gramunktunnelens nordre portal og deponi D13 100%-alternativet sett
sgrover (lllustrasjon fra 3D-modell)
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Figur 4-31: Delstrekning 6 — Gramunktunnelens sgndre portal, D13 og driftsvei over Tangsrgdjordet
sett nordover (lllustrasjon fra 3D-modell)

4.7.3 Virkninger av tiltaket

Tunnelstrekningen og det at jernbanen fglger landskapets retning bidrar i stor grad til &
skane omgivelsene. Visuelt sett vil asryggen Gramunken bergres pa nord- og sgrsiden med
de terrengtilpasninger som skal til for a fa tunnelen gjennom fijellet, men asens rolle som
romdannende element ivaretas. Tunnelportalene vil veere lite eksponerte. For beskrivelse av
konsekvenser av deponiet vises det til konsekvensutredning for massedeponi D13 i kapittel
3.3.4.

4.7.4 Anleggsfasen

Gramunktunnelen er en fjelltunnel, som vil pavirke landskapet lite i anleggsfasen. Ved
tunnelpahugg i nord og sar vil avskogingen synes inntil det gror igjen. Dette vil veere tydeligst
ved sgndre tunnelportal der driftsvei blir lagt over tunnelportalen ned mot beredskapsplass.
Atkomst til deponiomrade D13 og remningstunnel vil legges innenfor anleggsbelte, og
medfarer ingen vesentlig endring i landskapet.
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4.8 Delstrekning 7 — Uleberget — Barkaker

Figur 4-32: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 7- Iavtliggendeskog sar fr
Uleberget mot Barkaker (Foto Bane NOR, september 2017)

=
Skotte

Figur 4-33: Helikopterbilde av dagens situasjon - delstrekning 7 — sgndre del av omradet med
dagens jernbane sett nordover (Foto Bane NOR, september 2017)
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4.8.1 Beskrivelse av dagens situasjon

Delstrekningen er del av Tangsrgdmarka, det store skogsomradet mellom rv. 19 og
Barkaker, med smale nord-sgrgdende hayderygger. Tangsrad er et stykke korsformet dyrket
mark som ligger i et lavbrekk i terrenget midt i marka. Dette er et harmonisk og skjermet rom
som henger sammen med delstrekningen mot nord. To karakteristiske knauser reiser seg
ser for Tangsregd, hvorav det ene, Uleberget, er en del av planomradet. Skogen sgrast for
Uleberget er slakt hellende uten markante hagyder og er sann sett lite eksponert. Dette
omradet er rikt pa mindre bekkedrag og grefter, som samles i Sverstadbekken lenger sear.
Landskapet samlet sett har alminnelige visuelle kvaliteter, hvor Tangsrad skiller seg ut.

Ved Nordre Brekke og sgrover gar planomradet inn i et forholdsvis lite, todelt landskapsrom
med dyrket mark som skrar sgrover ned mot Sverstadbekken og eksisterende jernbane.
Planomradet inkluderer i gst garden Skotte. Dagens jernbane kommer inn i planomradet fra
nordgst. Planomradet avsluttes rett nord for Barkaker tettsted, og tar i vest med seg areal
bestdende av skog og gardsbebyggelse.

4.8.2 Beskrivelse av tiltaket

Jernbanetraseen kommer ut av asen Gramunken og tunnelportalen vil veere lite eksponert.
Videre gjennom den sgndre delen av Tangsrgdmarka inn mot Barkaker ligger traseen pa
terreng eller i lave skjeering og fylling i randsonen mellom skog og jorder. Sgrgst for
Gramunken og @st i planomradet far Deponi D18 sin lokalisering i et forholdsvis flatt og
lavtliggende omrade. Deponiet heves opp mot tilgrensende hgyder i gst, vest og nord. Vest
for deponiet etableres en viltovergang over jernbanetraseen. Viltovergangen er formet som
en bred faunapassasje med plass til et felt med hgy vegetasjon i midten. Viltovergangen er
lokalisert i tilknytning til mindre hgyder i det ellers flate terrenget.

Jernbanen gar videre sgrover over jorder far traseen kobler seg pa allerede utbygget
dobbeltsportrasé nord for Barkaker. Fra Tangsradjordet og sgrover vil flere bekker krysse
jernbanen i faunapassasjer under banen.
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Figur 4-34: Delstrekning 7 — Dagsonen fra Tangsradjordet og sarover med faunapassasje sett
sarover (lllustrasjon fra 3D-modell)
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Figur 4-35: Delstrekning 7 - sgndre del over dyrka ak ved Nordre Brekke og kopling til dagens
spor ved Barkaker sett nordover (lllustrasjon fra 3D-modell)
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4.8.3 Virkninger av tiltaket

Jernbanen vil pa denne delstrekningen ga gjennom et relativt flatt terreng, og vil skape fa
synlige terrengendringer i landskapet. Banen vil ga i en kurve gjennom skogen og vil synes
der skogen er felt. P& sikt vil vegetasjonen skjerme mye. Viltovergangen vil skape en ny
hayde i omradet, men nar skogen vokser til vil den veere mindre markant og skape
sammenheng pa tvers av banen.

Ved flatehogst vil tiltaket kunne synes fra et stgrre omrade. Store deler av Tangsrgdmarka vil
veere helt ubergrt, men gstre del vil veere mest preget. For beskrivelse av konsekvenser av
deponiet vises det til kapittel 3.3.5 konsekvensutredning deponiomrader.

Landskapsrommet ved Nordre Brekke vil bli sveert preget av banen som kommer inn fra
nordgst pa en fylling og bryter kontakten med kulturlandskapet ved Skotte. Skotte og
Rgsland vil kunne fa forbedret sammenheng pa tvers av omradet ved at eksisterende
jernbane ikke lenger deler omradet. Nettverket av bekkelgp vil i stor grad ivaretas ved
faunapassasjene under jernbanen.

4.8.4 Anleggsfasen

I nord vil riggomradet ligge pa en hogstflate i relativt skjermet terreng. Anleggsveien vil falge
parallelt med banen pa gstsiden. Atkomst til sendre del av omradet vil ga via gardsveien til
Sverstad og gijennom skogen. Mye av skogen som bergres er ung og vil kunne tilbakefgres.
For & sikre uhindret atkomst for bade anleggskjaretay og turgaere, vil atkomstveien til
anleggsomradet legges i planskilt kryssing der den krysser turvei/boligatkomst.
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