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Definisjon av tema kulturminner og kulturmiljg

Regional plan for baerekraftig arealpolitikk (RPBA) fastlegger hovedtrekk i utbyggingsmensteret i
Vestfold, og viser langsiktige utviklingsgrenser i et tidsperspektiv fram til 2040. Ut fra fem kriterier er
det prioritert 37 kulturmiljg som regionalt og nasjonalt viktige. Kulturarv i Vestfold fylkeskommune har
gjennom planprogrammet spilt inn at de 37 prioriterte kulturmiljgene i RPBA skal ha hovedprioritet i
konsekvensutredningen.

For & vise det virkelige kulturminneomfanget innenfor plan- og influensomradene samt & kunne
utarbeide en temarapport for kulturminner og kulturmiljg som kan sammenstilles med de gvrige
temarapportene (etter Statens Vegvesens KU-metodikk handbok 712), har vi pa faglig grunnlag i
tillegg valgt & synliggjgre og verdisette ogsa andre kulturminner som bergres av tiltaket. Dette for &
ikke undersla at tiltaket er av en slik karakter og starrelse at det kan medfgre store konsekvenser for
verdifulle kulturmiljg ogsa utenfor de regionalt prioriterte omradene. De bergrte prioriterte
kulturmiljgene gjennom RPBA vil like fullt bli prioritert, og vil veere fgrende i kulturmiljgvurderingene.

Tema kulturminner og kulturmiljger er utredet i henhold til metodikk for konsekvensutredninger i
Statens vegvesens handbok V712 (2014). Retningslinjer i Riksantikvarens veileder (rapport nr. 31-
2003) om «Kulturminne og kulturmiljg i konsekvensutgreiingar» har veert veiledende i vurderingene.
Fglgende verdiklasser benyttes:

e Seerlig hgy verdi

e  Stor verdi

e Middels verdi

e Liten verdi.

For & synliggjgre og prioritere alle kulturminneverdier er det i denne utredningen lagt til et fierde
verdiniva inspirert av ICOMOS metode for spesielt tilpasset vurdering av kulturmiljg med hay og
prioritert status. Dette verdinivaet, «saerlig hgy verdi», er vist som egen klasse i kart og verdisetting.
Dette verdinivaet er forbeholdt de 37 vedtatte og prioriterte kulturmiljgene i RPBA, samt de foreslatte
nye RPBA-omradene i byene. For omfangs- og konsekvensvurdering vil det bli slatt sammen med
verdinivaet «stor verdi», som de hgyeste kulturminneverdiene pa dette verdinivaet. PA denne maten
vil resultatene veere kompatible med andre ikke-prissatte fagtema.

Verdikriteriene er i hovedsak knyttet til objekt som kilde for ny kunnskap, for opplevelser og bruk. Alle
verdisatte omrader er beskrevet, og verdivurderingene nyanseres og begrunnes ut i fra typer,
kvaliteter og omfang av kulturminner. Verdivurderingene er basert pa kjent kildegrunnlag som
Askeladden og SEFRAK med mer, samt befaring.

Delomradene er definerte kulturmiljg valgt ut fra hvilke omrader som vil bli fysisk og/eller visuelt bergrt.
Utvalget er gjort ut fra varslet planomrade med relevante influensomrader. Avgrensing av kulturmiljg
er basert pa befaring og en vektlegging av sammenhenger mellom enkeltobjekter og plassering i
landskapet. Influensomrader er omrader der en venter at kulturminner og kulturhistoriske verdier kan
bli pavirket eller bergart av tiltaket utenfor planomradet.

Planomradet er delt inn i 31 (av i alt 44) ulike delomrader (kulturmiljger) fordelt pa to kommuner.
Nummereringen starter i T@gnsberg. Kulturmiljgenes geografiske plassering er vist i temakart i
rapporten.

Temautredningene for landbruk, landskapsbilde, naermiljg og friluftsliv og kulturminner og kulturmiljg
vil overlappe hverandre i beskrivelsen av konsekvenser for kulturlandskapet. De ulike temarapportene
vil ha ulike innfallsvinkler til begrepet kulturlandskap. Den delen av kulturlandskapet som har
registrerte fysiske spor etter menneskers bruk av landskapet blir vurdert under fagtema kulturminner
og kulturmiljg.



Verdi, omfang og konsekvens Stokke — Virik
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Figur 0-3 Verdikart for Torp vest, Unneberg- og Gokstadkorridoren med utredningsomradene 1-7
delstrekningen Stokke — Virik.



Torp vest-korridoren

Verdi

De starste verdiene omfatter kulturmiljg 14 Stokke prestegard, kulturmiljg 17 Fevang og kulturmiljg 26
Asen, alle med seerlig hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg 28 Virik stor verdi, og kulturmiljg 23 Unneberg-
@degarden har middels til stor verdi.

Omfang og konsekvens

Tiltaket medfgrer at Stokke stasjon ma rives. Et gravfelt ved Virik, som allerede er bergrt av dagens
jernbane, vil ogsd komme i konflikt med tiltaket. Noe visuell konsekvens for bygdeborgen ved Herre-
Unneberg. Noen eldre gardstun vil bli bergrt, samt at traseen griper inn i nytt terreng. Ut over dette vil
ikke traseen medfare store konflikter da tiltaket i all hovedsak er lagt i ytterkanten av kulturmiljgene.
De to alternativene sar for flyplassen har noksa likt, og lavt, konfliktnivd med kulturminner og
kulturmiljg. Torp vest via Storas vurderes som bedre enn Torp vest. Dette skyldes at det vestligste
alternativet, med lengre tunneler, har mindre pavirkning nar traseen passerer den fredete
bygdeborgen og kulturlandskapet ved Unneberg. Med unntak av Stokke stasjon har korridoren som
helhet en plassering som samlet sett gir sveert begrensede konsekvenser for kulturminner og
kulturmiljg. Torp vest-korridoren har samlet liten negativ konsekvens (-). Torp vest-korridoren via
Storas har samlet liten negativ konsekvens (0/-).

Unnebergkorridoren

Verdi

De sterste verdiene er knyttet til kulturmiljes 14 Stokke prestegérd og kirkested og 26 Asen, som begge
har seerlig hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg 28 Virik stor verdi og kulturmiljgene 21 Stange-From og 23
Unneberg-@degarden middels til stor verdi.

Omfang og konsekvens

Tiltaket medfarer at Stokke stasjon ma rives. Korridoren ligger i stor grad utenfor eller i kant med
kulturmiljgene, men ved kulturmiljg 21 Stange-From vil traseen komme tett inn mot og veere i direkte
konflikt med flere automatisk fredete kulturminner, deriblant et starre gravfelt ved Rastad. Videre vil en
gravhaug ved kulturmiljg 28 Virik bli direkte bergrt. Denne er allerede pavirket av dagens
jernbanetrasé. | tillegg blir mange fredete kulturminner visuelt bergrt. Samlet sett har korridoren
middels negativ konsekvens for kulturminner og kulturmiljg. De negative konsekvensene er fgrst og
fremst knyttet til riving av stasjonsmiljget pa Stokke og kulturmiljget ved Stange-From. Korridoren har
samlet middels negativ konsekvens (--).

Gokstadkorridoren

Verdi

De starste verdiene er knyttet til kulturmilje 14 Stokke prestegard og kirkested, 24 Gokstad, 26 Asen
og 27 Sandefjord, som alle har seerlig hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg 28 Virik stor verdi og
kulturmiljgene 21 Stange-From og 25 Sverstad har middels til stor verdi.

Omfang og konsekvens

Tiltaket medfgrer at bade Stokke og Rastad stasjon ma rives. Videre ligger korridoren i stor grad
utenfor eller i kant med kulturmiljg, men ved kulturmiljg 21 Stange-From vil korridoren komme tett inn
mot og i direkte konflikt med et starre gravfelt pA From. Ved Gokstad vil en ny bergskjeering bli synlig
fra Gokstadhaugen, og gi en liten visuell negativ pavirkning. Videre vil en gravhaug ved kulturmiljg 28
Virik bli direkte bergrt. Denne er allerede pavirket av dagens jernbanetrasé. De negative
konsekvensene er fgrst og fremst knyttet til riving av Stokke og Rastad stasjoner og konflikt med
kulturmiljg 21 Stange-From. Korridoren har samlet middels til stor negativ konsekvens (--/---).

Stokke — Virik, rangering av korridorer og alternativer

Torp vest-korridoren har klart minst konflikt med kulturminner og kulturmiljger. Alle alternativene
medfgrer at Stokke stasjon ma rives. Ut over det er de negative virkningene av mindre betydning.
Gokstadkorridoren vurderes som darligst for kulturmiljg i hovedsak pa grunn av sterre grad av
konflikter med automatisk fredete kulturminner og riving av bade Stokke og Rastad stasjon.
Gokstadkorridoren har ogsa starre grad av neerfaring, og derav negative visuelle konsekvenser for
fredete kulturminner, blant annet Gokstadhaugen. Ingen av korridorene har stor og uakseptabel
konsekvens for kulturmiljget.



Korridor

Beskrivelse

Samlet konsekvens

Rangering

Kommentar

Torp vest-
korridoren
Vest

De starste verdiene er knyttet til
kulturmiljg 14 Stokke prestegéard
og kirkested, 17 Fevang og 26
Asen, som alle har seerlig hay
verdi.

Tiltaket medfarer at Stokke stasjon
ma rives. Et gravfelt ved Virik, som
allerede er bergrt av dagens
jernbane, kommer ogsa i konflikt
med tiltaket. Noe visuell
konsekvens for bygdeborgen ved
Herre-Unneberg. Noen eldre
gardstun vil bli bergrt, samt at
traseen vil gripe inn i nytt terreng.
Ut over dette vil ikke traseen
medfare store konflikter da tiltaket
i all hovedsak er lagt i ytterkanten
av kulturmiljgene. De to
alternativene sgr for flyplassen har
noksa likt, og lavt, konfliktniva med
kulturminner og kulturmiljg. Med
unntak av Stokke stasjon har
korridoren som helhet en
plassering som samlet sett gir
sveert begrensede konsekvenser
for kulturminner og kulturmiljg.

Liten negativ
konsekvens (-)

2

Stokke stasjon vil bli revet.

En kjent konflikt med automatisk fredet
kulturminner ved Virik som er bergrt fra
far.

Noen eldre gardstun vil bli berart, samt
at traseen griper inn i nytt terreng.
Ellers blir kulturminner og kulturmilja i
liten grad berart.

Noe visuell konsekvens for bygdeborg.

Torp vest-
korridoren
Storas

De starste verdiene er knyttet til
kulturmiljg 14 Stokke prestegard
og kirkested, 17 Fevang og 26
Asen, som alle har seerlig hgy
verdi.

Tiltaket medfgrer at Stokke stasjon
ma rives. Et gravfelt ved Virik, som
allerede er bergrt av dagens
jernbane, kommer ogsa i konflikt
med tiltaket. Noe visuell
konsekvens for bygdeborg ved
Herre-Unneberg. Noen eldre
gardstun vil bli bergrt, samt at
traseen griper inn i nytt terreng. Ut
over dette vil ikke traseen medfgre
store konflikter da tiltaket i all
hovedsak er lagt i ytterkanten av
kulturmiljgene. De to alternativene
ser for flyplassen har noksa likt, og
lavt, konfliktniva med kulturminner
og kulturmiljg. Torp vest via Storas
vurderes som bedre enn Torp
vest. Dette skyldes at det
vestligste alternativet, med lengre
tunneler, har mindre pavirkning
nar traseen passerer den fredete
bygdeborgen og kulturlandskapet
ved Unneberg. Med unntak av
Stokke stasjon har korridoren som
helhet en plassering som samlet
sett gir sveert begrensede
konsekvenser for kulturminner og
kulturmiljg.

Ubetydelig til liten
negativ konsekvens
(0/-)

Stokke stasjon vil bli revet.

En kjent konflikt med automatisk fredet
kulturminner ved Virik som er bergrt fra
far.

Noen eldre gardstun vil bli bergrt, samt
at traseen griper inn i nytt terreng.
Ellers blir kulturminner og kulturmiljg i
liten grad bergrt. Lange tunneler gir
minst mulig visuell konsekvens for
bygdeborg.

Unneberg-
korridoren

De starste verdiene er knyttet til
kulturmiljg 14 Stokke prestegard
og kirkested og 26 Asen, som har
seerlig hay verdi.

Tiltaket medfgrer at Stokke stasjon
ma rives. Korridoren ligger i stor
grad utenfor eller i kant med
kulturmiljgene, men ved kulturmiljo
21 Stange-From vil korridoren
komme tett inn mot og i direkte
konflikt med flere automatisk
fredete kulturminner, blant annet
et starre gravfelt. Videre vil en
gravhaug ved kulturmiljg 28 Virik
bli direkte bergrt. Denne er

Middels negativ
konsekvens (--)

Stokke stasjon vil bli revet. Konflikt med
flere automatisk fredete gravminner.
Neerfaring til flere automatisk fredete
kulturminner.

Korridor som avviker fra dagens
jernbanetrasé over Rastad og From, og
griper derfor inn i nytt terreng.
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Korridor

Beskrivelse

allerede pavirket av dagens
jernbanetrasé. | tillegg blir mange
fredete kulturminner visuelt berart.
Konsekvensen er her vurdert til
stor negativ. Samlet sett har
korridoren middels negativ
konsekvens for kulturminner og
kulturmiljg. De negative
konsekvensene er farst og fremst
knyttet til riving av stasjonsmiljget
pa Stokke og kulturmiljget ved
Stange-From.

Gokstad-
korridoren

De starste verdiene er knyttet til
kulturmiljg 14 Stokke prestegard
og kirkested, 24 Gokstad, 26 Asen
0g 27 Sandefjord som har seerlig
hgy verdi.

Tiltaket medfarer at bade Stokke
og Rastad stasjon ma rives.
Videre ligger korridoren i stor grad
utenfor eller i kant med kulturmiljg,
men ved kulturmiljg 21 Stange-
From vil korridoren komme tett inn
mot og i direkte konflikt med et
starre gravfelt pa From. Ved
Gokstad vil en skjaering bli synlig
fra Gokstadhaugen, og gi en liten
visuell negativ pavirkning. Videre
vil en gravhaug ved kulturmiljg 28
Virik bli direkte bergrt. Denne er
allerede pavirket av dagens
jernbanetrasé. De negative
konsekvensene farst og fremst
knyttet til riving av bade Stokke og
Rastad stasjoner og konflikt med
kulturmiljg 21 Stange-From.

Samlet konsekvens

Middels til stor
negativ konsekvens

(1)

11

Rangering

Kommentar

Bade Stokke og Rastad stasjon vil bli
revet. Konflikt med flere automatisk
fredete gravminner. Neerfaring til flere
automatisk fredete kulturminner.

Stor bergskjeering gir noe visuell
negativ pavirkning av Gokstadhaugen.




Verdi, omfang og konsekvens Virik — Byskogen
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Figur 0-4. Verdikart for Verningen- og Stalakerkorridoren med utredningsomradene 8-11 pa
delstrekningen Virik — Byskogen.
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Verningenkorridoren

Verdi

De aller stgrste verdiene er knyttet til kulturmiljg 29 Istrelandskapet, kulturmiljg 31 Bommestad
veiminne, Rauan og Roligheten og 34 Svaleveien som alle har seerlig hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg
28 Virik og kulturmiljg 33 Yttersg stor verdi, og kulturmiljg 32 Tinghaugen ved Rauanveien middels til
stor verdi.

Omfang og konsekvens

Traseen er lagt pa en slik mate at den unngar starre, direkte konflikter med verdifulle kulturminner.
Tiltaket vil medfare stgrst negativ virkning knyttet til konflikter med et gravfelt ved Rauan og
Roligheten (RPBA-omrade) og til kulturmiljg 32 Tinghaugen ved Rauanveien. Gjennom kulturmiljg 31
Bommestad vegminne, Rauan og Roligheten (RPBA-omrade) er traseen lagt i gstre kant av korridoren
for & unnga for stor negativ pavirkning pa kulturmiljget. BAde muren gjennom Rauan og den store
skjeeringen ved Tinghaugen vil bli liggende s& nzert traseen at det kan bli vanskelig & unnga konflikt
med de neermeste lokalitetene. Tiltaket vil ogsa medfare et brudd i den kulturhistoriske
sammenhengen i nordre del av Istrelandskapet, og gi en starre naerfaring bade til helleristningsfeltet
ved Haugen gard enn i dag og 1700-tallstunet Baerlgkka. Dette omradet er allerede bergart av
kraftledninger. Noen eldre gardstun traseen passerer vil ga tapt. Ny trasé vil i tillegg fare til gkt visuell
pavirkning og stay i omrader som ikke har staybelastning i dag. Dette gjelder for alle kulturmiljgene pa
strekningen. Korridoren har samlet middels negativ konsekvens (--).

Stalakerkorridoren

Verdi

De aller starste verdiene er knyttet til kulturmiljgene 29 Istrelandskapet og 34 Svaleveien med saerlig
hgy verdi.

Omfang og konsekvens

Stalaker vest

Traseen medfarer ingen store konflikter da den er lagt i ytterkanten av kulturmiljgene og i omrader
uten store kulturminneverdier. To eldre gardstun vil ga tapt. Tiltaket vil fare til stgrst negativ virkning
knyttet til direkte konflikt med et gravminne ved Brgnnum samt neerfgring til helleristningsfeltet ved
Haugen og 1700-tallstunet pa Beerlgkka. | tillegg vil kulturlandskapet f& bade gkt visuell pavirkning og
noe gkt stgyniva i de deler som i dag er lite bergrt av store infrastrukturtiltak. Landskapet i nord er i
dag bergrt av kraftledninger. Ny bru vil gi noe starre naerfgring til Yttersg. Korridoren har samlet liten
negativ konsekvens (-).

Omfang og konsekvens

Stalaker gst

Traseen medfgrer ingen direkte konflikter da den er lagt i ytterkanten av kulturmiljgene og i omrader
uten store kulturminneverdier. En fotgrgft ved Lingum vil bli bergrt gjennom neerfgring. En bygning fra
1700-tallet tilhgrende tunet Baerlgkka ma rives. Tunnel under Lgkasen beskytter
steinalderkulturminnene oppe pa asen. Noen eldre gardstun vil ga tapt. | tillegg vil kulturlandskapet fa
bade en gkt visuell pavirkning og gkt stgyniva i omrader som er mindre berart i dag. Ny bru vil gi noe
stagrre naerfgring til Yttersg. Korridoren har samlet liten negativ konsekvens (-).

Virik — Byskogen, rangering av korridorer og alternativer

Stalakerkorridoren er samlet best pa grunn av at en unngar store konflikter med viktige verdier. Av de
to alternativene anses Stalaker vest a vaere best fordi man unngar riving av 1700-talles bebyggelse pa
Beerlgkka. Verningenkorridoren vurderes som darligst for tema kulturminner og kulturmiljg i hovedsak
pa grunn av direkte konflikt med RPBA-omradet Rauan - Roligheten.

13



Korridor

Beskrivelse

Samlet konsekvens

Rangering

Kommentar

Verningen-
korridoren

De aller starste verdiene er
knyttet til kulturmiljgene 29
Istrelandskapet, 31 Bommestad
veiminne, Rauan og Roligheten
og 34 Svaleveien som har seerlig
hay verdi.

Traseen medfgrer ingen store
konflikter da tiltaket er lagt i
ytterkanten av kultur-miljgene.
En del eldre gardstun vil g& tapt.
Tiltaket medfgrer starst negativ
virkning knyttet til naerfaring til
helleristningsfeltet p4 Haugen og
1700-tallstunet Beerlgkka samt
direkte bergring av et gravfelt
ved Rauan og Roligheten
(RPBA-omréder) og en
bautastein ved Tinghaugen/
Rauan-veien. Ny trasé vil i tillegg
fare til bade gkt visuell
pavirkning og stey i omrader
som i dag er relativt ubergrt.

Middels negativ
konsekvens (--)

3

Direkte konflikt med gravminne ved
Brgnnum, automatisk fredete
kulturminner innen RPBA-omradet
Rauan — Roligheten og bautasteiner ved
Tinghaugen/Rauanveien.

Starst neerfaring til helleristningsfeltet
ved Haugen.

Stalaker-
vest

De aller stgrste verdiene er
knyttet til kulturmiljgene 29
Istrelandskapet og 34
Svaleveien som har seerlig hgy
verdi.

Traseen medfgrer ingen store
konflikter da den er lagt i
ytterkanten av kultur-miljgene og
i omréder uten store kultur-
minneverdier. Noen eldre
gardstun vil g& tapt. | tillegg vil
kulturlandskapet f& bade en gkt
visuell pavirkning og gkt
stgyniva. Tiltaket fare til starst
negativ virkning knyttet til direkte
konflikt med et grav-minne ved
Brgnnum samt naerfgring til
helleristningsfeltet ved Haugen
og 1700-tallstunet pa Bezerlgkka.
Landskapet i nord er i dag bergrt
av kraftledninger. Ny bru vil gi
noe starre neerfaring til Yttersg.

Liten negativ
konsekvens (-)

Konflikt med gravfelt ved Brgannum og
starst naerfaring til helleristningsfeltet pa
Haugen. Ellers fa konflikter.

Stalaker-
ast

De aller starste verdiene er
knyttet til kulturmiljgene 29
Istrelandskapet og 34
Svaleveien som har seerlig hgy
verdi.

Traseen medfgrer ingen store
konflikter da den er lagt i
ytterkanten av kultur-miljgene og
i omrader uten store kultur-
minneverdier. En fotgraft ved
Lingum vil bli direkte bergrt. En
bygning fra 1700-tallet
tilhgrende tunet Beerlgkka m&
rives. Tunnel under Lokésen vil
beskytte
steinalderkulturminnene oppe pa
asen. Noen eldre gardstun vil g&
tapt. | tillegg vil kulturlandskapet
fa bade en gkt visuell pavirkning
og gkt stgyniva i omrader som
er mindre bergrt i dag. Ny bru vil
gi noe starre naerfaring til
Yttersg.

Liten negativ
konsekvens (-)

Ved Beerlgkka ma 1700-talls bebyggelse
rives, og det er konflikt med automatisk
fredet fotgreft ved Lingum.

Riving av en bygning ved Beerlgkka
medfgrer at det gstre alternativet
rangeres som darligere for kulturminner
og kulturmiljg enn det vestre alternativet.
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Verdi, omfang og konsekvens Byskogen — Kleivertunnelen
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Figur 0-5 Verdikart for Kongegata- og Indre havn-korridoren med utredningsomradene 12-14 pa
delstrekningen Byskogen-Kleivertunnelen.
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Kongegatakorridoren

Verdi

De aller stgrste verdiene er knyttet til kulturmiljgene 37 Storgata, Steinane og Bgkkerfjellet, 40
Hammerdalen, 41 Bgkeskogen og 42 Langestrand, alle med seerlig hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg
39 Hovedbyen rundt Torget og Bgkelia middels til stor verdi.

Omfang og konsekvens

Kongegata hgy

Nar traseen legges pa tvers av bystrukturen i Larvik blir mange av sentrumskvartalene berart.
Anleggsperioden kan gi varige konsekvenser pa grunn av stor risiko for endringer knyttet til
vannmetning/ grunnvannstanden, samt rystelser gjennom sprengning og anleggstrafikk. Dette kan
fare til setningsskader pa verneverdige bygninger. Alternativet medferer riving av tre bygninger i
nordre del av omradet Steinane. Som falge av grunnforhold og valg av byggemetode ma en relativt
stor andel verneverdige, eldre bygninger rundt Torget rives. Riving vil fgre til at flere stedstypiske
bykvartal, inklusive Larvik siste rest av den selvgrodde bystrukturen, forsvinner. Torget 11 skal bygges
opp igjen, mens Bredochs gate 1 og Torget 2A skal sta. Dette anses som positive tiltak, men det er
usikkert i hvilken framtidig sammenheng bygningene vil bli stdende i. Kvartalene skal i pavente av
bygging veere parkomrader. Det ma paregnes at gatestrukturen kan opprettholdes, men at nye
bygningsstrukturer vil bli bade stagrre og hayere. En hgy stasjonslgsning vil veere lettere & integrere i
byen pa en god mate enn den lave, da den haye er bedre tilpasset byens topografi. Ny jernbanebru
over Farriselva vil kunne komme i direkte konflikt med tekniske kulturminner i og ved elva. Tiltaket vil
kunne redusere kunnskaps- og opplevelsesverdien i omradet.

Omfang og konsekvens

Kongegata lav

Som hgy lgsning, men de tre bygningene innenfor kulturmiljg 37 vil besta. | lav lgsning vil
anleggsarbeidet medfgre en stgrre risiko for setningsskader knyttet til vannmetning/
grunnvannstanden samt rystelser fra sprengning og anleggstrafikk enn hgy Igsning. Omfanget av hus
som ma rives ved Torget er likt for begge alternativene. Ny jernbanebru over Farriselva vil komme i
direkte konflikt med tekniske kulturminner i og ved elva. Den lave brua vil gi en starre negativ visuell
pavirkning ved at den vil oppleves som en barriere i kulturlandskapet.

Indre havn-korridoren

Verdi: De aller starste verdiene er knyttet til kulturmiljgene 35 Herregarden og Tollerodden, 36
Torstrand, 37 Storgata, Steinane og Bgkkerfjellet, 40 Hammerdalen og 42 Langestrand, alle med
seerlig hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg 38 Larvik stasjon og Tollkammer stor verdi og kulturmiljg 39
Hovedbyen rundt Torget og Bakelia middels til stor verdi.

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy

Indre havn-korridoren er spesielt utfordrende forbi Herregarden pa grunn av nzerfgring. Spunting og
derav tett byggegrop kan fere til endringer i grunnvannsnivaet som utgjar en usikkerhet og risiko ved
bade hgy og lav lgsning, men det antas at risikoen er minst ved hgy Igsning. Om en finner en Igsning
som reduserer risikoen vil Indre havn hgy lgsning vaere det beste alternativet totalt. Hagy lgsning vil
medfgre riving av flere kulturhistoriske bygninger langs dagens Storgata, inklusive godsbygningen
som utgjer en viktig del av stasjonsmiljget. Tiltaket vil gi sterk neerfagring til Munken kino. Planlagte
lgsning for omlegging av Storgata vil utgjgre et brudd i kulturhistorisk bysammenheng og dagens
kvartalsstruktur. Forbi jernbanestasjonen vil hgy lgsning i starre grad dominere bybildet og de
kulturhistoriske sammenhengene mellom byen og sjgen, og byen og Tollerodden. | vest vil traseen ga
mellom de starste kulturhistoriske verdiene. Med unntak av noen fa bygninger som ma rives, bergres
de stgrste kulturminneverdiene her i liten grad.
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Omfang og konsekvens

Indre havn lav

Indre havn-korridoren er spesielt utfordrende forbi den fredete Herregarden fra 1647, der lav lgsning
ikke er & anbefale. Anbefalingen begrunnes ut fra at kombinasjonen bergtunnel sammen med
betydelige mengder blgt/kvikk leire er forhold som kan medfare pavirkning av poretrykk i leire og
grunnvannstrgmninger ved Herregarden. Dette kan igjen medfare stor risiko for setningsskader pa
bygningen, som er fundamentert pa terrmur direkte pa darlig drenerte masser. Lav lgsning vil ogsa
medfgre riving av Munken kino i tillegg til godsbygningen, som utgjar en viktig del av stasjonsmiljget.
Planlagte Igsning for omlegging av Storgata vil bli et fremmedelement sett i en kulturhistorisk
bysammenheng med kvartalsstruktur. Forbi jernbanestasjonen vil lav lgsning opprettholde stasjonens
sammenheng med den kulturhistoriske byen. | vest vil traseen ga mellom de starste kulturhistoriske
verdiene, lav Igsning vil gi starst barriere mellom bydelene. Med unntak av noen bygninger som rives
eller kappes bergres de stagrste kulturminneverdier her i liten grad.

Ny, hgy bru over Farriselva og damanlegget vil, med mindre det etableres avbgtende tiltak, kunne
gdelegge de kulturhistoriske elementene tilknyttet jernbanen, elva og industrimiljget innenfor kultur-
miljgene 40 Hammerdalen og 43 Farriseidet-@vre Hammerdalen. Gjelder bade hgy og lav Igsning.

Byskogen — Kleivertunnelen, rangering av korridorer og alternativer

Alle lgsningene har store negative konsekvenser. Faren for setningsskader ved endring av
grunnvannet, spesielt i det laveste laget, gjar at Indre havn lav vurderes som den darligste lgsningen.
Den er i strid med nasjonale mal, og anbefales derfor ikke. Indre havn hgy lgsning er vurdert som den
beste da det antas at denne lgsningen er giennomfgrbar med hensyn til Herregarden og endringer av
grunnvannet. Den har i tillegg lavest konfliktniva pa resten av delstrekningen. Kongegatakorridoren vil
medfgre store negative konsekvenser for kulturhistoriske verdier, stedsidentitet og sammenhenger i
Larvik by. Dette gjelder for bade hgy og lav lgsning. Kongegatakorridoren (hgy og lav) anbefales ikke
pa grunn av store negative konsekvenser for bystrukturen. Om en finner en lgsning som reduserer
risikoen vil Indre havn hgy lgsning veere det beste alternativet totalt. Her er det valgt & rangere dette
alternativet best, til tross for samlet stor negativ konsekvens. Dette begrunnes ogsa i at det ellers er
liten grad av konflikt pa delstrekningen.

Korridor Beskrivelse Samlet konsekvens Rangering | Kommentar

Kongegata De aller starste verdiene er Stor negativ 2 Endring og forringelse av en relativt stor

hgy knyttet til kulturmiljgene 37 konsekvens andel av Larviks kulturhistoriske
Storgata, Steinane og (---) sentrum. Noen flere hus ma rives. ved

Bakkerfjellet, 41 Bgkeskogen,
40 Hammerdalen og 42
Langestrand, alle med seerlig
hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg
39 Hovedbyen rundt Torget og
Bgkelia middels til stor verdi.
Nar traseen legges pa tvers av
by-strukturen i Larvik blir mange
av sentrumskvartalene bergrt.
Anleggs-perioden vil ogsa gi
varige konsekvenser ved stor
risiko for endringer knyttet til
vannmetning/ grunnvannstanden
samt rystelser gjiennom
sprengning og anleggstrafikk.
Dette kan fare til setningsskader
pa verneverdige bygninger.
Alternativet medfarer riving av
tre bygninger i nordre del av
omradet Steinane. Som fglge av
grunnforhold og valg av
byggemetode ma en stor andel
verneverdige, eldre bygninger
rundt Torget rives. Riving vil fare
til at flere stedstypiske
bykvartalene med siste rest av
den selvgrodde bystrukturen
forsvinner. Torget 11 skal
bygges opp igjen, mens
Bredochs gate 1 og Torget 2A
skal st4. Dette anses som

hgy lgsning enn ved lav.
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Korridor

Beskrivelse

positive tiltak, men det er
usikkert i hvilken framtidig
sammenheng bygningene vil bli
stdende i. Kvartalene skal
imellom-tiden bli parker. Det m&
paregnes at gatestrukturen blir
opprettholdt, men at nye
bygningsstrukturer vil bli starre
og hgyere. En hgy
stasjonslgsning vil veere lettere &
integrere i byen pa en god mate
da den er bedre tilpasset byens
topografi.

Ny jernbanebru over Farriselva
vil komme i direkte konflikt med
tekniske kulturminner i og ved
elva. Tiltaket vil redusere
kunnskaps- og opplevelses-
verdien i omradet.

Kongegata
lav

De aller starste verdiene er Stor negativ
knyttet til kulturmiljgene 37 konsekvens
Storgata, Steinane og (---)
Bgkkerfjellet, 41 Bgkeskogen,
40 Hammerdalen og 42
Langestrand, alle med seerlig
hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg
39 Hovedbyen rundt Torget og
Bgkelia middels til stor verdi.
Som hgy Igsning, men de tre
bygningene innenfor kulturmiljg
37 kan besta. Anleggsarbeidet
vil medfare starre risiko for
setningsskader knyttet til
vannmetning/ grunnvannstanden
samt rystelser fra sprengning og
anleggstrafikk enn hgy Igsning.
Omfanget av hus som ma rives
ved Torget er likt. Ny
jernbanebru over Farriselva vil
komme i direkte konflikt med
tekniske kulturminner i og ved
elva. Den lave brua vil gi en
stgrre negativ visuell pavirkning
ved at den vil oppleves som en
barriere i kulturlandskapet.

Indre havn
hgy

De aller starste verdiene er Stor negativ
knyttet til kulturmiljgene 35 konsekvens
Herregarden og Tollerodden, 36 [NES)
Torstrand, 37 Storgata, Steinane
og Bgkkerfjellet, 40
Hammerdalen og 42
Langestrand, alle med seerlig
hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg
38 Larvik stasjon og Tollkammer
stor verdi og kulturmiljg 39
Hovedbyen rundt Torget og
Bgkelia middels til stor verdi.
Indre havn-korridoren er spesielt
utfordrende forbi Herregarden,
der hgy lgsning vil kreve gode
nok lgsninger for gjennomfgring.
Det skal spuntes, men det er
ikke mulig & utelukke at
grunnvannet ved Herregarden
kan bli pavirket i starre eller
mindre grad. Hay lgsning vil
medfgre riving av flere
kulturhistoriske bygninger langs
dagens Storgata, inklusive gods-
bygningen som utgjgr en viktig
del av stasjonsmiljget. Hay
lgsning vil gi neerfaring til
Munken kino. Ved
jernbanestasjonen vil hgy
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Samlet konsekvens

Rangering

Kommentar

Endring og forringelse av en relativt stor
andel av Larviks kulturhistoriske
sentrum. Lavere antall hus som ma
rives ved lav Igsning enn ved hgy, men
det er starre usikkerhet knyttet til
setningsskader.

Passering forbi Herregarden antas &
veere mulig, via tilstrekkelige
utredninger, avbgtende tiltak, hensyn
under anleggsfasen og overvaking.
Ellers liten grad av konflikt pa resten av
strekningen.




Korridor

Beskrivelse

lgsning, sammen med andre
vedtatte planer, i starre grad
dominere bybilde og bidra til &
redusere de kulturhistoriske
sammenhengene mellom byen
og sjgen, og byen og
Tollerodden. | vest vil traseen ga
midt i mellom de stgrste
kulturhistoriske verdiene uten &
pavirke store kulturhistoriske
verdier. Med unntak av noen fa
bygninger som rives eller
kappes bergres kultur-
minneverdier her i liten grad.
Ny hgy bru over Farriselva og
dam-anlegget vil, med mindre
det etableres avbgtende tiltak,
kunne gdelegge de
kulturhistoriske elementene
tilknyttet jernbanen, elva og
industrimiljget innenfor
kulturmiljgene 40 Hammerdalen
og 43 Farriseidet-@vre
Hammerdalen.

Indre havn
lav

De aller starste verdiene er
knyttet til kulturmiljgene 35
Herregarden og Tollerodden, 36
Torstrand, 37 Storgata, Steinane
og Bgkkerfjellet, 40
Hammerdalen og 42
Langestrand, alle med seerlig
hgy verdi. | tillegg har kulturmilj
38 Larvik stasjon og Tollkammer
stor verdi og kulturmiljg 39
Hovedbyen rundt Torget og
Bgkelia middels til stor verdi.
Indre havn-korridoren er spesielt
utfordrende forbi Herregarden,
der lav Igsning ikke er &
anbefale pa grunn av stor
usikkerhet knyttet til setnings-
skader pa& grunn av endringer av
grunnvannet. Det skal spuntes,
men det er ikke mulig & utelukke
at grunnvannet ved Herregarden
kan bli pavirket i starre eller
mindre grad. Lav lgsning vil
medfare riving av flere
kulturhistoriske bygninger langs
dagens Storgata, inklusive
Munken kino og godsbygningen,
som utgjer en viktig del av
stasjonsmiljget. Planlagt
krysslgsning for omlegging av
Storgata vil bli et
fremmedelement sett i en
kulturhistorisk bysammenheng
med kvartalsstruktur. Forbi
jernbane-stasjonen vil lav
lgsning bedre kunne
opprettholde stasjonens
sammenheng med den
kulturhistoriske byen. | vest vil
traseen ga mellom de starste
kultur-historiske verdiene, der
lav lgsning vil gi starst barriere
mellom bydelene. Med unntak
av noen bygninger som rives
eller kappes bergres kultur-
minneverdier her i liten grad.

Ny lav bru over Farriselva og
dam-anlegget vil, med mindre
det etableres avbgtende tiltak,
kunne gdelegge de

Samlet konsekvens

Meget hgy negativ
konsekvens

(=)
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Rangering

Kommentar

Starst usikkerhet knyttet til
setningsskader pa grunn av endringer
av grunnvannet. Strider mot nasjonale
mal, og anbefales ikke.




Korridor Beskrivelse Samlet konsekvens Rangering

Kommentar

kulturhistoriske elementene
tilknyttet jernbanen, elva og
industrimiljget innenfor
kulturmiljgene 40 Hammerdalen
og 43 Farriseidet-@vre
Hammerdalen.

Sammenstilling av konsekvenser Stokke — Larvik

Innenfor hele strekningen anses Torp vest via Stords i sammenheng med Stalaker gst og Indre havn
hay lgsning & veere det beste kombinasjonsalternativet. Dette begrunnes i at denne korridoren gir
lavest konsekvens- og konfliktniva for kulturminner og kulturmiljg. Dette forutsettes da at driving av
tunnel kan gjennomfgres uten skade pa bygdeborgen pa toppen av Storas.

Det darligste alternativet er Gokstadkorridoren i sammenheng med Verningenkorridoren og Indre havn

lav lgsning.

Stokke — Virik rangering av korridorer og alternativ
Tabell 0-1 Stokke — Virik rangering av korridorer og alternativ

Korridor Alternativ Samlet konsekvens Rangering

Kommentar

Torp vest- Torp vest Liten negativ 2
korridoren konsekvens (-)

Stokke stasjon vil bli revet. En kjent
konflikt med automatisk fredet
kulturminner ved Virik som er bergrt fra
far. Noen eldre gardstun vil bli bergrt,
samt at traseen griper inn i nytt terreng.
Ellers blir kulturminner og kulturmilja i liten
grad bergrt. Noe visuell konsekvens for
bygdeborg.

Torp vest via Storas Ubetydelig til liten 1
negativ konsekvens (0/-

)

Som Torp vest. De to alternativene sgr for
flyplassen har noksa likt, og lavt,
konfliktnivd med kulturminner og
kulturmiljg. Torp vest-alternativet via
Storas vurderes som bedre enn Torp vest
ut fra at den har lengre tunneler, og
dermed mindre visuell pavirkning forbi en
fredet bygdeborg og kulturlandskapet ved
Unneberg.

Stokke stasjon vil bli revet. Konflikt med
flere automatisk fredete gravminner.
Neerfaring til flere automatisk fredete
kulturminner. Korridor som avviker fra
dagens jernbanetrasé over Réstad og
From, og griper derfor inn i nytt terreng.

Unneberg- Middels negativ 3
korridoren konsekvens (--)
Gokstad- Middels til stor negativ 4

korridoren konsekvens

(1)

Bade Stokke og Rastad stasjon vil bli
revet. Konflikt med flere automatisk
fredete gravminner. Neerfaring til flere
automatisk fredete kulturminner. Skjaering
gir noe skiemming av Gokstadhaugen.

Virik - Byskogen rangering av korridorer og alternativ

Tabell 0-2 Byskogen-Kleivertunnelen rangering av korridorer og alternativ

Korridor Alternativ Samlet konsekvens | Rangering |Kommentar
Verningen- Middels negativ 3 Direkte konflikt med RPBA-omradet
korridoren konsekvens (--) Rauan-Roligheten, og bautasteiner ved
Tinghaugen/Rauanveien. Stgrst neerfagring
til helleristningsfeltet ved Haugen.
Stalaker- Stalaker vest Liten negativ 1 Konflikt med gravfelt og starst neerfaring
korridoren konsekvens (-) til helleristningsfeltet p& Haugen med stor
verdi. Ellers fa konflikter.
Stalaker gst Liten negativ 2 Ved Beerlgkka ma 1700-talls bebyggelsen
konsekvens (-) rives, og det er konflikt med automatisk
fredet fotgreft ved Lingum. Riving av en
1700-talls bygning ved Beerlgkka
medfgrer at det gstre alternativet
rangeres som darligere enn det vestre.
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Byskogen - Kleivertunnelen rangering av korridorer og alternativ

Tabell 0-3 Stokke — Virik rangering av korridorer og alternativ

Korridor Alternativ
Kongegata- Kongegata hgy
korridoren

Kongegata lav
Indre havn- Indre havn hgy
korridoren

Indre havn lav

Fjerning av dagen spor

Samletkonsekvens | Rangering

Kommentar

Stor negativ 2
konsekvens

()

Endring og forringelse av en relativt stor
andel av Larviks kulturhistoriske sentrum.
Noen flere hus ma rives ved hay lgsning
enn ved lav.

Stor negativ 3
konsekvens

)

Endring og forringelse av en relativt stor
andel av Larviks kulturhistoriske sentrum.
Lavere antall hus som ma rives ved lav
lgsning enn ved hgy, men det er stgrre
usikkerhet knyttet til setningsskader.

Stor negativ 1
konsekvens

()

Passering forbi Herregarden antas & veere
mulig, via tilstrekkelige utredninger,
avbgtende tiltak, hensyn under
anleggsfasen og overvéking. Ellers liten
grad av konflikt pa resten av strekningen.

Meget stor negativ 4
konsekvens (----)

Antatt starst usikkerhet knyttet til
setningsskader pa grunn av endringer av
grunnvannet. Strider mot nasjonale mal,
og anbefales ikke.

Fjerning av tekniske installasjoner p& dagens spor vil generelt sett gi en positiv visuell- og staymessig
pavirkning for det kulturhistoriske jordbrukslandskapet og de nedre deler av Larvik by, ved at
kulturminner og kulturmiljg igjen vil bli liggende i sin opprinnelige kulturhistoriske sammenheng. Det
samme gjelder for Gokstadhaugen. For bade Larvik og Rastad stasjoner vil imidlertid fierning av
sporet endre den viktige kulturhistoriske konteksten mellom stasjonsmiljgene og jernbanesporet.
Opplevelsen og lesbarheten av jernbanestasjonene som kulturminne vil bli redusert.

Drgfting av usikkerhet

Det kan ikke utelukkes at grunnvannsnivaet ved Herregarden kan bli pavirket. Denne risikoen er tatt
med og vurdert som del av tiltaket. Det krever grundige forundersgkelser for & kartlegge forholdene
rundt Herregarden og planlegge lgsninger som sikrer at ngdvendig hensyn til Herregarden blir tatt.
Disse foreligger ikke pa dette stadiet av planleggingsprosessen. Usikkerheten knyttet til risiko utgjer
derfor en del av omfangsvurderingen. Det finnes sa langt ikke en bekreftelse pa at avbgtende tiltak vil
bli gjennomfart. Undersgkelser rundt Herregarden méa gjennomfares slik at risikoen blir tilstrekkelig
minimert. Foreslatte lasninger ma godkjennes av Kulturarv, Vestfold fylkeskommune.

For tema kulturminner og kulturmiljg kan man ellers forvente stgrst differanse mellom vurderinger i
kommunedelplanen og vurderinger ved senere planarbeid i de omrader der det vil bli gjort

arkeologiske registreringer.

Eventuelle usikkerheter knyttet til datagrunnlag og metodikk vil veere:
Kulturminnelovens § 9 registreringer /geofysiske undersgkelser er ikke gjennomfart. Det vil kunne bli
pavist nye funnlokaliteter innenfor plan- og influensomradet.
e Usikkerhet rundt tiltaks- og anleggsbeskrivelse.
e Usikkerhet rundt endelig valg av lokaliteter for massedeponi og riggomrader.

e Usikkerheter i registreringene.

e Usikkerhet i verdi-, omfangs- og konsekvensvurderingene.
e Det kan komme fram nye funn av fornminner i forbindelse med gjennomfaring av tiltak og

oppfaring av nye konstruksjoner.

21




Konsekvenser i anleggsperioden

Generelle

Anleggsperioden vil medfare starre negative konsekvenser for kulturminner og kulturmiljg enn det
framtidige anlegget fordi anleggsomradet pa den enkelte strekningen vil bergre stgrre areal enn det
framtidige anlegget. Flere kulturminner kan derfor bli direkte og visuelt bergrt langs traseene.
Anleggsomradet samt tilkjgringsvegene til anlegget vil kunne gi stor belastning pa kulturminner og
kulturmiljger.

Mange av konsekvensene i anleggsfasen vil medfgre varige skader, og er derfor vurdert som del av
virkninger i konsekvensutredningen. Dette er eksempelvis alvorlige setningsskader pa grunn av
sprengning eller graving, spesielt i byene der de eldre bygningene enten er oppfart pa tarrmurer eller
temmerflater. Enn annen utfordring er den reelle risikoen for skader pa automatisk fredete
kulturminner og/eller fredet og verneverdig bygg i anleggsfasen der skadeomfanget bgr reduseres ved
tilstrekkelig risikoreduserende tiltak.

Massedeponi forarsaker generelt store konsekvenser pa funn som ligger i jorda. Nar nye masser fylles
oppa, trykkes jordmassene sammen og bidrar til gdeleggelser av de kulturminner som matte ligge i
det aktuelle omradet. Massedeponi i omrader med kulturminner eller omrader som er vurdert til & ha
stort potensial for nye funn av automatisk fredete kulturminner, vil utlgse undersgkelsesplikt jf.
kulturminnelovens § 9 og eventuell dispensasjon jf.- § 8, 4. ledd for kulturminner i omradet.

Riggomrader: Riksantikvaren har presisert at riggomrader er & anse som tiltak pa lik linje med andre
tiltak, for eksempel veg og jernbane. Det betyr at riggomrade oppa marka utlgser undersgkelsesplikt
jamfgr kulturminnelovens § 9, og eventuell dispensasjon jamfar kulturminnelovens 8§ 8, 4. ledd for
kulturminner i omradet. Dette gjelder ogsa andre midlertidige tiltak som midlertidig deponi, planer der
byggegrensen under anleggsperioden gar ut over plangrensen, grgfting, drenering og sa videre.
Tiltak i anleggsperioden:

e Kan gi midlertidig skiemming av kulturminnelokaliteter og/eller kulturmiljg og bygningsmiljg, og
permanent skiemming av kulturminner og kulturmiljg dersom sikringstiltak ikke ivaretas godt
nok.

e Anleggsperioden kan bidra til gkt stgv og stgy om tiltaket blir etablert i nye omrader som i dag
er relativt ubergrte.

o Kulturhistorisk opplevelsesverdi kan bli redusert i anleggsfasen.

Atkomster til kulturmiljg kan bli midlertidig sperret i anleggsfasen.

Spesielle
Torp vest-korridoren:
e Okt staypavirkning pa Stokke prestegard og kirkested.

Unnebergkorridoren:
e Okt staypavirkning pa Stokke prestegard og kirkested.

Gokstadkorridoren:

o @kt staypavirkning pa Stokke prestegard og kirkested.
e Ikt staypavirkning pa Sandar kirkested.

Verningenkorridoren og Stalakerkorridoren:
e Ingen

Kongegatakorridoren:
e  Grunnforsterkninger knyttet til lav lasning innebaerer boring for hver 1, 5 meter i en bredde pa
ca. 20 meter som ma inngjerdes. Prinsegata skal benyttes som rampe ned i byggegropa.
Disse arealene vil veere helt utilgjengelig i ca. 2 ar, og medfare mye sgle og blate masser som
ma kjgres bort.
e Anleggsgrensen for begge alternativene vil bli lik, men anleggstiden vil bli vesentlig lengre i lav
lzsning da mere masse ma tas ut.
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Dybden pa tunnelen i lav lgsning vil medfare et ars lenger anleggsperiode enn hgy lgsning, og
derav en lenger periode der sentrumsomradet rundt Torget vil vaere utilgjengelig.

Nar anleggstrafikken, inklusive fierning av masse ut av byen, skal forega via eksisterende
gatelgp, vil det ogsa pavirke starre omkringliggende deler av Larviks kulturhistoriske sentrum.
Et starre omfang av sentrum vil bli bergrt av gkt tungtrafikk med stgy og stav i en periode
rundt fem ar. Anleggstrafikken vil bidra til & redusere den kulturhistoriske opplevelsesverdien i
relativt store deler av byens kulturhistoriske sentrum i denne perioden.

Indre havn-korridoren:

Endringer i trykkniva ved punktering og kortslutning av trykkniva i vannfgrende lag kan oppsta
ved sprengning, peling, spunting og komprimering, og medfare alvorlige setningsskader pa
spesielt Herregarden, men ogsa andre verneverdige bygninger langs jernbanetraseen.
Anleggstrafikk vil gi gkt stay- og st@ypavirkning, og vil kunne bidra til & redusere den
kulturhistoriske opplevelsesverdien i vesentlige deler av byens sentrum over lang tid.
Neerfaring til Herregarden, jernbanebygningen og andre verneverdige bygninger kan medfgre
uforutsette skader pa disse dersom de ikke blir godt nok sikret i anleggsfasen.

Avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak

Driftsfase generelle

Dersom tiltak medfgrer direkte konflikt med automatisk fredete kulturminner, og det ikke lar
seg gjgre med plantilpasninger og regulering til hensynssoner med bestemmelser om vern,
kreves det dispensasjon fra kulturminneloven, jamfar § 8, 4. ledd. Dersom dispensasjon blir
gitt av Riksantikvaren, vil det normalt bli satt vilkdr om arkeologiske utgravinger. Ved fjerning
av automatisk fredete kulturminner etter dispensasjonsvedtak, vil sikring av kunnskapsverdien
som kulturminnene har gjennom utgraving, veere et viktig avbgtende tiltak.

Sikkerheten ved sprenging under fredete anlegg eksempelvis i henhold til st@rrelser pa
sprengningssalver, varslingsrutiner og overvaking ma utredes for & unnga skader pa
kulturminnene. Dette er seerlig viktig ved Torp vest-korridoren via Storas og driving av tunnel
under bygdeborg (ID 30808).

En god tilpasning i kulturlandskapet reduserer negative konsekvenser, og nye inngrep bar
ideelt sett legges i god avstand til kulturminner og kulturmiljg. Dette gjelder spesielt forbi
Gokstadhaugen.

Ved neerfgring til automatisk fredete kulturminner ma tiltaket planlegges ngye for & unnga at
skjeeringer og fyllinger bergrer kulturminnets sikringssone. Murte, vertikale stgttemurer - helst
natursteinsmurer - vil kunne gi mindre skadeomfang, og gir et bedre visuelt uttrykk.

Det bar etableres enkle og «lette» brukonstruksjoner som hverken forringer eller konkurrerer
visuelt med kulturhistoriske verdier.

Bygninger som ma rives pa grunn av tiltaket bgr flyttes innenfor samme omrade og bystruktur
som de i dag er en del av. Dette gjelder gardsbebyggelse generelt, men spesielt stasjons- og
godsbygningene ved Stokke og Torp stasjon, et bolighus ved gardstunet Beerlgkka og
godsbygningen ved Larvik stasjon.

Bygninger oppfart fer 1850 ma omsgkes og vedtas far riving eller flytting kan gjennomfares
(kulturminneloven § 25 Meldeplikt for offentlige organer). Verneverdige bygninger som ma
rives/ flyttes ma dokumenteres far tiltak gjennomfares. Rette myndighet er Kulturarv i Vestfold
fylkeskommune.

Ved neerfgring av veg eller jernbane mot verneverdig bebyggelse bgr det gjgres ngdvendige
tilpassinger som kan opprettholde og ivareta det opprinnelige visuelle inntrykket kulturminnet/-
miljget har hatt i sin opprinnelige situasjon. Staytiltak ma ogsa ses i denne sammenheng.
Installering av jetpeler under Herregardens fundamenter kan bidra til & redusere risikoen for
setninger. Dette er en lgsning som ma diskuteres og godkjennes av Kulturarv, Vestfold
fylkeskommune.

En skjgtsels- og tilretteleggingsplan er et avbgtende tiltak som kan virke positivt for
kulturminneverdiene i plan- og influensomradet.
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Driftsfase spesifikke

Torp vest-korridoren

e Det foreslas at Stokke stasjon ikke rives, men flyttes og plasseres ved nytt spor, slik at
jernbanerelasjonen og den historiske konteksten mellom stasjon og omkringliggende
tettsteder opprettholdes.

Unnebergkorridoren

e Det foreslas at Stokke stasjon ikke rives, men flyttes og plasseres ved nytt spor, slik at
jernbanerelasjonen og den historiske konteksten mellom stasjon og omkringliggende
tettsteder opprettholdes.

e Ved Rastad vestre (Askeladden ID 78673) vil tiltaket (ny jernbanestasjon) vaere i konflikt med/
ha neerfaring til et stgrre gravfelt med i alt 11 gravminner. Tiltaket bgar legges s langt nordvest
som mulig, og det ma sgkes god tilpassing til resterende deler av gravfeltet som ikke blir
berart.

e Videre vil ny veg trolig bergre et gravminne ved Rastad (Askeladden ID 12879) og et gravfelt
ved Spurvehaugen med to gravhauger (ID 40437). Videre planlegging bar sgke & unnga
direkte konflikt.

Gokstadkorridoren

e Det foreslas at hverken Stokke eller Rastad stasjon rives, men flyttes og plasseres ved ny
jernbane, slik at jernbanerelasjon opprettholdes.

¢ Tiltaket vil veere i konflikt med / ha naerfaring til et starre gravfelt Havna pa From (Askeladden
ID 1107)0. Tiltaket bar legges sa langt nordvest som mulig, og det méa sgkes god tilpassing til
resterende deler av gravfeltet som ikke blir bergrt.

e Ny bergskjeering i Krakasen ved Gokstadhaugen bar dempes mest mulig. Vegetasjonstiltak
kan vurderes.

e Det bgr etableres et vegetasjonsbelte som buffersone mellom Sandar kirkegard og ny
jernbanebru. Ny bebyggelse mellom jernbane og kirkestedet bar unngas.

Verningenkorridoren

e Skjeeringer gijennom kulturmiljgene 31 Rauan og Roligheten og 32 Tinghaugen ved
Rauanveien bgar tilpasses slik at de ikke pavirker automatisk fredete kulturminner mer enn
ngdvendig. Gjelder spesielt lokalitetene Askeladden ID 48 718 og ID 19109.

Kongegatakorridoren

e Gjennom & etablere en kort Izsmassetunnel fra bergtunnelens ende i Jegersborggata 3A og
fram til Karlsrogata vil det vaere mulig & unnga riving av verneverdig bebyggelse i
Jegersborggata 14 og 16 samt Karlsrogata 8.

o Ny bebyggelse/ tiltak rundt Torget bgr ta hensyn til den omkringliggende kulturhistoriske
strukturen i forhold til volum, hgyder og variasjon.

e Historisk kvartals- og gatestruktur i sentrum bgr opprettholdes sa langt dette er mulig. Nye
veger bgr derfor etableres som gater som del av eksisterende kvartalsstruktur. Her bgr
vegnormalen kunne fravikes i ngdvendig grad.

Indre havn-korridoren

e Terrenget gijennom historisk hage samt forbi Kongeinnskripsjonene jamfgr gjennomfgrte
oppmalinger, ma tilbakefares.

o Det vil veere en fordel om Storgata kan senkes noe forbi den fredete stasjonsbygningen, da
oppbyggingen vegen gir mot bygningen kan medfgre tekniske skader fra brgytekant og sng
som smelter.

e Omleggingen av Storgata bgr ta hensyn til den gamle godsbygningen slik at denne fortsatt
kan std, da den utgjar en viktig del av stasjonsmiljget.
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Historisk kvartals- og gatestruktur i Larvik by bgr opprettholdes sa langt dette er mulig. Nye
veger bar derfor etableres som gater som del av eksisterende kvartalsstruktur. Her bar
vegnormalen kunne fravikes i ngdvendig grad.

Brufundamenter bgr tilpasses verdifulle industritekniske elementer i og ved Farriselva sa langt
dette er mulig, slik at kulturmiljget ikke forringes ungdig.

Anleggsfase

Omrader med automatisk fredete kulturminner mé ikke bergres av arbeid i anleggsperioden.
Automatisk fredete kulturminner forvaltes av Vestfold fylkeskommune etter kulturminnelovens
bestemmelser.

For a begrense direkte og visuelle virkninger er det viktig at anleggsomradet ikke omfatter mer
enn ngdvendig areal, og at en unngar a legge rigg- og deponiomrader i eller tett inntil viktige
kulturminneverdier i planomradet.

Fortrinnsvis bar rigg- og deponiomrader legges til allerede bergrte arealer innenfor
planomradet, som for eksempel tidligere massedeponi og masseuttak. Konsekvenser for disse
kan komme i konflikt med kjente kulturminner, ogsa i kulturmiljg som kommer positivt ut.
Innenfor sikringssone for automatisk fredete kulturminner er det ikke lov & kjgre med tunge
kjgretay, lagre anleggsutstyr eller byggematerialer, eller gjgre inngrep i grunnen. En
sikringssone pa fem meter rundt automatisk fredete kulturminner er ogsa automatisk fredet.
Tiltak innenfor sikringssonen krever dispensasjon fra kulturminneloven.

Forholdene rundt grunnvannutfordringen ved Herregarden og i byene bar utredes ytterligere.
Under anleggsperioden bgr Herregardsanlegget og automatisk fredete kulturminner gjerdes
inn med et midlertidig gjerde.

Eventuelle kulturminner neer inn mot anleggsomradet bgr skjermes og avmerkes med
sperreband. Under anleggsperioden bgr automatisk fredete kulturminner som ligger neer
tiltaksomradet gjerdes inn med midlertidig gjerde.

Innenfor sikringssone for automatisk fredete kulturminner er det ikke lov & kjare med tunge
kjgretay, lagre anleggsutstyr eller byggematerialer, eller gjgre inngrep i grunnen. En sikrings-
sone pa fem meter rundt automatisk fredete kulturminner er automatisk fredet. Tiltak innenfor
sikringssonen krever dispensasjon fra kulturminneloven.

Dersom stasjonsbygningene blir flyttes bgr disse flyttes eller mellomlagres far anleggsarbeidet
starter opp.
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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

Modernisering av Vestfoldbanen er en del av InterCity-satsningen pa @stlandet og har sin forankring i
konseptvalgutredningen (KVU) for InterCity-strekningen Oslo — Skien. En fullt utbygd Vestfoldbane
med dobbeltspor vil ha betydning for hele InterCity-omradet, ikke bare Grenland, Vestfold, Buskerud
og Oslo. Hensikten med utbyggingen er & bedre mgte befolkningsveksten som gir gkt ettersparsel
etter transport og som gir trengsel i byomradene.

Hgringen av planprogrammet for strekningen Tgnsberg — Larvik varen 2017 viste at det ikke var
enighet om hvilke korridorer som skulle utredes pa strekningen T@nsberg — Stokke. For a sikre
fremdrift i prosjektet, ble planprogrammet derfor delt i to sommeren 2017; ett for strekningen Tgnsberg
— Stokke, og ett for Stokke — Larvik. Planprogrammet for strekningen Stokke — Larvik ble fastsatt i
Sandefjord og Larvik kommuner desember 2017 1.

1.2 Formal

Formalet med kommunedelplanarbeidet er & avsette areal til korridor for videre detaljplanlegging av
nytt dobbeltspor fra Stokke til Larvik. Endelig utforming og plassering av tiltaket innenfor korridoren vil
skje i neste planfase som er reguleringsplan. Planarbeidet skal fglge opp fgringene for utvikling av
togtilbud og infrastruktur gitt i NTP 2018-2029.

Det fastsatte planprogrammet for strekningen fra Stokke til Larvik angir hvilke temaer som skal
utredes som en del av konsekvensutredningen. Denne fagrapporten vurderer tiltakets konsekvenser
for fagtema kulturminner og kulturmiljg. Formalet med utredningen er & frambringe kunnskap om
kulturmiljgverdiene i plan- og influensomradet, og belyse hvordan de ulike korridorene vil kunne
pavirke kulturminner og kulturmilja.

Vurdering av konsekvenser for kulturminner og kulturmiljg vil utgjare et av Bane NORs grunnlag for &
vurdere de ulike korridorenes maloppnaelse. Dette innebzaerer grad av oppnaelse av effektmalet
knyttet til & begrense inngrep i omrader med store ikke-prissatte verdier, som kulturminner og
kulturmiljg. For redegjarelse for InterCity-prosjektets samfunnsmal og Vestfoldbanens effektmal vises
det til fastsatt planprogram for strekningen Stokke — Larvik.

1.3 Grunnlag for utredning

Korridorene fra det fastsatte planprogrammet? er utgangspunktet for utredningene. Se Figur 1-1.
Arbeidet med teknisk hovedplan for nytt dobbeltspor med stasjoner har resultert traseer i alle
korridorene. Alle de tekniske lgsningene vil bli bearbeidet videre i reguleringsplanfasen blant annet pa
bakgrunn av funn i konsekvensutredningen og innspill etter hgring/offentlig ettersyn av planforslag
med konsekvensutredning.

! Planprogram, Kommunedelplan (KDP) med konsekvensutredning (KU), Dobbeltspor Stokke — Larvik,
InterCity Vestfoldbanen, Bane NOR, desember 2017.
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| Delstrekning og

| stasjonsalternativer

@ Delstrekningsskille
B Stasjonsalternativer
Korridor
[0 1 dagen
V/7 Tunnellkulvert
R - ——— Dagens jembanetrasé N
o Bl i =2

Figur 1-1 Korridorer som skal utredes pa strekningen fra Stokke til Larvik.
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2 BESKRIVELSE AV TILTAKET

2.1 Overordnet beskrivelse av det permanente tiltaket

Pa strekningen fra Stokke til Larvik skal planarbeidet legge til rette for bygging av ca. 30 km nytt
dobbeltspor. InterCity-strekningene skal vaere dimensjonert for hastighet opptil 250 km/t for persontog.
Kravet til hastighet gir faringer for kurvatur pa sporet.

Det planlegges nye stasjoner i Stokke, ved Torp, i Sandefjord og i Larvik. Krav til antall spor til
plattform pr. stasjon, plattformlengde (350 meter) og funksjoner er beskrevet i konseptdokumentet
(Jernbaneverket, 2016). Atkomster til stasjonene fra eksisterende vegnett for gaende, syklende og
kigrende, samt busstopp, sykkelparkering, taxiholdeplass, av- og pastigning, HC- og korttids-
parkeringsplasser er ogsa en del av tiltaket.

Tiltaket omfatter tekniske bygg og installasjoner langs sporet, samt atkomst for drift og vedlikehold.
Ngdvendige forbindelser over og under jernbanen, og reamningstunneler og beredskapsplasser med
atkomstveg inngér i planleggingen. Midlertidig infrastruktur, anleggs- og riggomrader og anleggsveger
som er ngdvendige for & kunne bygge og drifte jernbanen inngar ogsa.

Jernbanetiltaket vil ogsa kreve permanent omlegging av annen teknisk infrastruktur som for eksempel
vann- og avlgpsledninger. Omfanget av omleggingene er avhengig av endelig lokalisering og
plassering i terrenget. Farst i neste planfase, reguleringsplanfasen, vil det foreligge nok kunnskap om
tiltaket til & detaljplanlegge disse lgsningene. Omlegging av teknisk infrastruktur er derfor bare
beskrevet pa et overordnet niva i denne planfasen.

2.2 Delstrekningen Stokke - Virik

Pa delstrekningen mellom Stokke og Virik skal det utredes tre korridorer:
e Torp vest-korridoren
e Unnebergkorridoren
e Gokstadkorridoren

| Torp vest-korridoren vurderes to alternativer, Torp vest og Torp vest via Storas.

Tabellen viser samlet lengde pr. korridor pa delstrekningen fra Stokke til Virik, samt antall meter med
bergtunnel, betongtunnel og bruer pr. korridor.

Tabell 2-1 Oversikt over lengde pa korridorene pa delstrekningen Stokke — Virik, herunder ca.
lgpemeter av de ulike byggemetodene.

Korridor/ alternativ Lengde (m) Bergtunnel (m) Betongtunnel (m) Jernbanebru (m)
Torp vest 12666 2200 555 1305
Torp vest via Storas 12588 2992 825 1145
Unneberg 12365 1657 830 1275
Gokstad 13098 - - 955

2.2.1 Torp vest-korridoren

| korridoren er det utredet to alternative traseer, Torp vest og Torp vest via Stords. Disse er like fra
Stokke til sgr for Torp stasjon, hvor de skiller lag i et gstlig og et vestlig alternativ. Alternativene mgtes

igjen i Mokollentunnelen og er sammenfallende fram til Virik.

Korridoren starter rett nord for Stokke sentrum. Stokke stasjon planlegges pa dagens stasjons-
lokalisering. Fra stasjonen fortsetter traseen videre i dagsone og krysser Varnesbekken i bru pa veg
mot Torp Sandefjord Lufthavn. | det nordvestre hjgrnet av lufthavna ligger traseen i lgsmasse- og
delvis bergskjaering for ikke & komme i konflikt med flyplassens restriksjonssone for navigasjons-
instrumentene. Traseen gar pa vestsiden av flyplassen med en stasjon naer dagens terminal pa Torp.
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2.2.1.1 Alternativ Torp vest

Fra Torp stasjon gar traseen i skjeering. Videre i en ca. 350 meter lang tunnel far det igjen er skjeering
ned mot Unneberg. Far Unnebergdalen er det en kort bergtunnel pa ca. 250 meter far traseen krysser
Unnebergdalen p& en ca. 550 meter lang bru. Etter brua gar traseen inn i en sammenhengende tunnel
fram til Sandefjord stasjon. Tunnelen er ca. 2 km lang. Tunnelen skal ha remningsmulighet for hver
1000. meter.

Fra en ca. 430 meter lang betongtunnel under @vre Haslejordet gar traseen i bergtunnel under
Mokollen, og krysser Sandefjordveien pa bru. Sandefjord stasjon etableres pa mur og bru sgr for
Sandefjordsveien. Sandefjord stasjon har fire spor og ett vende- og ventespor til plattform sgr for
Sandefjordsveien.

2.2.1.2 Alternativ Torp vest via Storas

Fra ca. 500 meter sgr for Torp stasjon gar traseen i en ca. 1400 meter lang tunnel fram til Unneberg-
dalen, der den gar direkte ut pa bru. Tunnelen har én rgmningsvei. En liten del av denne er en
betongtunnel. Unnebergdalen krysses pa en ca. 400 meter lang bru, far traseen géar inn i en ny
betongtunnel under @vre Haslejordet. Herfra er traseen lik som for Torp vest.

Figur 2-2 Trasé i Torp vest-korridoren med &pen skjeering gjennom Stangeskogen og lang bru over
Unnebergdalen. Sett fra sgrgst, retning Sandefjord er mot venstre.
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Figur 2-3 Torp vest via Storas kan gi mulighet for tunnel under Stangeskogen og kortere bru over
Unnebergdalen. Sett fra sgrgst, retning Sandefjord er mot venstre.

Figur 2-4 Ny Sandefjord stasjon i Torp vest-korridoren. Sett fra sgr, retning Larvik er mot venstre.

Stasjonslgsning i Stokke

Stasjonen er foreslatt omtrent som i dagens lokalisering, med sidestilte plattformer. Frederik Stangs
gate med gang- og sykkelveg fares under sporene. Plattformene forlenges til 350 meter og fares over
Frederik Stangs gate. For kryssing av jernbanen vil Frederik Stangs gate senkes under nytt
dobbeltspor. Senket Frederik Stangs gate skjeerer av tre eksisterende gater; Nygaards allé,
Grimestadveien og Tassebekkveien. Gaende og syklende far en egen kryssing over Frederik Stangs
gate pa bru, parallelt med og vest for ny jernbanebru.

Stasjonslgsning i Sandefjord ved Sandefjord videregdende skole

Stasjonsomradet er i sporplanen forutsatt lagt vest for Sandefjordveien, omtrent pa nivd med dagens
spor. Det forutsettes fire spor til to midtstilte plattformer. Grunnforholdene i omradet er vurdert som
krevende, og sporene ma legges pa fylling med stattemur eller pa pelet brukonstruksjon. Valg av
konstruksjon vil vurderes ytterligere i senere planfaser.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Sandefjord (ICP-
36-A-25801).

2.2.2 Unnebergkorridoren

Korridoren starter rett nord for Stokke sentrum. Stokke stasjon planlegges pa dagens stasjons-
lokalisering, som for Torp vest vist i kapittel 2.2.1. Fra stasjonen fortsetter traseen i dagsone og
krysser Varnesbekken pa bru. Videre fortsetter den i dagsone i neerheten av eksisterende jernbane pa
gstsiden av Torp Sandefjord Lufthavn.

En ny Torp stasjon ligger noe lengre vest enn dagens stasjon pa Rastad, og far to spor til plattform.
Sar for flyplassen svinger traseen sgr-vestover og ligger pa terreng far den gar i en stadig dypere
skjeering fram til en betongtunnel pa ca. 350 meter. P& siste del av strekningen fer Unnebergdalen er
det en kort bergtunnel. Unnebergdalen krysses pa ei ca. 650 meter lang bru. Etter Unnebergdalen
folger traseen den samme traseen som traseen i Torp vest-korridoren helt fram til Virik.
Stasjonslgsningen blir ogsa den samme som for Torp vest-korridoren, vist i kapittel 2.2.1.
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Figur 2-5 Ny Torp stasjon i Unnebergkorridoren, pa vestsiden av nytt dobbeltspor, retning Sandefjord
mot venstre.

2.2.3 Gokstadkorridoren

Korridoren starter rett nord for Stokke sentrum og er sammenfallende med Unnebergkorridoren fram til
Stavnum gst for Torp Sandefjord lufthavn. Traseen fra teknisk hovedplan fglger i hovedsak dagens
jernbanetrasé sgrover.

Torp stasjon ligger i samme omrade som dagens Torp stasjon pa Rastad. Fra Rastad falger traseen i
hovedsak dagens jernbanetrasé sgrover i dagsone. Sandefjord stasjon ligger i dagens
stasjonsomrade. Stasjonen vil veere hevet ca. 5 meter over eksisterende terreng. Stasjonen har fire
spor til plattform og et femte spor uten plattform.

Etter stasjonen gar traseen pa bru over Sandefjordsveien, far den fortsetter i dagsone langs
eksisterende jernbane sgrover til Virik.

Figur 2-6 Sandefjord stasjon i Gokstadkorridoren, sett fra sgrvest, retning Larvik mot venstre.

Stasjonslgsning i Sandefjord

Ny stasjon er plassert i samme omrade som dagens stasjon, men er hevet ca. fem meter over
eksisterende terreng. Det er i denne fasen forutsatt atkomst til stasjonen via Dronningens gate og
Jernbanealleen. Kobling til gvrig kollektivtrafikk er lagt til atkomst ved Dronningens gate. Det er
forutsatt fire spor til plattform og stasjonsalternativet vil gi en ca. 40 meter bred konstruksjon over 300
- 400 meters lengde.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Sandefjord (ICP-
36-A-25801).
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2.3 Delstrekningen Virik — Byskogen

Pa delstrekningen mellom Virik og Byskogen skal det utredes to korridorer:
e Verningenkorridoren
o Stalakerkorridoren
o Stalaker vest
o Stalaker gst

Tabell 2-2 Oversikt over lengde pa korridorene pa delstrekningen Virik - Byskogen, herunder
lgpemeter av de ulike byggemetodene.

Korridor/ alternativ Lengde (m) Bergtunnel (m) Betongtunnel (m) Jernbanebru (m)
Verningen 12041 920 75 2250
Stalaker vest 12212 2560 100 1430
Stalaker gst 12111 2725 150 1070

2.3.1 Verningenkorridoren

Fra Virik ligger traseen rett nord for eksisterende spor. Fra Furustad gar traseen i bru pa ca. 400 meter
mot Verningen. Traseen ligger hovedsakelig pa terreng, men med to mindre bruer. Fra Verningen til
Lagen er terrenget preget av starre hgydeforskjeller og traseen ligger pa terreng, pa hgy bru med
lengde pa ca. 450 meter og i dyp skjeering med opp mot 30 meter hgyde. Far Lagen gar traseen i en
kort tunnel med ca. 100 meters lengde.

Lagen krysses pa en ca. 600 meter lang bru, far traseen gar inn i tunnel fram mot Byskogen.

i .

- -
Figur 2-7 Dobbeltsporet krysser sgr i landskapsrommet ved Rauan. Sett fra nord, retning Larvik mot
hgyre.

-l

2.3.2 Stalakerkorridoren

| Stalakerkorridoren er det to alternative traseer innenfor korridoren fram til Stalakerbruddet, Stalaker
vest og Stalaker gst.

2.3.2.1 Alternativ Stalaker vest

Traseen i Stalaker vest er felles med Verningenkorridoren fram til Furustad. Fra Furustad ligger
traseen pa terreng fram til en bergtunnel under Ramsas. Deretter ligger traseen pa terreng fram til
Stalakerbruddet.

2.3.2.2 Alternativ Stalaker gst

Stalaker gst starter ved Virik og krysser eksisterende jernbane far Furustad. Traseen ligger pa terreng
fram til Lek&sen, og gar gjennom asen i en tunnel. Videre sarover gar traseen pa terreng.
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Fra Stalakerbruddet har begge alternativer en felles trasé videre. Den krysser Kjgnndal i bru og gar
videre i tunnel. Tunnelen far én rgmingsvei. Traseen gar direkte fra tunnel til bru over Lagen og derifra
videre inn i ny tunnel under Byskogen.

Figur 2-8 Dobbeltsporet krysser Lagen, Stalakerkorridoren. Sett fra sgr, retning Larvik til venstre.

2.4 Delstrekningen Byskogen - Kleivertunnelen

Pa delstrekningen mellom Byskogen og Kleivertunnelen skal det utredes to korridorer:
e Kongegatakorridoren
e Indre havn-korridoren

Begge korridorene har en hgy og en lav lgsning.

Tabell 2-3 Oversikt over lengde pa korridorene péa delstrekningen Byskogen - Kleivertunnelen,
herunder ca. lgpemeter av de ulike byggemetodene.

Korridor/alternativ | Lengde (m) | Bergtunnel (m) | Betongtunnel (m) | Lasmassetunnel (m) | Jernbanebru (m)
Kongegata hgy 3842 1930 715 - 445
Kongegata lav 3842 2150 710 130 370
Indre havn hgy 4048 1700 410 - 1370
Indre havn lav 4048 1720 660 - 670

2.4.1 Kongegatakorridoren

2.4.1.1 Kongegata hgy lgsning

Traseen starter i tunnelen under Byskogen. Tunnelen gér helt fram til plattformene pa stasjonen. Den
er ca. 2,6 km lang. De siste om lag 400 meterne mot stasjonen er betongtunnel. Det er behov for to
rgmingsveier fra tunnelen. Stasjonen har to spor med sideplattform. Stasjonen i Kongegata hgy ligger
4-6 meter hgyere enn stasjonen i Kongegata lav.

Videre fra stasjonen krysser dobbeltsporet Farriselva pa bru. Deretter gar traseen inn i en betong-

tunnel, og deretter en hgy skjaering, fgr den gar inn i bergtunnel og kobles til dobbeltsporet mellom
Larvik og Porsgrunn i Kleivertunnelen.
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Figur 2-9 Kongegata hgy sett fra Hammerdalen i sgr, retning Kleivertunnelen mot venstre.

Stasjonslgsning

Plattformen ligger under terreng fra tunnelportalen og ca. 25 meter gstover, til dels pa terreng (200
meter pa nordsiden og 50 meter pa sgrsiden), og delvis pa fyllinger/landkar med stgttemurer med
gkende hgyde vestover mot Hammerdalen.

2.4.1.2 Kongegata lav Igsning

Traseen starter i tunnelen under Byskogen. Tunnelen gar helt fram til plattformene pa stasjonen. Den
er ca. 2,6 km lang. De siste om lag 400 meterne mot stasjonen er betongtunnel. Deler av denne
tunnelen, mellom 100 og 150 meter, kan drives som lgsmassetunnel. Over lgsmassetunnelen kan
eksisterende bygninger bli stdende. De siste 250 til 300 meterne mot stasjonen blir det apen
byggegrop fra vest for Josefinegata og til stasjonen. Det er behov for to ramningsveier fra tunnelen.
Stasjonen har to spor med sideplattform. @stre ende av plattformene ligger pa kote 11-12, og stiger
om lag fire meter til vestre ende. Storgata ma senkes noe for & sikre tilstrekkelig fri hayde mellom
vegen og jernbanebrua.

Videre fra stasjonen krysser dobbeltsporet Farriselva pa bru. Deretter gar traseen inn i en
betongtunnel far den gar inn i bergtunnel og kobles til det nye dobbeltsporet mellom Larvik og
Porsgrunn i Kleivertunnelen.

Figur 2-10 Kongegata lav sett fra Hammerdalen i sgr, retning Kleivertunnelen mot venstre.
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Stasjonslgsning

Plattformen ligger inne i tunnelen (ca. 25 meter) i gst, deretter senket ned i terrenget med
forstgtningsmurer pa begge sider (200 meter p& nordsiden og 150 meter pa sgrsiden), og pa
fyllinger/landkar med stagttemurer med gkende hgyde vestover mot Hammerdalen. Stasjonen i lav
lzsning er lik som for hgy lgsning, med unntak av vertikalniva.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Larvik (ICP-36-A-
25802).

2.4.2 Indre havn-korridoren

Korridoren har to lgsninger, Indre havn lav og Indre havn hgy. Begge starter i tunnelen under
Byskogen. Nytt dobbeltspor gar delvis i bergtunnel og betongtunnel forbi Herregarden, fram mot Larvik
stasjon. Tunnelen er ca. 2 km lang og har to ramingsveier. Horisontalt ligger traseene likt i hgy og lav
lgsning.

2.4.2.1 Indre havn hgy Igsning

I Indre havn hgy ligger stasjonen pa ca. kote 11. Stasjonen har to spor med sideplattformer. Vestover
falger alternativet deler av dagens trasé pa bru opp Hammerdalen far den krysser Farriselva. Deretter
gar traseen inn i en betongtunnel, og deretter en hay skjeering, far den gar inn i bergtunnel og kobles

til dobbeltsporet som bygges mellom Larvik og Porsgrunn i Kleivertunnelen.

Figur 2-11 Indre havn hgy sett fra sgr, retning Kleivertunnelen mot venstre.

Stasjonslgsning

Det er tenkt tre hovedforbindelser under sporomradet, i forlengelsen av de viktigste gatene i
bystrukturen mellom byen og fjorden. Nytt jernbanetorg etableres i hovedaksen mellom fjorden, via
Grandkvartalet og rddhuset til torget og sentrumskjernen, og far dermed en sentral plassering som
knytter byen sammen. Jernbanetorget far byttepunktsfunksjoner, av- og pastigning, HC-parkering og
taxiholdeplass, i tillegg til hovedatkomst til plattformene med trapper og heiser.

Géende og syklende far et sammenhengende nettverk langs Storgata (gang- og sykkelveg delvis
under jernbanebrua mot Hammerdalen) og langs Strandpromenaden. Nettverket kobler seg pa
planlagt og eksisterende gang- og sykkelvegnett i Larvik. Alle trapper, heiser og ramper lander pa kote
2,5, som er et flomsikkert niva i Indre havn, og er dermed tilpasset et framtidig flomsikkert terrengniva.
Lasningen gjgr det mulig & bevare eksisterende bebyggelse i stor grad. Eksisterende stasjonsbygning
bevares og kan inng& som del av nytt stasjonsomrade.

2.4.2.2 Indre havn lav lgsning

I den lave Igsningen ligger stasjonen pa ca. kote 3,5 i den gstre enden. Det tilfredsstiller flomkravet.
Stasjonen har to spor med mellomplattform. Dette muliggj@r tilkobling til eksisterende spor som kan
opprettholdes som forbindelse til Larvik havn. Videre opp Hammerdalen er traseen horisontalt lik hgy
lgsning, men den ligger omtrent 4 meter lavere. | denne Igsningen ligger traseen i tunnel helt fra
betongtunnelen i Hammerdalen. Det er ingen skjeering mellom betongtunnelen og Kleivertunnelen slik
som for den hgye Igsningen.
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Figur 2-12 Indre havn lav sett fra sgr, retning Kleivertunnelen mot venstre.

Stasjonslgsning

Stasjonsomradet i dag ligger under beregnet flomniva. Ny stasjon er forutsatt lagt pa terreng, over
flomniva. Atkomsten til plattform er sikret mot stormflo opp til kote 2,5 med et vanntett trau. Trapp, heis
og rampe til plattform gar via det vanntette trauet. | tillegg til & sikre jernbaneanlegget mot flom, vil det
ogsa veere tilpasset eventuell utbygging av Indre havn. Storgata skal Igftes over nytt dobbeltspor pa
portal i forlengelsen av tunnel fra Lagen.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Larvik (ICP-36-A-
25802).
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3 METODE

3.1 Rapportens oppbygging og inndeling

3.1.1 Utredningsomrader

P& strekningen fra Stokke til Kleivertunnelen er korridorene delt i 14 utredningsomrader. Dette er gjort
for & kunne sette sammen vurderingene for hele korridorer p& en hensiktsmessig méte.

‘/NU MMER UTREDNINGSOMRADE\ -

1 Stokke
2 . Torp vest ;
3 Torp ost ¥ e
4 Unneberg
5 Sandefjord vest
6 Sandefjord ost { i
7 Sandefjord ser ROl ST i
8 Furustad 3
9 Verningen
10 Stalaker
11 Lagen
12 Kongegata 2
13 Indre havn =) : [
L '

Veldre p y.

|:| Utredningsomrader

Fellespunkt (korridorskille)

Figur 3-1 Korridorer og utredningsomrader
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Utredningsomradene 1 — 14

Nr. Navn Beskrivelse

1 Stokke Stokke tettsted og videre sgrover
til Torp vest-korridoren og
Gokstadkorridoren skiller lag

2 Torp vest Strekningen pé vestsiden av
flyplassen

3 Torp gst Strekningen pa gstsiden av
flyplassen

4 Unneberg Fra Réstad til punkt hvor
Unnebergkorridoren gar sammen
med Torp vest-korridoren

5 Sandefjord vest Fra Unneberg til
Sandefjordsveien

6 Sandefjord gst Fra Rastad, forbi Gokstad og
stasjonsomradet til
Sandefjordsveien

7 Sandefjord sgr Fra Sandefjordveien til Virik

8 Furustad Fra Virik til Auby - Istre

9 Verningen Fra Auby til L&gens gstre side

10 Stalaker Fra Istre til LAgens gstre side

11 Lagen Fra Lagen til Byskogen

12 Kongegata Fra Byskogen forbi Torvet til
Hammerdalen

13 Indre Havn Fra Byskogen forbi Herregarden
og stasjonsomradet til
Hammerdalen

14 Veldre Fra Hammerdalen til
Kleivertunnel

3.1.2 Planomréadet

Det endelige planomradet som ligger til grunn for kommunedelplanen har enkelte steder mindre avvik
fra omradet som er utredet i denne fagrapporten. Hele det foreslatte jernbanetiltaket er konsekvens-
utredet. De mindre avvikene utgjgr elementer som pd kommunedelplanniva er lite bearbeidet, og som
uansett skal detaljeres videre i de kommende planfaser. Virkninger av nye eller vesentlige endringer i
tiltaket vil bli beskrevet som del av planarbeidet i neste fase. Hele tiltaket, InterCity Stokke Larvik, som
dobbeltspor med tilhgrende elementer og ngdvendige veiomlegginger, nye veier, rigg- og
anleggsomrader skal utformes i detaljplan- og reguleringsplanfasen.

3.1.3 Delomrader, lokaliteter, miljager

Planomradet er delt inn i 31 (av i alt 44) ulike delomrader (kulturmiljger) fordelt pa to kommuner.
Nummereringen starter i Tgnsberg. Kulturmiljgenes geografiske plassering er vist i temakart i
rapporten. Kulturmiljgene er vurdert hver for seg med hensyn til verdi, omfang (tiltakets virkning) og
konsekvens. Det er vist temakart for hele strekningen som viser geografisk plassering av de ulike
kulturmiljgene, samt omradenes verdi.

3.1.4 Referansealternativet

I henhold til fastsatt planprogram skal de ikke-prissatte konsekvensene vurderes opp mot dagens
situasjon inklusive vedtatte planer. Kulturminner og kulturmiljg sorterer under ikke-prissatte temaer.

Na&r konsekvensene skal vurderes, er det avgjgrende hva som legges til grunn for sammenligningene
(referansesituasjonen). | dette planarbeidet er det dagens situasjon og gjeldende planer som utgjar
sammenligningsgrunnlaget for de ikke-prissatte temaene. En mulig endring av arealbruk pa dagens
Vestfoldbane er ikke tatt inn i vurderingene. Ved Gokstad og dagens Sandefjord stasjon er det likevel
gjort vurderinger av betydningen av nedlagt Vestfoldbane for temaene landskapsbilde, naermiljg og
friluftsliv og kulturminner/kulturmiljg. Det samme gjelder for dagens stasjonsomrade i Indre havn for
lgsningene i Kongegata-korridoren. For kulturminner er dette omtalt i kapittel 8.2.
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I Larvik er situasjonen den at kommuneplanens arealdel ikke angir arealformal innenfor planomradet
til kommunedelplan for Larvik by. | kommunedelplan for Larvik by 2015-2027 ligger arealene inne med
formalene «Bane, naveerende» og «Sentrumsformal, naveerende». | konsekvensvurderingene er det
derfor ikke lagt til grunn at det skal oppferes bygninger til noe formal her. Det gjelder for begge
korridorene i Larvik sentrum. Det er pr. oktober 2018 avklart med Larvik kommune at det er dette som
skal veere referansealternativet i Larvik.

3.2 Planprogrammet

Ut fra planprogram for kommunedelplan med konsekvensutredning for dobbeltspor Stokke-Larvik
fastsatt i desember 2017 skal fglgende utredes for fagtema kulturminner og kulturmiljg:

«Kunnskapen om Vestfolds forhistorie og historie er relativt god. Basert pa denne kjente
kunnskapen

skal konsekvensutredningen lage en overordnet kulturhistorisk beskrivelse som grunnlag for
verdivurderingen.

Definerte kulturmiljg i RPBA og de tre prioriterte kulturmiljgene skal ha hovedfokus i utredningen
med en lgftet verneverdi - seerlig hay verdi. | tillegg skal @vrige helhetlige kulturmiljg beskrives pa
et mer forenklet niva for & synliggjere det fullstendige omfanget av de kulturhistoriske verdier som
vil bli bergrt av tiltaket, gjennom direkte inngrep eller fiernvirkning (influens).

Det skal utredes og begrunnes hvilken helhet eller sammenheng kulturminnene inngar i.
Kulturmiljgene skal vises i temakart. Kulturhistoriske hovedtrekk, verdi og sarbarhet skal omtales
for hvert kulturmiljg. Selv om vurderingene skal holdes pa et overordnet niva, ma de likevel veere
sa detaljerte at man far identifisert de tilfeller der tiltaket kan gi direkte inngrep i registrerte
kulturminner og kulturmiljg. Kulturhistorisk verdi settes ut fra kulturmiljgenes representativitet,
sammenheng/miljg, autentisitet, fysiske tilstand, bruksverdi og opplevelsesverdi. Dette vil danne
grunnlaget for vurdering av tiltakets omfang og konsekvens i de aktuelle korridorene.

Utredningen baseres pa kjent kunnskap i RPBA, kartdatabasen Askeladden med NB! registeret,
eventuelle oppfaringer i landsverneplaner, andre kulturhistoriske kilder, befaring og tidligere
utredninger. SEFRAK er en viktig kilde som underlag for en beskrivelse av viktige bygningsmiljg,
og til & fange opp seerlig viktige enkeltobjekt som ellers kan falle ut.

| tillegg til valgt metodikk V712 (2014) fra Statens vegvesen, skal veilederen Kulturminne og
kulturmiljg i konsekvensutgreiingar fra Riksantikvaren veere sentral for vurderingene under
fagtemaet. Plan- og influensomradet vil bli befart som del av utredningen. Underveis i prosessen
forutsettes det kontakt med Kulturarv i Vestfold fylkeskommune og Riksantikvaren.

Potensial for nye arkeologiske funn vil bli vurdert pa et overordnet niva. Disse vurderingene blir
ikke lagt til grunn for vurdering av kulturhistorisk verdi, jamfgr handbok V712. Potensial for funn vil
heller ikke tillegges stor vekt i rangering av de ulike lgsningene, men skal omtales og kan nyansere
bildet far valg av lgsning blir tatt. Vurderingen av potensial for nye arkeologiske funn skal basere
seg pa kunnskap om kjente kulturminner, lgsfunn, endring i strandsone, arealmarkstype, terreng,
naerhet til eldre tun, ferdselsveger og vassdrag m.m.»

3.3 Metode og datagrunnlag

3.3.1 Definisjon av temaet

Begrepene kulturminner og kulturmiljg er definert i kulturminneloven: «Med kulturminner menes alle
spor etter menneskelig virksomhet i vart fysiske miljg, herunder lokaliteter det knytter seg historiske
hendelser, tro eller tradisjon til. Med kulturmiljg menes omrader hvor et eller flere kulturminner inngéar
som en del av en starre helhet eller sammenheng.» Med kulturlandskap menes landskap som helt
eller delvis er blitt omformet fra den opprinnelige naturtilstand pa grunn av menneskers virksomhet.

Forvaltningen skiller mellom automatisk fredete kulturminner (ogsa kalt fornminner) og nyere tids

kulturminner. Fornminner er kulturminner eldre enn 1537 (reformasjonen), med unntak av stdende
bygninger og mynter (1650) og samiske kulturminner og kulturminner i vann og vassdrag (eldre enn
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100 ar). Automatisk fredning gjelder selve kulturminnet og en sikringssone pa minst fem meter
omkring det inntil rette forvaltningsmyndighet har bestemt noe annet.

Nyere tids kulturminner kan fredes etter vedtak. Kulturmiljg/ kulturlandskap beskriver omrader hvor
kulturminner inngar som en del av en starre helhet eller sammenheng. En samlet vurdering av et
omrades kulturhistorie, kulturminner og tidsdybde vil danne grunnlag for avgrensing av kulturmilja.
Landskapsrommet bidrar i tillegg til & definere avgrensingen av et kulturlandskap.

3.3.2 Overordnede fgringer

Kulturminneloven (LOV 1978-06-09 NR 50 LOV OM KULTURMINNER) har til formal & verne
kulturminner og kulturmiljger bade som del av var kulturarv og som ledd i en helhetlig miljg- og
ressursforvaltning.

St.meld. nr. 16 (2004-2005) "Leve med kulturminner” er fulgt opp med en ny melding St.meld. 35
Framtid med fotfeste” (2012-2013). Den nye meldingen omtaler justeringene i kulturminnepolitikken,
som er viktige for at en skal na de mélene Stortinget har satt. Fredingspolitikken skal prioritere
helhetlige kulturmiljg, og i starre grad ta hensyn til de praktiske og gkonomiske konsekvensene en
freding far for samfunnet. Meldingen er retningsgivende for kulturminneforvaltningen i Norge.

Norges miligmal: De nasjonale malene blir fulgt opp gjennom indikatorer fastsatt av Klima- og
miljgdepartementet. De faglige vurderingene avgjgres av blant annet Riksantikvaren. For kulturminner
og kulturmiljg er det fastsatt fire mal:

1. Tapet av verneverdige kulturminner skal minimeres.

2. Et prioritert utvalg arkeologiske kulturminner skal ha et ordineert vedlikeholdsniva innen 2020.

3. Etrepresentativt utvalg kulturminner og kulturmiljg skal veere vedtaksfredet innen 2020.

4. Freda bygninger, anlegg og fartgy skal ha et ordinzert vedlikeholdsniva innen 2020.

Statlige planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen langs sjgen (fastsatt ved kgl.res.
av 25.3.2011) har som formal & tydeliggjere nasjonal arealpolitikk i 100-meters beltet langs sjaen.
Spegrsmalet om bygging skal vurderes i forhold til allmenne interesser, som natur- og kulturmilja,
friluftsliv og landskap. Planretningslinjene omfatter blant annet alle kystkommunene i Oslofjorden med
Vestfold, der hovedmalet er at innenfor retningslinjenes geografiske virkeomrade skal naturverdier,
kulturminneverdier og rekreasjonsverdier forvaltes som en ressurs av nasjonal betydning, til beste for
befolkningen i dag og i framtiden. | delmal for kulturminner og kulturmiljger legges det vekt pa at
karakteristiske kulturlandskap, kulturminner, kulturmiljger og enkeltstdende eksempler p& den
seeregne kulturen i omradet skal bevares.

3.3.3 Regionalt viktige kulturmiljger i Vestfold

Regional plan for baerekraftig arealpolitikk (RPBA) fastlegger hovedtrekk i utbyggingsmensteret i
Vestfold. Planens hovedgrep er a vise langsiktige utviklingsgrenser i et tidsperspektiv fram til 2040 for
byer og en rekke tettsteder. Planen skal gi forutsigbarhet for framtidig planlegging. Innenfor disse
langsiktige utviklingsgrensene er det avklart nye arealer som kan omdisponeres til byggeformal, gitt at
gvrige retningslinjer i RPBA fglges. Ut fra fem kriterier er det pekt ut 37 kulturmiljg som regionalt og
nasjonalt viktige. Disse 37 omradene dekker fylkets viktigste kulturminner og - miljger, og skal dekke
de ulike kulturminnekategoriene i ulike tidsperioder. Kulturarv i Vestfold fylkeskommune har gjennom
planprogrammet spilt inn at de 37 prioriterte «<RPBA»-omradene skal ha hovedprioritet i
konsekvensutredningen.

Regional plan for baerekraftig arealpolitikk i Vestfold er revidert pr. mars 2018, og i den forbindelse er
det kartlagt kulturmiljg i byer/ tettsteder som har regional og nasjonal verdi. Disse er ogsa prioritert
med seerlig hgy verdi i utredningen.

For & vise det virkelige kulturminneomfanget innenfor plan- og influensomradene samt & kunne
utarbeide en temarapport for kulturminner og kulturmiljg som kan sammenstilles med de gvrige
temarapportene (etter Statens Vegvesens KU-metodikk handbok 712), har vi pa faglig grunnlag i
tillegg valgt & synliggjere og verdisette ogsa andre kulturminner som bergres av tiltaket. Dette for &
ikke undersla at tiltaket er av en slik karakter og stgrrelse at det kan medfgre store konsekvenser for
verdifulle kulturmiljg ogsa utenfor de regionalt prioriterte omradene. De 37 omradene prioritert
gjennom RPBA vil like fullt bli prioritert, og vil veere fgrende i kulturmiljgvurderingene.

40



3.3.4 Vernestatus og forvaltningsansvar

Det er fylkeskommunen som er rette forvaltningsmyndighet for kulturminner (automatisk fredete/ nyere
tids) og kulturmiljg. Fra 2013 er fylkeskommunen ogsa forvaltningsmyndighet for listefarte kirker i
plan- og byggesaker. Riksantikvaren har ansvaret for alle kulturminner datert middelalder samt
forskriftsfredete kulturminner. | dispensasjonssaker som gjelder kulturminneloven er Riksantikvaren
rette myndighet, med fylkeskommunen som radgivende organ. Kommunene har ansvar for vern etter
plan- og bygningsloven.

3.3.5 KU-metodikk

Tema kulturminner og kulturmiljger er utredet i henhold til metodikk for konsekvensutredninger i
Statens vegvesens handbok V712 (2014). Retningslinjer i Riksantikvarens veileder (rapport nr. 31-
2003) om «Kulturminne og kulturmiljg i konsekvensutgreiingar» har veert veiledende i vurderingene.

For & kunne synliggjare og prioritere alle kulturminneverdier ut fra overordnede faringer er det i denne
utredningen innfart fire verdiniva, i motsetning til de tre som vanligvis brukes etter handbok V712.
Presedens for dette finner man blant annet i ICOMOS metode for spesielt tilpasset vurdering av
elementer med verdensarvstatus (2011). Denne endringen vil gi RPBA-omradene den prioritering som
fylkeskommunen etterspgr, og samtidig gi en ngdvendig vurdering av andre kulturmiljger.

Denne utredningen er en sammenfatning av de opplysninger det er offentlig tilgang pa av kjente
kulturminner og -miljger i planomradet. Omradet er befart i to omganger. Farste gang ble hele
strekningen gjennomgatt sammen med Kulturarv i Vestfold fylkeskommune pa et overordnet niva. |
den andre befaringen ble kulturmiljgene gjennomgatt mer detaljert av fagpersoner med kompetanse
bade innenfor arkeologi og nyere tids kulturminner.

3.3.6 Kontakt med kulturminneforvaltningen

Det er gjennomfart et oppstartsmate med Kulturarv i tidlig fase. Mgtet hadde som formal & bli enige
om metodikk og utredningsniva. Det har senere i prosessen vaert avholdt flere mgter med
fylkeskommunen, deriblant om rammer for potensialvurdering med georadar. Bane NOR gnsket ikke a
ga i gang med georadarundersgkelse i denne runden, men avventer til senere
reguleringsplanprosess. Det har i tillegg veert avholdt et mgte mellom Riksantikvaren og dette
oppdragets hydrolog for & avklare forhold knyttet til grunnvann og middelaldergrunn. | mgtene har det
fremkommet informasjon som er brukt i utredningen.

3.3.7 Kulturhistoriske delomrader - kulturmiljg

Delomradene er definerte kulturmiljger som er valgt ut fra hvilke omrader som vil bli fysisk og/eller
visuelt bergrt (se kapittel 3.1.3). Utvalget er gjort ut fra varslet planomrade med relevante
influensomrader. Avgrensing av kulturmiljg er basert pa befaring og en vektlegging av sammenhenger
mellom enkeltobjekter og plassering i landskapet. De ulike kulturmiljgene er vist i temakart i rapporten.

For at rapporten skal bli lesbar er kulturmiljgene skrevet i fullstendig versjon kun fgrste gang
kulturmiljget nevnes. Ved senere beskrivelse av samme kulturmiljg er kun konklusjonen av
verdivurderingen tatt inn sammen med en kapittelhenvisning til den fullstendige versjonen.

3.3.8 Influensomréader

Influensomrader er omrader der en venter at kulturminner og kulturhistoriske verdier kan bli pavirket
eller berart av tiltaket utenfor planomradet. Med bergrt menes her direkte inngrep i kulturminner
og/eller visuell pavirkning/ endring som i vesentlig grad pavirker forstaelsen og opplevelsen av
kulturminner, tiltakets lokalisering og utforming, visuelle sammenhenger, vegetasjon og landskap.
Disse omradene er omtalt for a kunne se helheten i den kulturhistoriske utviklingen og i bevarte
kulturmiljg i en starre sammenheng. | denne utredningen omfatter influensomradet ogsa arealer som
kan bli pavirket av endringer i stgybildet.

3.3.9 Sammenfallende tema

Fagrapportene for naturressurser, landskapsbilde, nsermiljg og friluftsliv og kulturminner og kulturmiljg
vil overlappe hverandre i beskrivelsen av konsekvenser for kulturlandskapet. De ulike fagrapportene
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vil ha ulike innfallsvinkler til begrepet kulturlandskap. Den delen av kulturlandskapet som har
registrerte fysiske spor etter menneskers bruk av landskapet blir vurdert under fagtema kulturminner
og kulturmiljg.

3.3.10 Kriterier for verdi

| analyseomradet er det pavist kulturhistoriske verdier fra alle faser av forhistorien og helt fram til vare
dager. Kulturminnene viser et sveert stort mangfold, og gjenspeiler Vestfolds rike historie.

RPBA-omradene er regionalt og nasjonalt viktige, og noen av dem har internasjonal verneverdi. | hvert
kulturmiljg er det viktige kulturminner og tett sammenheng mellom dem og landskapet. Ulike
vernehensyn vil veere tungtveiende alt etter hva som er rimelig og relevant i de ulike kulturmiljgene.
RPBA fungerer som et grunnleggende styringsdokument for prioritering og vern av kulturminneverdier
i Vestfold.

Fglgende verdiklasser benyttes:

e Seerlig hgy verdi
e Stor verdi

e Middels verdi

e Liten verdi.

I tillegg til kulturmiljgene som er prioritert i RPBA er det innenfor plan- og influensomrade et stort
omfang av ulike kulturminnelokaliteter og kulturmiljg som bgr synliggjares og verdisettes for a fa en
helhetlig og samlet verdivurdering. Objektene og miljgene varierer i kulturhistorisk verdi fra liten til stor.
For & synliggjere og prioritere alle nyanser av kulturminneverdier tiltaket kan bergre, er det i denne
utredningen lagt til et fierde verdiniva inspirert av ICOMOS metode for spesielt tilpasset vurdering av
kulturmilig med hgy og prioritert status. Dette verdinivaet, «saerlig hay verdi», er vist som egen klasse i
kart og verdisetting. Dette verdinivaet er forbeholdt kulturmiljgene prioritert i RPBA. For omfangs- og
konsekvensvurdering vil det bli slatt sammen med verdinivaet «stor verdi», som de hgyeste
kulturminneverdiene pa dette verdinivaet. Pa denne maten resultatene vil veere kompatible med andre
ikke-prissatte fagtema.

Verdikriteriene er i hovedsak knyttet til objekt som kilde for ny kunnskap, for opplevelser og bruk. Alle
verdisatte omrader er beskrevet og verdivurderingen begrunnes. Verdivurderingene er basert pa
kildegrunnlag som Askeladden og SEFRAK med mer, samt befaring.

De ulike kriteriene tilknyttet vurderingen av kunnskaps- og opplevelsesverdier kan ofte overlappe
hverandre. Hvilke kriterium som det blir lagt mest vekt p&, er derfor avhengig av de aktuelle
kulturminnene eller kulturmiljgene. Kunnskapsverdiene blir vektlagt ved vurderinger av nasjonale
interesser.

Verdivurderingen er holdt pa et generelt niva. Fornminner er automatisk fredet etter kulturminneloven,
og har sammen med vedtaksfredete kulturminner pr. definisjon stor verdi.

3.3.11 Kriterier for omfang

Omfang er vurdering av hvilke endringer tiltaket antas & medfgre for ulike enkeltomrader eller miljger.
Omfanget vurderes i forhold til 0-alternativet som er dagens situasjon inkludert forventede endringer
langs eksisterende trasé i analyseperioden.

| vurderingene av omfang og konsekvens er ogsa en vurdering av hvor sarbare kulturminnene er.
Sarbarhet er et mal pa kulturminnenes og kulturmiljgenes evne til & holde pa grunnleggende og
verdifulle egenskaper mot ulike typer pavirkning. Pavirkninger kan veere direkte eller indirekte,
reversible eller irreversible, og kan skyldes flere forhold, for eksempel fysiske tiltak, klimatiske forhold
for forurensing, gdeleggelser forarsaket av bevisste og ubevisste handlinger hos folk.
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3.3.12 Kriterier for konsekvenser

Siste del av konsekvensutredningen bestar av &
kombinere verdien av omradet og omfanget av
konsekvensene for & fa den samlede konsekvens-
utredningen. Konsekvenser er de fordeler og ulemper et
tiltak medfarer i forhold til 0-alternativet. Den samlede
konsekvensvurderingen vurderes langs en glidende skala

fra sveert negativ konsekvens til svaert positiv konsekvens.

Grunnlaget for & vurdere verdi og konsekvens framgar av
Figur 3-3, mens Figur 3-4,viser karakteristikker og
fargekoder for samlet konsekvensvurdering.

\\‘\\ + §
\\\_I\\ferd| %
.\'\. uc}
Omfang g Liten Middels Stor
Stort
positivt
Middels
positivt
P
konsekvens (++)
Lite T L
positivt konsekveds (+)
Intet omfang Ubgtydelib (0}
Lite Liten negdtiv
negativt Konsekveds (<
Middels
negativt
Stort
negativt

Figur 3-2 Konsekvensvifte. Statens
vegvesens handbok V712 (2014).

Tabell 3-1 Karakteristikker og fargekoder for konsekvens. Statens vegvesens handbok V712 (2014).

Meget stor positiv konsekvens ++++ Ingen / liten negativ konsekvens 0/-
Stor / meget stor positiv konsekvens [ESEIEVEIEEIEIN Liten negativ konsekvens -
Stor positiv konsekvens ++ + Liten / middels negativ konsekvens -/ -
Middels / stor positiv konsekvens ++ [+ ++ Middels negativ konsekvens --
Middels positiv konsekvens Middels / stor negativ konsekvens
Liten / middels positiv konsekvens +/++ Stor negativ konsekvens
Liten positiv konsekvens + Stor / meget stor negativ

konsekvens
Ingen / liten positiv konsekvens 0/+ Meget stor negativ konsekvens
Ubetydelig konsekvens 0 Ikke relevant / det kartlagte

omradet blir ikke berart
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4 TEMA KULTURMINNER OG KULTURMILJ®D

4.1 Generell beskrivelse av plan- og influensomradet

4.1.1 Eldre steinalder 10 000—-4000 f.Kr.

For rundt 20 000 &r siden & landet under en tykk iskappe. | tida etter 10 000 f.Kr. trakk den store
innlandsisen seg tilbake i etapper med mindre tilbakeslag. De tidligste menneskene i Norge, den
sakalte pioner-bosetningen, var kystbaserte jeger-sankere. Landskapet den gang var dominert av
ayer, holmer og fjorder, svaert ulikt dagens landskap. Marin grense (hgyeste nivd som havet naddde
etter siste istid) for Vestfold 1& ved ca. 171 meter over havet (etter lgsmassekart fra NGU). Kartene
viser at hele planomradet 1& under havoverflaten i eldste del av steinalderen. Det er registrert svaert fa
boplasser fra den aller eldste tiden i dette omradet. En av de eldste som er funnet ligger ca. 100 meter
over havet ved Melau i Larvik, og kan veere rundt 11 000 &r gammel, grovt regnet.

Klimaet ble varmere omkring 8 000 f.Kr., den &pne parktundraen ble erstattet av bjgrkeskog og
livsvilkarene for fangstfolkene endret seg. 1000 ar senere forsvant restene av breen. | Vestfold er det
registrert mange 6000-8000 ar gamle boplasser som stammer fra Ngstvetkulturen. | Sande er det
funnet 280 karakteristiske gkser foruten et stort antall boplasser. Ogsa i Hof, Horten og Brunlanes er

det gjort mange funn fra denne tiden.
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4.1.1.1 Yngre steinalder 4000-1800 f.Kr.

Perioden yngre steinalder og bronsealder var en brytingstid mellom fangst og jordbruk. Husdyrhold
farte til at menneskene ble mer bofaste enn fgr, og de farste slo seg ned pa lettdrevet og
selvdrenerende morenejord, ofte naer vann. Slike forhold la godt til rette for jordbruk og dyrking av
korn. Selv om jordbruket etter hvert ble vanlig, var det i begynnelsen en tilleggsneering til jakt, fangst
og sanking. Jakt fortsatte & veere en viktig naeringsveg i flere tusen ar.

Det er sveert fa kjente boplasser fra denne tiden i Vestfold. Kunnskapen bygger derfor pa
gjenstandsfunn (Iasfunn) og pollenanalyser. P& Sandtra i Larvik ligger Vestfolds eneste heller med
sikre spor fra de farste «bgndene». | sandjordsomradene fra Sandtra og sgrvestover mot Gratting er
det gjort flere funn fra denne tiden. Den lettdrevne jorda pa Raet 1& godt til rette for datidens jordbruk.
Det la trolig jordbruksboplasser i disse omradene. Samtidig bodde det mennesker tett ved ytterkysten
og elveos som holdt gamle tradisjoner innen fangst og fiske i hevd. P& Auve i Sandefjord er det
registrert en boplass med flint- og skiferredskaper, rav, oker, keramikk og bein fra sel og smahval
bevart. Keramikken er dekorert med mgnstre som er kjent fra Fredrikstad til Sunnmgre, noe som
vitner om kontakt over lange avstander og et integrert samfunn til tross for spredt bosetning.

Tabell 4-1 Tidstabell med perioder og dateringer (etter Indrelid, 2009).

Periode Underperiode Underperiode Kalenderar Cl4-ar
Eldre steinalder Tidligmesolitikum 9500-8000 f.Kr 10000-8850 BP
(Mesolitikum) (TM)
Steinalder Mellommesolitikum | 8000-6500 f.Kr 8850-7700 BP
9500-1700 f.Kr (MM)
Senmesolitikum 6500-4000 f.Kr 7700-5200 BP
(SM)
Yngre steinalder Tidligneolitikum 4000-3400 f.Kr 5200-4700 BP
(Neolitikum) (TN)
Mellomneolitikum 3400-2300 f.Kr 4700-3800 BP
(MN)

Senneolitikum (SN)

2300-1700 f.Kr

3800-3400 BP

Bronsealder Eldre bronsealder

1700-1100 f.Kr

3400-2900 BP

1700-500 f.Kr (EBA)
Yngre 1100-500 f.Kr 2900-2440 BP
bronsealder
(YBA)
Farromersk 500 f.Kr -0 2440-2010 BP
Jernalder Eldre jernalder jernalder
500 f.Kr- (EJA) Romertid 0-400 e.Kr 2010-1680 BP
1030 e.Kr Folkevandringstid 400-570 e.Kr 1680-1500 BP
Yngre jernalder Merovingertid 570-800 e.Kr 1500-1210 BP
(YJA) Vikingtid 800-1030 e.Kr 1210-1000 BP
Tidlig mellomalder 1030-1130 e.Kr
Historisk tid Middelalder (MA) | Hagmellomalder 1130-1350 e.Kr
1030 e.Kr- Seinmellomalder 1350-1536 e.Kr
Nyere tid Lensherretid 1537-1670 e.Kr
(Etterreformatoris | Grevskapstid 1670-1821 e.Kr
k tid) Unionstid 1814-1905 e.Kr

1900-tall til natid

1905 e.Kr-

4.1.1.2 Bronsealder 1800-500 f.Kr.

Det er f& funn fra bronsealderen i Vestfold, som p& @stlandet for gvrig. Ra-bygdene pa begge sider av

fiorden regnes likevel som kjerneomrader for bosetning og jordbruk.
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Religionen markeres nd i landskapet. Best kjent er gravraysene som ligger nzer kysten. De ligger
gjerne pa berggrunn, bygd av stein. Det er funnet i alt 150 slike rgyser i hele Vestfold, av disse er det
gjort funn i kun fire.

| Semsmyra i Tansberg er det funnet en trebolle og en trespade, begge trolig ofret i myra. Pa Klopp i
Ramnes er det funnet en flintdolk, og i Sande et sverd av utenlandsk opphav — alle lagt ned i myrer,
kanskje i krisesituasjoner eller som ledd i en fruktbarhetskult. Religion kommer ogsa til syne i
helleristningene. Helleristningene pa Haugen gard i Sandefjord, med avbildninger av skip og
saerpregede spiralmennesker, er et av Vestfolds fineste helleristningsfelt. Mest vanlig er imidlertid
skalgropene, de aller fleste ligger i Sandefjord. De er vanskelige a datere, men tolkes ofte som et
fruktbarhetssymbol farst tatt i bruk i Norge i bronsealderen.

Jordbruk og bygging av monumentale gravhauger viser at befolkningen har gkt og forutsetter en mer
kompleks samfunnsorganisasjon. Man antar at det har oppstatt en form for klassesamfunn eller
hierarkisk struktur. Import av prestisjegjenstander som bronse har spilt en viktig rolle i den nye
samfunnsorganiseringen.

4.1.1.3 Jernalder 500 f.Kr.—1050 e.Kr.

Rundt ar 500 f.Kr. ble jern tatt i bruk som bruksmetall. P& 200- eller 300-tallet e.Kr. fikk folk rikelig
tilgang pa jern, og lagde vapen og redskaper inspirert av romerske former. | denne tiden var det gode
vilkar for & drive med jernfremstilling. Der sumpmark og myrer hadde bredt seg etter klimaskiftet, var
det gjerne myrmalm a finne.

Figur 4-2 Osebergskipet ble gravd ut i 1904. Foto: Gustav Veering. Kilde: Kulturarv, Vestfold museum/
Kulturhistorisk museum, UiO.

| lapet av jernalderen begynte menneskene for alvor & opparbeide seg tun, innmark og utmark. Da fikk
de ogsa hevd pa eget omrade. En regner med at eiendomsretten over land gar tilbake til jernalderen.
P& denne tiden oppsto en neer sammenheng mellom fast gardsbosetning og gravhauger. Vestfold
utmerker seg i landsmalestokk med sveert mange og rike gravfunn fra de ferste par hundre arene etter
Kristi fgdsel. De dgde fikk med seg importert glass, smykker i edle metaller og draktutstyr. Sveert
mange av funnene kommer fra Raet. Oppblomstringen ma ses i sammenheng med gode
jordbruksforhold, gode havner og gode forbindelser innover i landet. De eldste vegene stammer fra
denne tidsepoken. Vegene ble lagt langs ryggene i terrenget, og gikk gjennom mange av gardene
som |& der. P& de samme stedene ble ogsa gravminnene lagt, neer gardene og ferdselen. Gravfeltet
Istrehdgan i Larvik kommune, med skipssetninger markert med store bautasteiner, framstar som
monumentalt, og kalles «Vestfolds Stonehenge» pa folkemunne.
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P& Elgesem i Sandefjord er runene ALU (hellig/vern) ristet inn i en stein i en grav. Gravfeltet var i bruk
fra for Kristi fgdsel og fram til 900-tallet. Elgesemgraven og en rekke andre graver ligger langs den
gamle ferdselsaren pa Raet.

De mange bygdeborgene vitner om ufred. Borgene i Vestfold har ulik plassering i landskapet, og de er
av ulike konstruksjoner. Flesteparten av borgene ligger innenfor Raet.

Pa 800-tallet ble Viken (Oslofjord-omradet) omtalt som dansk omrade fgr Harald Harfagre etablerte
overherredgmme. | denne politisk ustabile tiden rundt &ar 900 reises Gokstadhaugen, som sammen
med Osebergfunnet fra &r 834 er unike funn i Norge.

4.1.1.4 Middelalder 1050-1537 e.Kr.

Innfgringen av kristendommen markerer overgangen til en ny tidsepoke, middelalderen. Kristningen
av Vestfold begynte rundt ar 900. | Vestfold er mange steinkirker fra kristendommens tidligste fase
bevart, deriblant Sem i Tgnsberg, Skjee i Stokke og Berg gamle, Hedrum, Tanum og Tjglling i Larvik.
Den eneste gjenveerende stavkirken ligger i Hayjord. De farste vegfarene anlagt for hest og kjerre
strakte seg mellom kirkestedene.

Den indre veksten i vikingtiden fortsatte inn i kristen tid. Gjennom hele middelalderen var det tekniske
nivaet i jordbruket svakt og produktiviteten liten. Bosetningen spredte seg utover det som i dag er
dyrka mark i bygdene. | tillegg til korndyrking og husdyrhold, benyttet man seg ogsa av ressursene
skogen og myrene kunne tilby. Skogen gav viktige produkter som tgmmer til hus og bygningsmateriale
til bater, og man brukte skogen til produksjon av kull til utvinning av jern fra myrmalm og for & vinne ut
tjeere.

Figur 4-3 Slottsfiellet — et symbol p& middelalderbyen Tgnsberg.

Forste del av middelalderen var preget av borgerkrig. Forskjellige setter/hgvdinger stod mot hverandre
etter hvilken konge/kongesgnn de stattet. Dette satte ogsa sitt preg pa Vestfold. T@nsberg spilte en
betydelig rolle bdde som kongesete og handelsby.

Fram til Svartedauden i 1349 var det en jevn befolkningsvekst og ekspansjon av gardene. Som falge
av Svartedauden ble opp til 2/3 av alle gardsbruk i landet lagt gde. Det tok flere hundre ar far
folketallet var oppe pd samme niva som far pesten. Etter hvert gkte befolkingen, og det ble press pa
eksisterende garder. En del av gdegardene ble tatt opp igjen, i tillegg til at nye garder ble tatt opp og
etablering av husmannsplasser gav livsgrunnlag for en stadig gkende befolking. Husmannsplassene
I gjerne i utkanten av gardens kjerneomrade, i randsonen mot skogen eller p4 marginale
jordbruksomrader i skogen, ved fjordene, langs vegene eller ved industriomradene. Ved siden av
plassens mulige inntekt og pliktarbeidet pa garden, var muligheten for arbeid i skogen, pa sjaen eller i
industrivirksomhetene viktige lokaliseringsfaktorer.

Ca. 90 prosent av befolkningen i Vestfold bodde pé bygda, og et seertrekk i norsk bosetningshistorie

er at gardene 14 spredt. | Vestfold kan man allikevel regne med at bygdene var mer folkerike enn ellers
i landet. Ut fra stedsnavn vet man at en rekke garder ble ryddet. Det er i farste rekke stedsnavn som
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ender pa —rud/rgd (som for eksempel Granerad, Ragnhildregd) som ble ryddet i perioden vikingtid og
middelalder; noen av disse kan ogsa veere ryddet etter svartedauden. Endelsen — rud/rgd betyr
rydning i meningen rydding av nytt land.

4.1.1.5 Lensherretid under dansk styre 1537-1670

Tiden etter reformasjonen (1536) og fram til grevskapstiden kalles lensherretiden fordi landet ble styrt
av lensherrer som hadde sine len hvor de utavde offentlig myndighet pa kongens vegne. | Vestfold var
det to len; Brunla og T@nsberg. Det var adelen som forvaltet dette for kongen. | tillegg hadde adelen
egne herregarder.

| denne perioden skjer det en rekke ting som peker framover, deriblant gryende industrivirksomhet i
Hammerdalen i Larvik. Oppgangssager ble tatt i bruk, og handelen med tre gker. En rekke ladesteder
for temmer ble etablert, eksempelvis Asgérdstrand, Melsomvik og Lahelle i Sandefjord. Ogsa i
Sandefjord og Larvik var det stor handelsaktivitet. Tammerhogst og utskiping av tsmmer satte sitt
preg pa Vestfold over lang tid. Ogsa Lagen har vaert en viktig inntektskilde pd mange omrader, som
flating og Lagenfiske. P& vinteren ble det tatt ut isblokker av elva som ved riktig lagring holdt seg hele
sommeren til ut laksesesongen.

Det finnes bevart noen bygninger fra fgr 1670, eksempelvis Skippergata 6 i Sandefjord og kapeburet
(stabbur).

4,1.1.6 Grevskapstid 1670-1821

Vestfold hadde landets to eneste grevskap. Grevskapet Laurvig ble opprettet i 1671, og Larvik fikk
samtidig bystatus. | 1673 ble grevskapet i nord opprettet — og etter noen fa ar fikk grevskapet navnet
Jarlsberg. Grevskapene omfattet hele Vestfold. | innlandet av Vestfold var det langt flere selveiende
bander enn langs kysten. Skipsbygging og fiske gkte naeringskildene for befolkningen langs kysten.

Greverne Wedel Jarvlsberg.

Figur 4-4 Grev Wedel Jarlsbergs vapenskjold. Kilde: Kulturarv.

Leilendinger og husmenn reise til sjas for & tjene til livets opphold. | Igpet av grevskapstiden gikk
stadig mer av eiendommene over i grevens - eller hans menns - eie. Borgerskapet hadde rettigheter til
a drive handel, og den skutefarten som hadde begynt som bondeskipsfart fikk stadig starre omfang og
betydning. Kontakten med Europa satte sitt preg pa Vestfold. Borgerskapet begynte pa 1700-tallet a
etablere lystgarder. Seerlig er omradet nedre Lagendalen ved Larvik et slikt omrade, med Yttersg (fra
omtrent 1820) som den fremste og seneste representanten. Jarlsberg hovedgard og Herregarden i
Larvik er viktige kulturhistoriske spor fra denne tiden.

Kriger farte til gkt produksjon av jern. | Vestfold var det jernverk bade i Hammerdalen i Larvik og pa
Eidsfoss. Jernverkene var bygd opp etter en tydelig struktur og hierarki med tilhgrende herskaps-
boliger og arbeiderboliger.

P& 1600- og 1700-tallet satset Kongen i Kgbenhavn péa en storstilt vegutbygging. Kongevegen var en

betegnelse pa de farste kjgreveger i Norge som dannet hovedforbindelsen mellom landsdelene.
Toppen av raet har veert brukt som veg helt fra forhistorisk tid. Den eldste delen av Ravegen gikk pa
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1700-tallet fra hovedstaden gjennom Drammen og Vestfold langs Raet til Helgeroa i Brunlanes. |1 1808
ble den farste brua over Lagen ved Bommestad bygd.

Kirkebygging foregikk fremdeles i de nye byene som ble etablert i denne perioden. Av nye byer i
grevskapstiden var Larvik, som fikk bystatus samtidig som grevskapet ble opprettet. Sandefjord var
samtidig et ladested der bgndene fraktet tammer ned langs elva Rukla til strandstedet for utskiping.

4.1.1.7 Tiden med Sverige 1800-tallet

Jordbruket var opprinnelig preget av utstrakt teigdeling. Bakgrunnen for dette var at befolknings-
gkningen ble lgst ved at man delte opp gardene. Resultatet giennom hundrearene ble at man hadde
et innflgkt og tungdrevent system, med sma og store teiger i et innfiltret nett. Denne utviklingen var et
resultat av press pa jorda. Helt fra slutten av 1700-tallet var det arbeidet med a reformere jordbruket i
Norge og samle gardene i enheter. Dette farte til et krav om effektivisering, noe som resulterte i to
utskiftingslover pa 1800-tallet (1821 og en lov som var revidert og forsterket i 1857). Den siste ga
mulighet til & utskifte selv om det farte til at man matte flytte tun og rive hus. Etter 1860 raknet saledes
det gamle eiendomssystemet og tunmgnsteret.

Bygdesamfunnet bestod av en rekke smasamfunn der gardsbruket utgjorde kjernen. | siste halvdel av
1800-tallet gjennomgikk jordbruket store endringer. Nye redskaper og gjgdsling gkte produktiviteten.
Et mer effektivt jordbruk kommer ogsa til uttrykk i de store driftsbygningene som ble vanlige pa slutten
av arhundret. Gardsdeling som falge av gkt befolkning var fremdeles vanlig, men sjgen ga mange
vestfoldinger en mulighet til utkomme. Utvandring til Amerika var en annen mulig méate & skaffe seg
utkomme pa. Sammenlignet med resten av landet hadde Vestfold imidlertid liten utvandring til
Amerika.

Betegnelsen kongeveg ble avigst av hovedveg i vegloven av 1824.

Seilskutetiden fortsatte, men pa slutten av 1800-tallet begynte man a ta i bruk damp. Dette farte for
Vestfolds del til at de gamle partsrederiene ble avigst av aksjeselskaper som krevde langt starre
gkonomiske investeringer. For seilskutebyer som Svelvik og Holmestrand betydde dette slutten pa en
epoke. Holmestrand hadde heller ikke noe vassdrag, hvilket fgrte til en stopper for trelasthandelen.
Larvik overtok mye av denne aktiviteten. De siste 20 arene av 1800-tallet var preget av gkonomisk
nedgang for nordfylket, mens de nye skipsfartsbyene Tensberg, Sandefjord og Larvik 1a ser i fylket.
Det var her ekspansjonen skjedde, og hvalfangstflaten skulle bygges opp. | nord tok utviklingen en
retning mot etablering av smaindustri.

Industrien vokste gjennom hele 1800-tallet og mye av denne fortsatte pa 1900-tallet. Scan Rope i
Tansberg startet allerede i 1796. Behovet for tauverk var stort i seilskutetida. Reperbanen fikk et
oppsving under hvalfangsten. | 1837 ble landet delt inn i kommuner som fikk ansvar for brannvesen,
skolevesen, fattigomsorg og vegbygging.

Vestfold var det store kurbadfylket i Norge pa slutten av 1800-tallet. Bademedisinsk behandling ble

tilbudt i Holmestrand, delvis Horten, Asgérdstrand, Tjgme, Sandefjord og Larvik. Samtidig utviklet det
seg en feriekultur rundt bade- og kysthotellene, som ikke var direkte medisinske.
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Figur 4-5 Sandefjord kurbad.

| den farste tiden brukte badegjestene bat fra hovedstaden, men jernbanen gjorde det i starre grad
mulig & benytte seg av ferietilbudet i Vestfold.

Vestfoldbanen (strekningen Christiania - Skien) ble opprinnelig benevnt Grevskapsbanen eller
Jarlsbergbanen, etter navnet pa amtet den gikk gjennom. Strekningen Drammen - Larvik ble apnet 13.
oktober 1881, mens strekningen Larvik—Skien apnet 23. november 1882, som smalsporet bane. Det
farte til etablering av mange nye stasjonsbyer som Sande, Skoppum og Stokke. Jernbaneslgyfa inn til
Tansberg ble ikke opprettet far i 1914. Hele strekningen ble konvertert til normalspor i 1949, som den
siste i landet, og ble elektrifisert i 1957 som en av de siste i landet.

Befolkningsgkningen var stor p& 1800-tallet og det ble bygd mange nye hus i Vestfold - seerlig pa
slutten av arhundret. Folk hadde ikke lenger utelukkende garder/smabruk (i kombinasjon med annen
naering), men livhaerte seg i gkende grad pa sjgens muligheter eller andre yrker. Sveitserhus med
uthus finnes det mange av.

4.1.1.8 Unionsopplgsning, kriger og gjenreising av landet 1900-tallet

Pa 1900-tallet fikk hvalfangsten en sterk posisjon i Vestfold. Velstand for mange var en konsekvens av
hvalfangsten. Dette har gitt fysiske utslag bade i bygninger som representerer redere/verft, men ogsa
hvalfangernes hjem. Hvalfangsten ga betydelige ringvirkninger for gkonomien. Mekaniske verksteder
leverte «varer» som hvalfangstindustrien hadde behov for.

Som et resultat av gkte offentlige oppgaver begynte man & planlegge og styre bolighebyggelsen. En
konsekvens var havebybevegelsen med utspring i England. De samme tankene 14 til en viss grad
ogsa bak kolonihagene som ble etablert pa begynnelsen av 1900-tallet slik at folk som bodde trangt i
byleiligheter kunne f& frisk luft og mulighet til egen matauk.

Utover 1900-tallet fikk ogsa vanlig folk mer ferie og fritid. Forsamlingslokaler, kinolokaler og sa videre
er viktige minner om dette. @kt ferie farte til at hyttebyggingen for alvor satte inn. Tidlige hyttefelt er
lokalisert i Svelvik, Sande, Tjgme og Larvik. Nye hytter ble bygd, men mange kjgpte seg ogsa
bestdende eiendommer for feriebruk. Badegjester som ikke hadde egne hytter leide seg inn privat pa
forskjellig vis. Den gamle skikken med at eierne flyttet ut i uthus/bryggerhus og overlot vinterhuset til
badegjester var vanlig. Private startet gjestgiverier allerede i 1866, men storhetstiden for pensjonatene
var pa slutten av 1930-tallet.

Mellom 1928 og 1965 gikk hovedvegen gjennom Vestfold over til & hete Riksveg 40, for deretter 8 bli

klassifisert som Europaveg nr. 18. E18 fulgte lenge denne gamle traseen i Vestfold fra Sem til
Farriseidet fgr den ble flyttet i en ny trasé vest for Ravegen.
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Figur 4-6 Stokke Raveg. -

De to verdenskrigene satte ogsa sitt preg pa Vestfold i farste halvdel av 1900-tallet. Farste
verdenskrig rammet Vestfold seerlig hardt fordi den gikk utover folk og naeringsvirksomhet rettet mot
utlandet. Under andre verdenskrig ble Vestfold angrepet 9. april 1940. Tyskerne besatte i fgrste
omgang fylkets administrative sentra, de store bedriftene, fylkets aviser, kommunikasjonsmidlene og
sa videre. Det meste av dette fantes langs fylkets kystlinje. Av byene var det Horten med
Karljohansvern som var viktigst for tyskerne i fgrste omgang. Tyskerne besatte en rekke gvrige
strategiske militeere festninger og kystfort som Boleerne, Stavern og Solnes i Melsomvik, Stokke. En
rekke fysiske kulturminner fra dette er skytestillinger og fjellanlegg langs hele kysten. Fra
Telemarkskysten til Sandefjord matte tyskerne selv bygge kystfestninger. | lgpet av mai/april 1941 ble
det i Vestfold anlagt nye fort pA Oddane ved Nevlunghavn, Rakke ved Stavern og Vestergya ved
Sandefjord. Etter 1941 kom det russiske krigsfanger til Vestfold, og det ble anlagt russerleire i Stavern,
Larvik, Sandefjord, Andebu, Horten, Sande, pa Ngttergy, Tjgme og Boleerne. P4 Sem skole bodde det
sivile russere som bygde Jarlsberg flyplass. Pa Berg (under Jarlsberg) var det fra 1942
konsentrasjonsleir for jgder.

Etter krigens slutt i 1945 & mye av landet i ruiner, store deler av den norske industrien var svak og
mange nordmenn var arbeidsledige. Det var stor mangel pa boliger. Gjenreisningen gikk fort, og
industrien ble raskt satt i gang. Industrialiseringen gjorde at folk begynte a flytte til byene, og Norge ble
mer urbanisert. Urbanisering og god arbeidstilgang ga folk flest mer penger og muligheten til & kjgpe
bolig og bil. Antallet biler steg massivt i etterkrigstiden. | 1960 ble bilsalget fritt i Norge, og etter den tid
har bilen bidratt sterkt til & endre landskapet. Vegene bandt byen og landet sammen, og apnet for
bygging i nye omrader. @konomisk frihet forandret folks leve- og handlesett. Et tydelig tidsskille
avspeiler seg i bebyggelsen som ble oppfart i drene 1950-60. Da kom overgangen fra den klassiske
byplanleggingen til den moderne areal- og oversikts-planleggingen.

Fra midten av 1950-tallet ble hvalfangsten gradvis nedtrappet, for & ta helt slutt sist pa 1960-tallet. P&
1970- og 80-arene kom de store varehusene for fullt. Disse fikk store bygningsvolumer og medfarte
sterk kontrast til den gamle bebyggelsen. | 1980-arene ble Sandefjord mer og mer en industriby, med
mer enn 6 000 arbeidere i bygg og anlegg, industri og beslektede yrker. Men en gang rundt 1990 gikk
serviceyrkene forbi disse.
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5 VERDI, OMFANG OG KONSEKVENSVURDERING
STOKKE - VIRIK

NUMMER | UTREDNINGSOMRADE : : =ty \(
1 Stokke R T,
STOKKE!
2 Torp vest i S (T e
3 Torp ost '
4 Unnheberg = o 70 i :
5 Sandefjord vest i
6 Sandefjord ost -
N 7 Sandefjord ser
i 1
F|:| Utredningsomrader
ol i i }\ Fellespunkt (korridorskille
2 A z e B T ¥ [EEp————

Figur 5-1 Temakart med korridorene Torp vest, Unneberg, og Gokstad p& delstrekningen Stokke —
Virik.
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5.1 Torp vest-korridoren

5.1.1 Utredningsomrade 1 Stokke
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Figur 5-2 Kulturmiljg utredningsomrade 1 Stokke
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5.1.1.1 Kulturmiljg 13 Stokke sentrum

Omfatter deler av Stokke sentrum rundt jernbanen. Dette er et bylandskap som skraner fra Bokemoa
landskapsvernomrade/ Bokeskogen i vest og ned mot jernbanen i gst. Jernbanelinja og
Tassebekkveien ligger pa det laveste punktet i terrenget fer terrenget stiger opp mot Stokke kirke og
prestegard. Stokkebyen ble skapt av jernbanen som ble apnet 1881, og har veert tidligere Stokke
kommune sitt administrative senter.

Fredete kulturminner

Bosetning-aktivitetsomrade (ID 89494 og 89495). Her er registrert to lokaliteter med henholdsvis tre
og en kokegroper funnet under sjakting i dyrka mark. Kokegroplokalitetene er automatisk fredet, men
er en vanlig forekomst — noe som trekker verdien ned.

Andre kulturhistoriske verdier

Stokke stasjon. Varen 1877 begynte anleggsarbeidet for jernbanen. Stokkes formannskap og
herredsbestyrelse gnsket to stasjoner i bygda, ved Grimestad og Stavnum. Da det pa grunn av
stigningsforholdene var tekniske vanskeligheter ved Grimestad, mente jernbaneplanleggerne at det
var nok med en stasjon i Stokke og den skulle ligge pa prestegardens grunn. Det var da ingen
knutepunkt ved Stokke stasjon, med det ble satset pa kommunikasjon. Tassebekkveien ble bygd,
enda en ny veg fra Sgrby til Stokke ble anlagt, og Melsomvikveien ble gjort ferdig over Myrejordene.
Alle disse vegene ble fullfgrt straks etter at jernbaneanlegget ble tatt i bruk.

Banestrekningen Drammen-Larvik ble dpnet i 1881, men trafikken kom ikke i gang far et par maneder
senere. Jernbanen ble elektrifisert hasten 1949. | 1971 fikk Vestfoldbanen fiernstyring. P&
Jarlsberglinjas strekning fra Drammen til Skien ble det anlagt 16 stasjoner, disse gikk under
betegnelsen «landstasjoner». Langs Vestfoldbanen ble det oppfart typestasjoner i klasse 2, 3 og 4.
Stokke ble oppfart som «Mellemstation 2. klasse». Stokke stasjon bestar av stasjonsbygning og
godshus tegnet av Balthazar Lange i 1880. Stasjonen er relativt opprinnelig, men mangler
plattformtak, som ble fjernet ved ombyggingen i 1924. Godshuset har fatt et tilbygg som forlenger
bygningen med 7 meter. Bade Stasjonsbygningen og godshuset er vernet gjennom administrativ
beslutning som inngar i «Landsverneplan for jernbanen» (2015).

Figur 5-3 Stokke stasjon 1924 etter ombygging. Kilde: Bane NOR.

Stokke sentrum er et kommune- og administrasjonssenter som kom med jernbanes etablering pa
slutten av 1800-tallet. Stokke har bakgrunn som middelalderkirkested og kirken var prestegjeldets
hovedkirke. Gamle bygdeveger gjorde Stokke til et sentralt sted i kommunikasjonssammenheng, med
forbindelse blant annet til de to gamle bygdesentrene Melsomvik ved Vestfjorden og Sgrby. Med
jernbanen kom det snart til flere nye veger. Rundt 1900 hadde "stasjonsbyen" variert
tettstedbebyggelse og var blitt senter for kommuneadministrasjonen.

Utgangspunktet for tettstedsetableringen var jernbanen og stasjonen som etablerte seg pa
eiendommen til bruket Jevnaker. Eksisterende bygninger ble flyttet unna stasjonsomradet til Storgata
5 (na Fredrik Stangs gate). | anleggstiden kom en stor tilstramning av arbeidsfolk. | 1889 ble
ysteriskolen pa Braten bygd, tett inntil stasjonstomten. Den farste private boligen ble oppfert i Storgata
111 1889. Tomtesalg og husbygging tok seg opp fra begynnelsen av 1900-tallet. | 1916 og 1931 kom
en grenseutvidelse, vesentlig mot nord. Utbyggingen i perioden 1915-40 foregikk vesentlig pa
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gstsiden av jernbanen, nord for Storgata og langs vestsiden av Frydenbergveien. Noe av dette 1a pa
Dgvles grunn, med det meste tilhagrte Prestegarden. Tre av husene ved Tassebekkveien fra stasjonen
og sarover er oppfart rundt arhundreskiftet.

Verdivurdering

To kokegroplokaliteter viser at her har veert bosetting fra farhistorisk tid. Jernbanestasjonen og
utviklingen av tettstedet kom med jernbanes etablering. Stasjonsbygningene og Stokkebyens fgrste
bebyggelse er viktige kulturminner. Stasjonsbygningene er vernet gjennom landsverneplan for
jernbanebygninger, og utgjer den stgrste verdien i kulturmiljg 13. Dette er en typisk og autentiske
klasse 2-stasjon langs Vestfoldbanen. Stasjonsmiljget er i sveert god teknisk stand. Tettsteds-
bebyggelsen har bevart mye av strukturen tross en del senere endringer. Stokkes historie er lik flere
tilsvarende stasjonsbyer rundt om i landet. Stokke stasjon med stasjonsbygning og godshus er relativt
autentisk og godt bevart, og har fortsatt funksjon som stasjonsbygninger. Stasjonsomradet ligger
fortsatt i sin opprinnelige sammenheng og har i seg selv middels til stor verdi. Etter hvert som
tettstedsutviklingen har utviklet stedet, har dette gatt pa bekostning av deler av den eldste
bebyggelsen langs Storgata, som er revet. Den eldste bebyggelsen i Stokke sentrum er best bevart i
den gvre delen av Storgata og langs Tassebekkveien. Den kulturhistoriske verdien for kulturmiljget er
farst og fremst knyttet til Stokke stasjon og sammenhengen mellom stasjonsomradet og tettstedet.
Samlet sett innehar kulturmiljget liten kulturhistorisk sammenheng.

Kulturmilig 13 Stokke sentrum er vurdert til & ha liten kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og middels
bruksverdi. Samlet vurdering blir liten verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Fram til Stokke ligger tiltaket pa terreng og kommer inn til Stokke nord mellom Kornmagasingata og
Grimstadveien. Stasjonsomradet blir liggende der dagens stasjon ligger, men utvides nordgstover.
Stokke stasjon med bade stasjons- og godsbygning skal rives.

Kulturmiljg 13 Stokke sentrum ligger i planomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner
og kulturmiljg vil bli som fglger:

Det er den sgrgstlige delen av kulturmiljget som blir bergrt av jernbanekorridoren. Riving av Stokke
stasjon vil fijerne den kulturhistoriske sammenhengen mellom stasjonsomradet og tettstedet. Traseen
ligger pa terreng, og vil ellers gi liten visuell pavirkning pa miljget. Med riving av det opprinnelige
stasjonsmiljget forsvinner et objekt som er vernet gjennom landsverneplan for jernbanebygninger. | og
med at Holmestrand stasjon nylig er revet, vil riving av flere kulturhistoriske stasjonsmiljg medfare at
viktige deler av Vestfoldbanens kulturhistorie gar tapt. Negativt omfang for kulturmiljget er fgrst og
fremst knyttet til riving av stasjonen.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang for Stokke som kulturmiljg. Isolert sett for Stokke
stasjon som enkeltminne er det negative omfanget noe starre.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

5.1.1.2 Kulturmiljg 14 Stokke prestegard og kirkested

Kulturmiljeet ligger ved foten av Soldsen, pa dennes vestre side mot Stokke sentrum. Kirken ligger pa
en hylle i askanten med prestegarden like nedenfor. Anlegget har utsyn over Stokke og de slake
jordene og Prestehagen i sgr. Omradet er et av Vestfold fylkeskommunens prioriterte PRBA-omrader.
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Fredete kulturminner

Stokke kirkested (ID 85572) Stokke St. Andreas (hovedkirke). P4 1100-tallet ble det reist en steinkirke
der ndveerende Stokke kirke star. Den var viet St. Peter og var pa slutten av 1300-tallet hovedkirke i et
prestegjeld. Den romanske steinkirken ble i 1886 ble erstattet av en kirke i tegl reist pad samme tuft.
Kirken er listefgrt, mens middelalderkirkegarden er automatisk fredet.

Gravminner. Fa hundre meter sar for prestegarden, i Prestehagen, ligger restene av et starre gravfelt.
ID 76810 omfatter to rundhauger datert til jernalder. ID 42079 omfatter en rundhaug og en
steinlegging datert jernalder. Et tredje gravfelt (ID 61832) omfatter en rundhaug og en langhaug, ogsa
datert jernalder. Ved den gamle vegen nordover fra kirken |& det tidligere 12 gravhauger. Det er ogsa
funnet gravgaver fra vikingtid pa prestegarden, s& omradet rundt kirken og prestegarden har veert
hellig grunn ogsa i hedensk tid.

Bosetningsfunn (ID 150651). Her er registrert automatisk fredete dyrkingslag, to kokegroper og to
rydningsrayser i akeren like vest for kirken, som alle er fjernet.

Stokke prestegard (matrikkelnr. 22) ID 86590. Allerede p& 1300-tallet hadde presten eget gardsbruk,
trolig der tunet pa prestegarden ligger na. Stokke prestegard ligger rett sar for kirken fra 1880-arene.
Bade kirkestedet og prestegarden har tradisjoner tilbake til middelalderen. Bygdas kirke ble reist pa
prestegardens grunn, og fikk derfor navnet Stokke kirke. Ogsa tettstedet Stokke har fatt navn etter
kirken. Tidligere het bygda Angreim. Prestegarden var fra gammel tid av liten, men omkring 1650 fikk
presten lov til & legge Husum gdegaard, Myre og Korsane under prestegarden. Bade hoved- og
sidebygningen er i dag fredet. Hovedbygningen bestar av et to-etasjes laftet tammerhus med staende
panel. En én-etasjes sideflgy ligger i rett vinkel pa hovedbygningen. Hovedbygningen ble oppfert i
arene 1752-54 under sogneprest Gerhard Winge. Sideflayens alder er ikke kjent. De senere ar er den
blitt fart tilbake til slik den sa ut da den ble reist i 1752-54.

Andre kulturhistoriske verdier
Forpakterbolig, Stokke prestegard er datert til siste kvartal av 1800-tallet.

Korsane. Rett nordgst for kirken og prestegarden ligger akerstykket Korsane. Det kom i prestegardens
eie i 1650. Rundt 1900 var det et eget gardsbruk. Navnet Korsane er nevnt fgrste gang pa 1500-tallet,
da som Korsen. Navnet forteller at det sto et kors ved denne engen i middelalderen. Den gangen var
det vanlig i Norge & reise kors pa steder der det hadde skjedd noe spesielt — et sted folk kunne sgke til
for & minnes hendelsen og si fram sine banner.

fra Sand til Stokke falger eldgamle spor der den snor seg fra gard til gard fram til Stokke kirke. Det er
fortsatt bevart eldre vegfar mellom garden og gravhaugene omkring.

Verdivurdering

Kulturmiljget omfatter et middelaldersk kirkested i sammenheng med en sveert gammel prestegard.
Stokke kirke og prestegard ligger i et opprinnelig kultisk landskap der kirken ligger pa samme sted
som middelalderkirken. Gravhauger fra hedensk tid finnes sgr for prestegarden, i nord la det ogsa
mange graver som er fiernet. Kulturmiljget viser en stor tidsdybde og kulturhistorisk sammenheng
mellom fgrhistoriske gravfelt og middelalderkirkestedet. Kirken har stor identitets- og symbolverdi.

Kulturmiljg 14 Stokke prestegard er vurdert til & ha seerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Samlet vurdering blir saerlig hay verdi.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens

Fram til Stokke ligger tiltaket pa terreng og kommer inn til Stokke nord mellom Kornmagasingata og
Grimstadveien. Ny jernbanestasjon vil ligge ca.300 meter vest for kirken. Kulturmiljg 14 Stokke
prestegard ligger i influensomradet.

Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Traseen passerer Stokke like sgr for dagens jernbanetrasé og pa terreng. Nye veier vil fglge
eksisterende veitraseer. Tiltak vil ligge utenfor kulturmiljget, og ny stasjon vil ligge i god avstand til
prestegard og kirkestedet.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
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5.1.2 Utredningsomrade 2 Torp vest
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Figur 5-4 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 2 Torp vest
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5.1.2.1 Kulturmiljg 15 Bredholt

Garden Bredholt ligger nordgst for Torp Sandefjord lufthavn og ser for Stokke ungdomsskole.
Tunomradet ligger pa en slak hgyde i jordbrukslandskapet. Stedsnavnet kommer fra «Breidaholt».
Garden er den farste av Stokke-gardene som er kjent i skriftlige kilder — fra 1300-tallet.

Fredete kulturminner

Neer tunet ligger to automatisk fredete gravfelt som inneholder flere rundrgyser (ID 51794 og ID
61823). Disse ligger i dag i et skogholt bakenfor tunet.

Andre Kkulturhistoriske verdier
Tre bygg er registrert i SEFRAK der ett er fra 1700-tallet, tredje kvartal.

Verdivurdering

Kulturmiljget omfatter gardsmiljg med eldre bebyggelse og to forhistoriske gravfelt. De fredete
kulturminnene har juridisk sett nasjonal verdi. Tunet med tre bygninger som er registrert i SEFRAK
bidrar til & gi miljget tidsdybde.

Kulturmiljg 15 Bredholt er vurdert til & ha middels kunnskapsverdi, liten til middels opplevelsesverdi og
middels bruksverdi. Samlet vurdering blir liten til middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens
Kulturmiljg 15 Bredholt ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet.

Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:
Korridoren passerer i god avstand til gardstunene pa Bredholt og to gravfelt. Kulturmiljget vil bli lite
pavirket visuelt.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A
Liten til middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.2.2 Kulturmiljg 16 Russeltvedt

Kulturmiljget ligger pa Russeltvedt, om lag 1 km nordgst for rullebanen pa Torp Sandefjord lufthavn. |
dette apne jordbrukslandskapet ligger gardsomradet i vestfoten av den lave Kihlasen. Miljget omfatter
dels dyrka mark, dels skog. Kulturminnene ligger i hager og skogsterreng, tett inn mot dagens
bebyggelse.

Fredete kulturminner

De fredete kulturminnene ligger i hovedsak nord i miljget. Her det det et gravfelt i hage (ID 61826), to
enkeltstdende graver (ID 111349 og 111350), rester av to veganlegg (ID 111353 og 111357) og
dyrkingsspor (ID 111351). Lenger sgr er det et tapt gravfelt og en tuft med uavklart vernestatus.

Andre kulturhistoriske verdier

Ingen kjente objekter. Det er kjent at det finnes krigskulturminner i omradet gst for Torp Sandefjord
lufthavn. Disse er ikke naermere beskrevet eller kartfestet, og er derfor ikke vektlagt.
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Verdivurdering

Russeltvedt er et lite gardsmiljg med flere automatisk fredete kulturminner i form av graver,
dyrkingsspor, tuft og hulveger. Objektene viser at det i forhistorisk tid har ligget en gard i omradet. De
fredete kulturminnene har ut fra juridisk vern stor kulturhistorisk verdi. Nyere bebyggelse og strukturer
har brutt en del av de opprinnelige sammenhengene mellom kulturminnene, og dette preger
opplevelsen en god del, seerlig for de objektene som ligger i hager og tett inn mot dagens veg. Dette
trekker verneverdien ned. Ellers er kulturmiljget typisk for denne delen av fylket.

Kulturmiljg 16 Russeltvedt har middels kunnskapsverdi, liten opplevelsesverdi og liten bruksverdi.
Samlet vurdering blir liten til middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Korridoren krysser Varnesbekken og gar pa vestsiden av Torp Sandefjord lufthavn dels pa terreng,
dels p& bru med fri hayde.

Kulturmiljg 16 Russeltvedt ligger i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner
og kulturmiljg vil bli som falger: Korridoren vil passere ca.300 meter nordvest for kulturmiljget, og den
visuelle pavirkningen er av mindre art.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten til middels verdi hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.2.3 Kulturmiljg 17 Fevang

Fevang-gardene ligger pa raet ca.1,5 kilometer nord-nordvest for Torp Sandefjord lufthavn.
Kulturmiljget ligger gst for Ravegen, og har utsikt seerlig mot gst og vest. De omkringliggende
omradene er jordbrukslandskap med mindre skogholt og spredt bebyggelse langs vegen. Innenfor
selve miljget er det mye skog. Kulturmiljget inngar i fylkeskommunens prioriterte omrader i RPBA som
nr. 19. Navnet Fevang kommer av det gammelnorske «Fifangrir», der fgrste ledd kommer av
plantenavnet myrfivel (myrull). Det andre leddet betyr gressgrodd slette. Garden er kjent i kilder tilbake
til 1300-tallet.

Fredete kulturminner

I kulturmiljget finnes to forhistoriske gardsanlegg og et stort gravfelt med markante gravhauger i en
bakeskog.

Gravfelt ID 61900 har seks rundhauger og 10 jordblandede gravragyser. De ligger i en &pen bgkeskog,
er svaert markante og lette & se.

Gardsanlegget ID 51660 har fossile &kre, akerterrasser, steingjerder, rydningsrgyser og gravrgyser.
Det er opp mot 210 enkeltminner som er pavist, og utgjer dermed et sveert fortettet miljg med mye
kulturhistorisk innhold.

Andre kulturhistoriske verdier
Ingen kjente.
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Verdivurdering

Gravfeltet i bgkeskogen er tilrettelagt for publikum, og er et av de siste store restene av de mange
gravfeltene som la i disse omradene. Kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og bruksverdi er hgy. Tett inn
mot gravfeltet ligger et starre gardsanlegg med mange objekter. Sammenhengene mellom
enkeltobjektene er av stor verdi, fordi de utgjer en struktur som sier mye om gardshistorien i disse
omradene av Vestfold. Kunnskapsverdien knyttet til gardsanlegget er hgy. Hele kulturmiljget inngar i
regional plan for baerekraftig arealplanlegging.

Kulturmiljg 17 Fevang er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, stor opplevelsesverdi og stor bruksverdi.
Samlet vurdering blir saerlig hay verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Korridoren kommer fra Bredholt i gst og krysser i terreng over Olsrgd og ned mot Vataker ved
flyplassterminalen.

Kulturmilijg 17 Fevang ligger i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og
kulturmiljg vil bli som falger:

Korridoren vil ikke pavirke kulturmiljg Fevang da det ligger ca. 500 meter fra korridoren. Vegetasjon vil
i tillegg dempe den visuelle virkningen. Kulturmiljget kan f& noe gkt stayniva gjennom sumvirkning fra
bade E6 og jernbanen.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.1.2.4 Kulturmiljg 18 Vataker

Kulturmiljget er lokalisert pa Vataker (ogsa skrevet Hvataker), og ca.500-800 meter nord for
avgangshallen pa Torp Sandefjord lufthavn. | omradet ligger det flere starre lagerbygg og
administrasjonsbygg. | tillegg ligger flyplassen like gst for milijget. Landskapet er &pent med utsikt i alle
himmelretninger. Her er smakupert med knauser, skogsholt og dyrka mark.

Vataker er nevnt som kirkegods pa 1600-tallet. Navnet kommer trolig fra «Hvatakr», der farste delen
betyr «hurtig», og den siste delen betyr «&ker». Dette tyder pa at garden fikk navnet sitt fordi her var
god og drivende jord.

Torp Sandefjord lufthavn ble innviet i 1959.

Fredete kulturminner

Nord i miljget ligger to fredete kulturminner (ID 58389) som omfatter en gravrgys og en steinsetting.
Lenger sgr ligger to gravrgyser (ID 21630). Det er uklart om disse er fjernet.

Andre kulturhistoriske verdier
Ingen kjente.
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Verdivurdering

Omgivelsene rundt gravrgysene er sterkt preget av nyere inngrep. Seerlig flyplassen med veger og
bygninger tilknyttet denne dominerer. Det er naturlig nok ogsd mye stgy i omradet. Dette reduserer
opplevelsen av kulturminnene vesentlig. Sammenhengen mellom objektene er ogsa brutt av moderne
inngrep.

Kulturmiljg 18 Vataker har liten til middels kunnskapsverdi, liten opplevelsesverdi og liten bruksverdi.
Samlet vurdering blir liten verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Korridoren passerer pa terreng vest for Torp Sandefjord Lufthavn, og vil fa ny stasjon i neerheten av
dagens terminal pa Torp.

Kulturmiljg 18 Vataker ligger i tiltakets influensomrade. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger: Hverken korridor, endring av vegfaring eller nytt
stasjonsomrade vil pavirke kulturmiljg Vataker i seerlig grad.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.2.5 Kulturmiljg 19 Torp-Brekkeskogen

Kulturmiljget strekker seg i utmarksomradet for tre garder. | nord avgrenses miljget av en av de
sarligste Torp-gardene og gar deretter videre sgrover langs en lav skogbevokst asrygg, Brekkeskogen
tilharende Brekke, mot Herre Unneberg. Miljget befinner seg i hovedsak i skogsomrader og utmark.

Navnet Torp kommer trolig fra et sted der folk bor, eller ett tettbebodd sted. Garden Brekke har
naturlig nok fatt navnet etter det gammelnorske «brekka» som betyr bakke. Begge gardene er kjent i
skriftlige kilder fra 1300-tallet.

Fredete kulturminner

Nord i miljget og inne i et skogholt neer tunet pa gnr 29/9, ligger et gravfelt med tre gravhauger (ID
79734). | de noe hgyereliggende skogsomradene sgrgstover, ligger tre gravminner (1D31954, 79736
0g 31956) og en steinsetting (ID 69088). En skogsveg/ sti passerer tre av disse kulturminnene. Lengst
ser i miliget og pa Unneberg ligger en bygdeborg (ID30808) med murer og voller. Kollen er
utilgjengelig fra @st, sgr og vest. Sgrvest for bygdeborgen, og ned inn under Brekkeskogen ligger en
gravhaug under Herre Unneberg-garden (ID50441).

Andre kulturhistoriske verdier
Ikke kjent i offentlige databaser, men det skal finnes en gammel bygdeveg fra Hunsrgd via Brekke til
Unneberg (Berg 1918).

Verdivurdering

Gravminnene og bygdeborgen er fredet, og har ut fra dette hgy verneverdi juridisk sett. Kulturminnene
ligger i omrader som er lite pavirket av moderne inngrep, men omradet er trolig langt mer tilgrodd med
skog enn den gang gravhaugene ble bygget. Vegetasjon gjar at visuelle sammenhenger mellom
utmarksomrade og gardene er brutt.
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Kulturmiljg 19 Torp-Brekkeskogen samlet sett har middels til stor kunnskapsverdi, middels
opplevelsesverdi og middels bruksverdi. Samlet vurdering blir middels verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Kulturmiljg 19 Torp-Brekkeskogen ligger i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Alternativ Torp vest
Korridoren gar fra flyplassen videre i skjeering ved Feensasen.

Traseen vil ikke medfgre direkte konflikt med kulturminnelokaliteter, men gar i terreng like gst for
bygdeborgen ved Herre-Unneberg (ID 30808), i avstand ca.100-150 meter. Tiltaket som her ligger i en
dyp skjeering vil medfare visuell negativ pavirkning, og gi staypavirkning. Bygdeborgens opprinnelige
kontekst i kulturlandskapet vil bli noe svekket.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

Alternativ Torp vest via Storas
Korridoren gar fra flyplassen videre i lang tunnel gjennom Feensasen og Storas (betongtunnel).

Alternativ Torp vest via Storas vil ga under bygdeborgen ved Herre-Unneberg (ID 30808) i tunnel.
Terrenghgyden ved bygdeborgen er pa ca.121 meter over havet. Avstanden mellom tunneltak og
fredet terreng over er pa ca.44 meter. Det legges til grunn at tunnel kan drives uten skade pa
bygdeborgen og eventuelle konstruksjoner pa overflaten. Forholdet falges opp i neste planfase.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ingen konsekvens (0).

5.1.2.6 Kulturmiljg 23 Unneberg-@degarden

Kulturmiljget ligger ast for Granum ved E18, og sgrvest for Hjertas. Miljget er preget av et apent
jordbrukslandskap med flere bygninger og tun i SEFRAK. Ved Abol ligger et boligomréde som ble
etablert i 1960-arene. Hjertas er et av de hayeste punktene i utredningsomradet (148 meter over
havet) med utsyn i alle retninger. Gardsnavnet Abol er sammensatt av & (elv) og bol (bosted), og ble
skrevet Aabordt pa 1600-tallet.

Fredete kulturminner

Pa toppen av Hjertas ligger en automatisk fredet bygdeborg (ID116494). Lenger sgr og i lavere lende
ligger en gravragys (12254). @st for boligomradet ligger et starre gravfelt med minst 24 fredete
kulturminner; i hovedsak gravhauger, men ogsa en skalgropstein og to rydningsrayser.
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Andre kulturhistoriske verdier

Det finnes rester av eldre bygningsmiljg i form av SEFRAK-objekter. En bygning er fra 1800-tallet
andre. Kvartal. Dette er et vaningshus pa @vre Hasle, nord i miljget. De andre bygningene er yngre
enn 1850.

Verdivurdering

Miljget har stor tidsdybde med kulturminner fra bronsealder/jernalder fram til i dag. Det store gravfeltet
og bygdeborgen har hgy vitenskapelig verdi og opplevelsesverdi. Nyere bebyggelse/ boligfelt gir noe
preg til miljget, men verdien blir ikke mye redusert av disse.

Kulturmiljg 23 Unneberg @degarden - Abol har stor kunnskapsverdi, middels til stor opplevelsesverdi
og middels bruksverdi. Samlet vurdering blir middels til stor verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Alternativ Torp vest
Korridoren gar kort tunnel gst for Stords og bru over dalen fgr tunnel gijennom Sandskjserasen.

Kulturmiljg 23 Unneberg @degarden ligger i tiltakets influensomrade. Tiltakets omfang og konsekvens
for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:

Traseen passerer gst for kulturmiljget, i en avstand av ca.500-700 meter. Tiltaket vil bli synlig fra
bygdeborgen, og da seerlig bru og tunnelinnslag i Sandskjeerdsen. Avstanden er stor, og det forventes
ikke at kulturmiljget blir pavirket i seerlig grad.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

Alternativ Torp vest via Storas
Korridoren gar gjennom Storas i tunnel, far bru over dalen og ny tunnel nord for Sandskjeerasen.

Kulturmiljg 23 Unneberg @degarden - Abol ligger i tiltakets influensomrade. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Traseen passerer gst for kulturmiljget,
hovedsakelig i tunnel, men i bru over Unnebergbekken. Tunnelportal og bru vil bli synlig fra
bygdeborgen, og ha noe fjernvirkning.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).
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5.1.3 Utredningsomrade 5 Sandefjord vest
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Figur 5-5 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 5 Sandefjord vest
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5.1.3.1 Kulturmiljg 22 Unneberg

Kulturmiljget ligger om lag 2,5 km nordgst for Sandefjord stasjon, og vest for dagens jernbanetrasé. |
et daldrag mellom Sandskjeerasen/Matglovedsen i sgr og Storeasen/ Paskeasen i nord, ligger
Unneberg-gardene (Vestre og Lille Unneberg). Her finnes et kulturlandskap med apne marker, der
gamle vegstrukturer og tun er intakt. Et nyere byggefelt med skole har vokst inn i omradet fra
astsiden. Opprinnelig kan garden ha hett Unnarberg, der fagrste del kan vaere kvinnenavnet Unnr.
Alternativt kan navnet ogsa bety «under berget» - et navn som passer til landskapet pa stedet. Pa
1600-tallet ble gstre del av Unneberg del av et adelig gods. Ut fra dette har den gstlige delen av
garden navnet Herre-Unneberg i dag. Landskylden i nyere tid tyder pa at Unneberg ma ha veert en av
de stgrre gardene i omradet.

Fredete kulturminner

Lengst s@r i miljget ligger en stor steinalderboplass (ID 191545). Lokaliteten ligger 37-56 meter over
havet, og representerer flere bruksfaser fra senmesaolittisk tid. | naerheten av steinalderboplassen er
det kjent flere forhistoriske graver. Nord i miljget finnes en rest av en markant hulveg som ligger
parallelt med dagens grusveg ved foten av Paskeésen (ID 58676).

Andre kulturhistoriske verdier

Det finnes rester av eldre bygningsmiljg i form av SEFRAK-objekter. Ett vaningshus pa Unneberg er
fra 1700-tallet. Ellers i miljget finnes spredte SEFRAK-bygg.

Verdivurdering

Miljget har stor tidsdybde med kulturminner fra steinalder til i dag. Den store steinalderboplassen i sar
har flere bruksfaser. Her er store kunnskapsverdier og opplevelsesverdier — ikke minst fordi det ligger
en skole like i neerheten. Nyere bebyggelse/ boligfelt gir noe preg til miljget, men verdien blir ikke mye
redusert av disse.

Kulturmiljg 22 Unneberg har stor kunnskapsverdi, middels opplevelsesverdi og middels bruksverdi.
Samlet vurdering blir middels verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Alternativ Torp vest

Korridoren gar i terreng ved Stangeskogen, i tunnel gijennom Storas, bru over dalen far tunnel
gjennom Sandkjaersasen.

Kulturmilig 22 Unneberg ligger i tiltakets influensomrade. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger: Traseen passerer i kant av kulturmiljget, som vil bli noe
mer bergrt enn i dag gjennom visuell pavirkning og gkt stgybelastning.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

Alternativ Torp vest via Storas
Korridoren gar gjennom Storas i tunnel, far bru over dalen og ny tunnel nord for Sandskjaerasen.
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Kulturmiljg 22 Unneberg ligger i tiltakets influensomrade. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Traseen passerer nord kulturmiljget, og bru og tunnelportalen vil ha noe fjernvirkning. Avstand til
tiltaket er om lag 500 meter.

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.3.2 Kulturmiljg 26 Asen

Asen ligger nord for Sandefjord sentrum, opp mot Midtasen og Glassmesterlgkka, og ovenfor

Sandefjord stasjon og Sandar kirke. Omradet ble utbygd i 1918, og herte til Sandar kommune fram til
1968. Villabebyggelsen ma ses i sammenheng med velstanden som fulgte med Sandefjords rolle inne

hvalfangst, sjafart og tilhgrende neeringer. Her i asen bygde skipsredere, direktgrer, disponenter og

andre velstdende personer vakre, arkitekttegnede villaer. P& nedsiden av Nedre Asen veg hadde flere

hvalskyttere boligene sine.

Fredete kulturminner
Ingen.

Andre kulturhistoriske verdier

Villa-arkitekturen er preget av malte trehus i to etasjer med halvvalmet mansardtak langs nedsiden av
Nedre Asenvei. Opp mot og langs @vre Asenvei ligger storslatte villaer i tre og mur med hgyreiste sal-
eller helvalmet tak. De store hagene understreker den fasjonable karakterene i omraradet. Samlet sett

utgjer gatelgp, hager, villaer og vegetasjon et helhetlig kulturmilja.

M

Figur 5-6 Til venstre er villaer i Nedre Asen veg med mansardtak i halv valm og nyklassisistiske

detaljer. De ble bygget av vellykkede hvalskyttere. Til hgyre er villa i mur med hgyreist saltak og stor

hage.

Verdivurdering
Asen er en viktig kilde til kunnskap om arkitektur, byutvikling, naeringsliv og sosiale forhold i

Sandefjord, men ogsa i Vestfold i farste halvdel av 1900-tallet. Omradet har i lys av dette sveert store

opplevelsesverdier som symbol pd hvalfangstidens velstand og vekst. | tillegg har Asen konkrete
opplevelsesverdier knyttet til den estetiske opplevelsen av arkitekturen i omradet.
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Formidlingspotensialet, samt gkonomisk verdi knyttet til viderefgring av dagens bruk, gir kulturmiljget
store bruksverdier. Kunnskaps-, opplevelses- og bruksverdiene knyttet til kulturmiljget Asen forsterkes
av egenskaper som autentisitet og lesbarhet.

Den sosiale historien knyttet til strgket, kombinert med arkitektur og helhet i omradet, gjar at omradet
har regional verdi. Hele kulturmiljget inngar i regional plan for baerekraftig arealplanlegging.

Kulturmiljg 26 Asen er vurdert til & ha saerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og bruksverdi.
Samlet vurdering blir saerlig hay verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Alternativ Torp vest og Torp vest via Storas (like)
Korridoren gar i tunnel under Mokollen, noe nord for RPBA-omradet.

Tunnelmunningen mot Sandefjord sentrum ligger ca.60 meter vest for kulturmiljgets vestre grense. Ny
stasjon etableres like sgr for brua.

Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:

Traseen passerer vest for kulturmiljget, med minsteavstand 60 meter. Det forventes at store deler av
omradet vil vaere skjermet bade visuelt og staymessig. Det forventes ikke at kulturmiljget blir pavirket i
seerlig grad.

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig stor verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0)
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5.1.4 Utredningsomrade 7 Sandefjord ser
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Figur 5-7 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 7 Sandefjord sgr
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5.1.4.1 Kulturmiljg 28 Virik

Virik ligger vest for Sandefjord sentrum og kulturmiljget omfatter et apent jordbrukslandskap
omkranset av boligomrader. Dagens jernbanetrasé og Skiringssalveien gar giennom omradets
nordlige del. Navnet Virik kan komme av «Vervikar» eller «Vervikr» - et sted man oppholder seg til
visse tider av aret.

Fredete kulturminner

I miljget finnes en rekke fredete kulturminner. Det er seerlig mange helleristningslokaliteter med groper
i omradet (ID 42786, 79744, 39798, 77971, 29832, 19817, 89082, 62534 0og 68827). De ligger plassert
langs hele gstre side av kulturmiljget, inn mot den lave ryggen som strekker seg fra Skiringssalveien i
nord til Lystadskogen i sgr. Det er ellers flere automatisk fredete gravminner i miljget. | vest, og sar for
hovedvegen, ligger et vedtaksfredet gardshus pa Nordby (ID86575). Nordby er en gard fra middel-
alderen som fikk sin ndveerende form ved oppfgringen av hovedbygningen rundt 1840. Den er oppfart
i to etasjer i empirestil. Eksterigret er godt bevart. Planlgsningen i 1. etasje med 3 stuer pa rad er
karakteristisk for starre vaningshus fra denne perioden i dette omradet. Tunet har ellers karbolig og
bryggerhus.

Andre kulturhistoriske verdier

Det finnes eldre bygg i SEFRAK-registeret i gardstunene for Vestre og Jstre Virik og Nordby. Ved
Brgnnum lengst vest i miljget ligger et vaningshus fra 1700-tallet. Mange mindre veger fra tun til tun
viser en eldre ferdselsstruktur. Virikdammen ligger nord i miljget, sammen med et stagttepunkt fra
krigen med bunkere og lgpegraver.

Verdivurdering

Miljget er kulturminnerikt og har stor tidsdybde. Det er mange fredete objekter som ut fra sin juridiske
status har hgy kulturhistorisk verdi. Her er mange gropristninger spredt i gstre deler av miljget, og
disse er en viktig kunnskapskilde. | det dpne landskapet preger boligfeltene og starre utbygginger
miljget noe, og mange av de fredete objektene ligger nettopp her i disse randsonene av miljget.
Likevel er mye av jordbrukslandskapet bevart nord og sgr for Kjellbergveien og videre sgrover.

Kulturmiljg 28 Virik har stor kunnskapsverdi, middels til stor opplevelsesverdi og middels til stor
bruksverdi. Samlet vurdering blir stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Sor for det nye stasjonsomradet gar korridoren pa terreng langs dagens jernbanetrasé.
Kulturmiljg 28 Virik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Traseen passerer gjennom kulturmiljget vest for og parallelt med dagens linje, og vil gi direkte konflikt
med et gravfelt nord for Virik Vestre (1D29829), som ogsa i dag er bergrt av jernbanen. To sma
skalgropfelt i parsellhagene vil fa starre nzaerfgring enn i dag. Nytt stasjonsomrade og nye veger vil
pavirke kulturmiljget i liten grad.

Tiltaket er vurdert til & ha lite til middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--).
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5.1.5 Mulige justeringer innenfor Torp vest-korridoren

Tiltaket vil medfare konflikter for Stokke stasjon og et gravfelt ved Virik. Det er lite rom for justeringer
av traseen innenfor korridoren da denne er optimalisert for & unnga ytterligere konflikter med bade
kulturminner og kulturmiljg av stor verdi. Gjennomgaende for hele korridoren gjelder at dersom sporet
forskyves, kan det oppsta st@rre negativ konsekvensgrad. Dette gjelder fgrst og fremst ved Stokke
prestegard, Unneberg og Virik. Dersom Stokke stasjon blir flyttet — ikke revet — vil konfliktgraden bl
klart redusert.

5.1.6 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for Torp vest-
korridoren

Kun spesielle tiltak som kan forbedre Torp vest-korridoren er lagt inn her. Generelle tiltak som gjelder
hele strekningen er samlet under kapittel 8.3.

e Stokke stasjon bgr gjenbrukes og flyttes innenfor eller i umiddelbar naerhet til det nye
stasjonsomradet for & opprettholde den historiske konteksten mellom stasjonen og
etableringen av Stokke som tettsted.

e Det er ikke behov for andre spesifikke tiltak ut over generelle tiltak nevnt i kapittel 8.4.

5.1.7 Konsekvenser i anleggsperioden for Torp vest-korridoren
e @kt staypavirkning pa Stokke prestegard og kirkested.

5.1.8 Oppsummering Torp vest-korridoren

Tiltaket medfarer at Stokke stasjon vil bli rives. Et gravfelt ved Virik, som allerede er bergrt av dagens
jernbane, ligger ogsa i konflikt med tiltaket. Noe visuell konsekvens for bygdeborg ved Herre-
Unneberg. Noen eldre gardstun vil bli berart, samt at traseen griper inn i nytt terreng. Ut over dette vil
ikke traseen medfgre store konflikter da tiltaket i all hovedsak er lagt i ytterkanten av kulturmiljgene.
De to alternativene sar for flyplassen har noksa likt, og lavt, konfliktnivd med kulturminner og
kulturmiljg. Torp vest via Storas vurderes som bedre enn Torp vest. Dette skyldes at det vestligste
alternativet, med lengre tunneler, har mindre pavirkning nar traseen passerer den fredete
bygdeborgen og kulturlandskapet ved Unneberg. Med unntak av Stokke stasjon har korridoren som
helhet en plassering som samlet sett gir sveert begrensede konsekvenser for kulturminner og
kulturmilja.

Torp vest-korridoren har samlet liten negativ konsekvens (-). Torp vest-korridoren via Storas har
samlet liten negativ konsekvens (0/-).

Tabell 5-1 Rangering av korridor og alternativ

Korridor Alternativ Samlet konsekvens | Rangering |Kommentar
Torp vest- Torp vest Liten negativ 2 Stokke stasjon vil bli revet. En kjent
korridoren konsekvens (-) konflikt med automatisk fredet

far. Noe visuell konsekvens for
bygdeborger. Ut over dette vil

kulturminner ved Virik som er bergrt fra

kulturminner og kulturmiljg bli berart i liten

grad.
Torp vest via Storas Ubetydelig til liten 1 Stokke stasjon vil bli revet. En kjent
negativ konsekvens konflikt med automatisk fredet

(0r)

kulturminner ved Virik som er bergrt fra
for. Lange tunneler gir minst mulig visuell
konsekvens for bygdeborger. Ut over
dette vil kulturminner og kulturmiljg bli
bergrt i liten grad.
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5.2 Unnebergkorridoren
5.2.1 Utredningsomrade 1 Stokke

5.2.1.1 Kulturmiljg 13 Stokke sentrum
For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.1.
Verdivurdering

Kulturmiljg 13 Stokke sentrum er vurdert til & ha liten kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og middels
bruksverdi. Samlet vurdering blir liten verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Fram til Stokke ligger tiltaket pa terreng og kommer inn til Stokke nord mellom Kornmagasingata og
Grimstadveien. Stasjonsomradet blir liggende der dagens stasjon ligger, men utvides nordgstover.
Stokke stasjon med bade stasjons- og godsbygning skal rives.

Kulturmiljg 13 Stokke sentrum ligger i planomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner
og kulturmiljg vil bli som fglger: Det er den sgrgstlige delen av kulturmiljget som blir bergrt av
jernbanekorridoren. Riving av Stokke stasjon vil fierne den kulturhistoriske sammenhengen mellom
stasjonsomradet og tettstedet. Traseen ligger pa terreng, og vil ellers gi liten visuell pavirkning pa
miljget.

Med riving av det opprinnelige stasjonsmiljget forsvinner et objekt som er vernet gjennom
landsverneplan for jernbanebygninger. | og med at Holmestrand stasjon nylig er revet, vil riving av
flere kulturhistoriske stasjonsmilijg medfgre at viktige deler av Vestfoldbanens kulturhistorie gar tapt.
Negativt omfang for kulturmiljget er farst og fremst knyttet til riving av stasjonen.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang for Stokke som kulturmilja. Isolert sett for Stokke
stasjon som enkeltminne er det negative omfanget noe starre.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

5.2.1.2 Kulturmiljg 14 Stokke prestegard og kirkested

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.1.
Verdivurdering

Kulturmiljg 14 Stokke prestegard er vurdert til & ha szerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Samlet vurdering blir seerlig hgy verdi.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens

Fram til Stokke ligger tiltaket pa terreng og kommer inn til Stokke nord mellom Kornmagasingata og
Grimstadveien. Ny jernbanestasjon vil ligge ca.300 meter vest for kirken.

Kulturmiljg 14 Stokke prestegard ligger i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Traseen passerer Stokke like sgr for dagens
jernbanetrasé og pa terreng. Nye veier vil fglge eksisterende vegtraseer. Tiltak vil ligge utenfor
kulturmiljget, og ny stasjon vil ligge i god avstand til prestegard og kirkestedet.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
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5.2.2 Utrednlngsomrade 3 Torp @st
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Figur 5-8 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 3 Torp @st
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5.2.2.1 Kulturmiljg 16 Russeltvedt
For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.2.
Verdivurdering

Kulturmiljg 16 Russeltvedt har middels kunnskapsverdi, liten opplevelsesverdi og liten bruksverdi.
Samlet vurdering blir liten til middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens
Fra Stokke dreier korridoren sgrover og traseen er lagt pa terreng, og gst for Torp Sandefjord Iufthavn.

Kulturmiljg 16 Russeltvedt ligger i influensomradet. Avstanden mellom tiltaket og kulturmiljget er om
lag 100-150 meter. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:
Korridoren ligger lavere i terrenget, og vil i liten grad pavirke kulturmiljget pa Russeltvedt.

Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten til middels verdi hgy verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir lite negativ
konsekvens (-).

75



5.2.3 Utredningsomrade 4 Unneberg
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Figur 5-9 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 4 Unneberg
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5.2.3.1 Kulturmiljg 20 Nordre Rastad

Miljget ligger i tett skog like ved sargstre kant av rullebanen pa Torp Sandefjord lufthavn. Nord for
miljget ligger et militeert omrade. Rastad er kjent i historiske kilder, og ble i 1322 skrevet
«Roalstadum» — det vil si «Roalds gard». Nordre Rastad har veert den minste av Rastadgardene ved
Torp.

Fredete kulturminner

I miljget finnes forhistoriske dyrkingsspor (ID 40875), en steinalderboplass (ID 11529) og en hustuft
med uavklart vernestatus (ID 50552).

Andre kulturhistoriske verdier

Garden Nordre Rastad ligger lenger sgr enn de fredete objektene. Her er det to objekt i SEFRAK, der
det ene er et vaningshus datert til 1600-tallet.

Verdivurdering

De fredete kulturminnene har juridisk sett nasjonal verdi. Tett skog og neerheten til flyplassen
reduserer bade opplevelsesverdi og bruksverdi mye. Steinalderboplassen har middels til stor
vitenskapelig verdi, men opplevelsesverdi og bruksverdi for bade denne og for dyrkingssporene er
liten. Det samme gjelder hustuften som har uavklart vernestatus.

Kulturmiljg 20 Nordre Rastad har liten kunnskapsverdi, liten opplevelsesverdi og liten bruksverdi.
Samlet vurdering blir liten verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens
Korridoen legges vest for dagens jernbanetrasé, pa terreng.

Kulturmiljg 20 Nordre Rastad ligger i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:

En hay kolle vil ligge mellom ny jernbanetrasé og de fredete kulturminnene. Dobbeltsporet vil i sgr g&
gjennom kulturmiljget og komme i konflikt med en bygning fra 1600-tallet (under 100 meter til
senterlinje). Ny veg over jernbanen vil bli visuelt skiemmende i sgrlig del av miljget, men vil ikke
pavirke omradet med fredete objekter.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

5.2.3.2 Kulturmiljg 21 Stange-From

Gardene Réstad, From og Mjgllgst ligger sgrast for Torp Sandefjord lufthavn i et apent
jordbrukslandskap med dyrka mark, tun og mindre lokalveger. Dagens jernbanetrasé krysser gjennom
miliget. Navnet Rastad skrives i 1322 som Roalstadum — det vil si «Roalds gard». From-navnet
kommer trolig fra det «Fraun» - et stedsnavn som er kjent flere steder pa @stlandet, men med uklar
betydning. Trolig er navnet svaert gammelt. Garden From er godt kjent i tidlige middelalderkilder.
Garden Mjgllgst ligger vest i kulturmiljget. Navnet kan ha betydningen «garden som mangler mjgl».
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Fredete kulturminner

Det finnes enn rekke fredete kulturminner innenfor kulturmiljget, men noen nevnes her spesielt.
Lengst nord pa Vestre Rastad ligger ID 78673. Dette er et gravfelt med 12 gravhauger og gravrgyser
som ligger pa en liten hgyde vest for gardstunet. Et tilsvarende stort gravfelt med 10 hauger og en
steinsetting ligger vest i miljget pa Mjgllgst (ID 20434). Lenger sgr pa garden Nordre From, og like gst
for dagens jernbanetrasé, ligger det tredje store gravfeltet (ID 11070). Her ligger det minst 12 godt
markerte rundhauger. | tillegg til disse stgrre gravfeltene har miljget flere mindre gravfelt og
enkelthauger.

Andre kulturhistoriske verdier

datert til 1600-tallets 2. kvartal. Ellers er det SEFRAK bygg fra 1800-tallet i tunet for Nordre From og
Mjgllgst. Generelt sett er det mange SEFRAK-bygninger fra 1900-tallet i kulturmiljget.

Rastad var opprinnelig en mellomstasjon 4. klasse pa Vestfoldbanen, den ble opprettet i 1881 da
banen ble bygget. Stasjonen er tegnet av Balthazar Lange i 1880. | 1971 ble stasjonen nedlagt og
Réstad ble nedgradert til holdeplass. Stasjonsbygningen har blitt restaurert og brukes nd som
museum. | 2008 ble stasjonen &pnet igjen som tilbringer for Torp Sandefjord lufthavn, med
betegnelsen Torp Sandefjord lufthavn. | Nasjonal verneplan for kulturminner i jernbanen, del II; Objekt
og miljger (2004) er Torp stasjon administrativt vernet.

Verdivurdering

Innenfor kulturmiljget finnes en rekke automatisk fredete kulturminner, blant annet graver og
steinalderboplasser lengst s@r. De fredete gravfeltene i omradet har nasjonal verdi i kraft av sin hgye
alder. Kunnskapsverdien er stor, mens opplevelses- og bruksverdien vurderes til middels til stor.

Her er klare sammenhenger mellom de forhistoriske gravfeltene og gardstun som har bygninger fra
1600-tallet til i dag. | gardstunene er det bygninger registrert i SEFRAK, blant annet ved Rastad som
har et vaningshus fra 1600-tallet. Veger mellom gardene falger linjer som trolig er svaert gamle.
Kulturmiljget har stor tidsdybde og meningsfulle sammenhenger. Det er lite berart av nyere tiltak.

Torp stasjon ligger ved dagens jernbanetrasé, ved gamle Rastad stasjon. Jernbanetrasén skjzerer
gjennom miljget, og etableringen av denne har fart til en liten tettstedsdannelse knyttet til Torp stasjon.
Gjennom landsverneplanen er Rastad stasjon prioritert kulturminne pa nasjonal niva, og er med det
verneverdig. Den er en velbevart, typiske «landlige» stasjonsbygning med tilhgrende uthus. Stasjonen
er lite endret fra byggear, og i sveert god stand. Den ligger fortsatt i sin opprinnelige sammenheng,
selv om Rastad ikke er i trafikal bruk lenger.

Kulturmiljg 21 Stange - From er vurdert til & ha middels til stor kunnskapsverdi, middels
opplevelsesverdi og middels bruksverdi. Samlet vurdering blir middels til stor verdi.

Liten Middels Stor
| I I |
A

Omfang og konsekvens

Korridoren legges vest for dagens jernbanetrasé, og narmere flyplassen, og i retning tunnel gjennom
Mokollen ved Sandefjord. Det anlegges ny stasjon like sgrvest for tunomradet pa Nordre Rastad.

Kulturmiljg 21 Stange-From ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmilja vil bli som fglger: Traseen og nytt stasjonsomrade vil
komme tett inn mot et starre gravfelt ved Rastad Vestre (ID78673). Ny hgy bru over jernbanen lander i
omrade med fredete kulturminner, og er & anse som direkte konflikt. Tiltaket vil gi neerfaring til flere
andre automatisk fredete kulturminner innenfor kulturmiljget, blant annet ID 20434, der avstand
mellom munning for Igsmassetunnel og en stgrre fylling vil veere ca. 200 meter. Traseen vil gi en
negativ visuell pavirkning til kulturlandskap som ikke er seerlig bergrt av stgrre tiltak i dag. Rastad
gamle stasjon bergres ikke i dette alternativet.
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Tiltaket er vurdert til & ha middels til stor negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---).
5.2.4 Utredningsomrade 5 Sandefjord vest

5.2.4.1 Kulturmiljg 22 Unneberg

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.3.

Verdivurdering

Miljget har stor tidsdybde med kulturminner fra steinalder til i dag. Den store steinalderboplassen i sgr
har flere bruksfaser. Her er store kunnskapsverdier og opplevelsesverdier — ikke minst fordi det ligger
en skole like i neerheten. Nyere bebyggelse/ boligfelt gir noe preg til miljget, men verdien blir ikke mye
redusert av disse.

Kulturmiljg 22 Unneberg har stor kunnskapsverdi, middels opplevelsesverdi og middels bruksverdi.
Samlet vurdering blir middels verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Korridoren gar gst for Stangeskogen og inn i betongtunnel og bergtunnel far den krysser
Unnebergbekken og dalen i bru.

Kulturmiljg 22 Unneberg ligger i delvis i tiltakets planomrade og delvis i influensomrade. Tiltakets
omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:

Traseen passerer i kant av kulturmiljget, som vil bli berart ved visuell pavirkning og gkt staybelastning.
Vest for Paskeasen vil avstanden mellom tunnelportal og en markant automatisk fredet hulvei veere
ca. 150 meter. Omradet har i dag ingen starre moderne inngrep. Selv om tiltaket ikke bergrer
kulturminner direkte, vil brua pavirke den kulturhistoriske opplevelsen.

Tiltaket er vurdert til & ha lite til middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A
Middels verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

5.2.4.2 Kulturmiljg 26 Asen

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.3.

Verdivurdering
Kulturmiljg 26 Asen er vurdert til & ha saerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og bruksverdi.
Samlet vurdering blir saerlig hay verdi.
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Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Korridoren gar i tunnel under Mokollen, noe nord for RPBA-omradet. Tunnelmunningen mot
Sandefjord sentrum ligger ca.60 meter vest for kulturmiljgets vestre grense. Ny stasjon etableres like
sgr for brua.

Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmilja vil bli som falger: Traseen passerer
vest for kulturmiljget, med minsteavstand 60 meter. Det forventes at store deler av omradet vil veere
skjermet bade visuelt og steymessig. Det forventes ikke at kulturmiljget blir pavirket i seerlig grad.

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig stor verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
5.2.5 Utredningsomrade 7 Sandefjord ser

5.2.5.1 Kulturmiljg 28 Virik

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.4.

Verdivurdering

Miljget er kulturminnerikt og har stor tidsdybde. Det er mange fredete objekter som ut fra sin juridiske
status har hgy kulturhistorisk verdi. Her er mange gropristninger spredt i gstre deler av miljget, og
disse er en viktig kunnskapskilde. | det dpne landskapet preger boligfeltene og sterre utbygginger
miljget noe, og mange av de fredete objektene ligger nettopp her i disse randsonene av miljget.
Likevel er mye av jordbrukslandskapet bevart nord og sgr for Kjellbergveien og videre sgrover.

Kulturmiljg 28 Virik har stor kunnskapsverdi, middels til stor opplevelsesverdi og middels til stor
bruksverdi. Samlet vurdering blir stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens
Sar for det nye stasjonsomradet gar korridoren pa terreng langs dagens jernbanetrasé.

Kulturmiljg 28 Virik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

| omradet ligger flere automatisk fredete kulturminnelokaliteter. Traseen passerer gjennom
kulturmiljget vest for og parallelt med dagens linje, og vil gi direkte konflikt med et gravfelt nord for
Virik Vestre (ID 29829), som ogsa i dag er bergrt av jernbanen. To sma skalgropfelt i parsellhagene vil
fa stgrre neerfgring enn i dag. Nytt stasjonsomrade og nye veger vil pavirke kulturmiljget i liten grad.

Tiltaket er vurdert til & ha lite til middels negativt omfang.
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Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--).

5.2.6 Mulige justeringer innenfor Unnebergkorridoren

Tiltaket vil medfare konflikter for Stokke stasjon og to gravfelt henholdsvis ved Stange-From og ved
Virik. Det er lite rom for justeringer av traseen innenfor korridoren da denne er optimalisert for & unnga
ytterligere konflikter med bade kulturminner og kulturmiljg av stor verdi. Dersom sporet forskyves
nordvestover ved Rastad kan konfliktgraden reduseres noe. Justeres sporet sgrgstover vil
konfliktgraden gke. Dersom Stokke stasjon blir flyttet — ikke revet — vil konfliktgraden bli klart redusert.

5.2.7 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for
Unnebergkorridoren

Kun spesielle tiltak som kan forberede Unnebergkorridoren er lagt inn her. Generelle tiltak som gjelder
hele strekningen er samlet under kapittel 8.3.

e Stokke stasjon bgr gjenbrukes og flyttes innenfor eller i umiddelbar naerhet til det nye
stasjonsomradet for & opprettholde den historiske konteksten mellom stasjonen og
etableringen av Stokke som tettsted.

e Ved Rastad vestre (Askeladden ID 78673) vil tiltaket (ny jernbanestasjon) veere i konflikt med/
ha nzerfaring til et starre gravfelt med i alt 11 gravminner. Tiltaket bgr legges sa langt nordvest
som mulig, og det ma sgkes god tilpassing til resterende deler av gravfeltet som ikke blir
berart.

e Ny veg vil bergre et gravminne ved Réstad (Askeladden ID 12879) og et gravfelt ved
Spurvehaugen med to gravhauger (ID 40437). | videre planlegging bgar en sgke & unnga
direkte konflikt.

e Det bgr etableres enkle og «lette» brukonstruksjoner som ikke konkurrerer med kultur-
historiske verdier innenfor kulturmiljg med seerlig stor verdi.

5.2.8 Konsekvenser i anleggsperioden for Unnebergkorridoren
e Ikt staypavirkning pa Stokke prestegard og kirkested.

5.2.9 Oppsummering Unnebergkorridoren

Tiltaket medfarer at Stokke stasjon ma rives. Korridoren ligger i stor grad utenfor eller i kant med
kulturmiljgene, men ved kulturmiljg 21 Stange-From vil korridoren komme tett inn mot og i direkte
konflikt med flere automatisk fredete kulturminner, blant annet et starre gravfelt. Videre vil en
gravhaug ved kulturmiljg 28 Virik bli direkte bergrt. Denne er allerede pavirket av dagens
jernbanetrasé. 1 tillegg blir mange fredete kulturminner visuelt bergrt. Konsekvensen er her vurdert til
stor negativ. Samlet sett har korridoren middels negativ konsekvens for kulturminner og kulturmiljg. De
negative konsekvensene er farst og fremst knyttet til riving av stasjonsmiljget pa Stokke og
kulturmiljget ved Stange-From.

Korridoren har samlet middels negativ konsekvens (--).

Tabell 5-2: Rangering av korridor og alternativ

Korridor Alternativ Samlet konsekvens | Rangering |Kommentar
Unneberg- Middels negativ 3 Stokke stasjon vil bli revet. Konflikt med
korridoren konsekvens (--) flere automatisk fredete gravminner.

Neerfaring til flere automatisk fredete

kulturminner. Korridor som avviker fra
dagens jernbanetrasé over Réstad og
From, og griper derfor inn i nytt terreng.
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5.3 Gokstadkorridoren
5.3.1 Utredningsomrade 1 Stokke

5.3.1.1 Kulturmiljg 13 Stokke sentrum

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.1.

Verdivurdering
Kulturmiljg 13 Stokke sentrum er vurdert til & ha liten kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og middels
bruksverdi. Samlet vurdering blir liten verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Fram til Stokke ligger tiltaket pa terreng og kommer inn til Stokke nord mellom Kornmagasingata og
Grimstadveien. Stasjonsomradet blir liggende der dagens stasjon ligger, men utvides nordgstover.
Stokke stasjon med bade stasjons- og godsbygning skal rives.

Kulturmiljg 13 Stokke sentrum ligger i planomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner
og kulturmiljg vil bli som falger: Det er den sgrgstlige delen av kulturmiljget som blir bergrt av
jernbanekorridoren. Riving av Stokke stasjon vil fierne den kulturhistoriske sammenhengen mellom
stasjonsomradet og tettstedet. Dobbeltsporet ligger pa terreng, og vil ellers gi liten visuell pavirkning
pa miljget.

Med riving av det opprinnelige stasjonsmiljget forsvinner et objekt som er vernet gjennom
landsverneplan for jernbanebygninger. | og med at Holmestrand stasjon nylig er revet, vil riving av
flere kulturhistoriske stasjonsmiljg medfare at viktige deler av Vestfoldbanens kulturhistorie gar tapt.
Negativt omfang for kulturmiljget er farst og fremst knyttet til riving av stasjonen.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang for Stokke som kulturmiljg. Isolert sett for Stokke
stasjon som enkeltminne er det negative omfanget noe starre.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

5.3.1.2 Kulturmiljg 14 Stokke prestegard og kirkested

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.1.

Verdivurdering

Kulturmiljget omfatter et middelaldersk kirkested i sammenheng med en sveert gammel prestegard.
Stokke kirke og prestegard ligger i et opprinnelig kultisk landskap der kirken ligger pa samme sted
som middelalderkirken. Gravhauger fra hedensk tid finnes sar for prestegarden, i nord |a det ogsa
mange graver som er fiernet. Kulturmiljget viser en stor tidsdybde og kulturhistorisk sammenheng
mellom farhistoriske gravfelt og middelalderkirkestedet. Kirken har stor identitets- og symbolverdi.

Kulturmiljg 14 Stokke prestegard er vurdert til & ha seerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Samlet vurdering blir seerlig hgy verdi.
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Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Fram til Stokke ligger tiltaket pa terreng og kommer inn til Stokke nord mellom Kornmagasingata og
Grimstadveien. Ny jernbanestasjon vil ligge ca.300 meter vest for kirken.

Kulturmiljg 14 Stokke prestegard ligger i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:

Traseen passerer Stokke like sgr for dagens jernbanetrasé og pa terreng. Nye veier vil falge
eksisterende veitraseer. Tiltak vil ligge utenfor kulturmiljget, og ny stasjon vil ligge i god avstand til
prestegard og kirkestedet.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
5.3.2 Utredningsomrade 3 Torp @st

5.3.2.1 Kulturmiljg 16 Russeltvedt
For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.2.
Verdivurdering

Kulturmiljg 16 Russeltvedt har middels kunnskapsverdi, liten opplevelsesverdi og liten bruksverdi.
Samlet vurdering blir liten til middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Fra Stokke dreier korridoren sgrover og dobbeltsporet er lagt pa terreng gst for Torp Sandefjord
lufthavn.

Kulturmilijg 16 Russeltvedt ligger i influensomradet. Avstanden mellom tiltaket og kulturmiljget er om
lag 100-150 meter. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmilja vil bli som falger:
Korridoren ligger lavere i terrenget, og vil i liten grad pavirke kulturmiljget pa Russeltvedt.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten til middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

83



5.3.3 Utredningsomrade 4 Unneberg

5.3.3.1 Kulturmiljg 20 Nordre Rastad

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.2.3.

Verdivurdering
Kulturmiljg 20 Nordre Rastad har liten kunnskapsverdi, liten opplevelsesverdi og liten bruksverdi.
Samlet vurdering blir liten verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens
Korridoren legges like vest for dagens jernbanetrasé, pa terreng.

Kulturmiljg 20 Nordre Rastad ligger i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

En hgy kolle vil ligge mellom ny jernbanetrasé og de fredete kulturminnene. Avstanden mellom tiltaket
og kulturmiljget er mellom 200 og 300 meter.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
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5.3.4.1 Kulturmiljg 21 Stange-From

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.2.3.

Verdivurdering
Kulturmiljg 21 Stange - From er vurdert til & ha middels til stor kunnskapsverdi, middels
opplevelsesverdi og middels bruksverdi. Samlet vurdering blir middels til stor verdi.

Liten Middels Stor
| I I |
A

Omfang og konsekvens

Korridoren ligger i hovedtrekk langs dagens jernbanetrasé, pa terreng. Det anlegges ny stasjon der
dagens stasjon ligger, med utvidelse sgrover.

Kulturmiljg 21 Stange-From ligger i planomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og
kulturmiljg vil bli som faglger: Nytt dobbeltspor vil medfgre at dagens stasjonsbygninger pa Rastad blir
revet. Tiltaket vil medfgre starre naerfaring til automatisk fredete kulturminner enn det dagens
jernbanetrasé har. Ny trasé vil gi gkt neerfaring til et gravfelt pa From, og ny gang- og sykkelveg vil
komme i direkte konflikt med gravfeltets sikringssone. Ogsa tunet pa Unneberg gard i kulturmiljgets
s@ndre del vil bli bergrt av tiltaket. For gvrig vil ikke miljget bli s& mye mer visuelt eller staymessig
bergrt enn dagens situasjon.

Figur 5-11 Ny jernbanetrasé forbi gravfeltet pa From (ID 11070). Viser nzerfgringen og
konflikt med gravfeltet. Retning Sandefjord nedover i bildet.

Tiltaket er vurdert til & ha middels til stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels til stort negativt omfang gir
stor negativ konsekvens (---).
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5.3.4.2 Kulturmiljg 24 Gokstad

Gokstad ligger nordgst for Sandefjord sentrum og bestar av apent jordbrukslandskap omkranset av
boligomrader. | gst og ser ligger Gjekstadasen, Engebretsas, Flatdsen og Frebergasen. Langs
nordvestre del av miljget gar dagens jernbanetrasé og Rastadveien. Kulturmiljget inngar i
fylkeskommunens prioriterte omrader (RPBA) som kulturmiljg 20.

Fredete kulturminner

I kulturmiljget ligger den kjente Gokstadhaugen (ID 51229) som ble gravd ut i 1880. | haugen la
Gokstadskipet som er utstilt i Vikingskipsmuseet og regnes som et var vare viktigste bidrag til verdens
historie. | vikingtid sto havet inn i sgrenden av kulturmiljget. | strandkanten |a et bosetningsomrade og
flere graver der det i dag er aker. Arkeologiske funn herfra viser at det var en kaupang (kjgpsted og
verkstedsplass her i vikingtid. Den gang var mulig & ro eller seile rundt innsiden av Vestergya. Ellers i
kulturmiljget er det kjent en utplgyd gravhaug (ID 12256) og to forhistoriske veganlegg (ID 40034 og
ID 79115). Inn mot Frebergasen er det kjent en steinalderboplass (ID 58678).

Andre kulturhistoriske verdier

Ved Nedre og @vre Gokstad lengst vest i kulturmiljget finnes det flere bygninger som er registrert i
SEFRAK. Nedre Gokstad ligger like utenfor RPBA-omradet, og har tre bygninger i SEFRAK — der to
av dem er fra 1700-tallet. @vre Gokstad ligger innenfor et av fylkeskommunens prioriterte omrader i
RPBA, og har fire SEFRAK-bygg som ikke er datert.

Verdivurdering

Gokstad er & regne som et historisk maktsentrum, og midt i miljget ligger Gokstadhaugen som et
nasjonalt og internasjonalt viktig kulturminne. RPBA-status understreker omradet hgye kulturhistoriske
verdi.

Kulturmiljg 24 Gokstad inngar i RPBA og har seerlig hgy verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Fra Rastad falger korridoren i hovedsak dagens jernbanetrase fram til eksisterende Sandefjord
stasjon i dagsone.

Kulturmiljg 24 Gokstad ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Traseen er lagt i et omradet som er klarert med Vestfold fylkeskommune, i ytterkanten av kulturmiljget
som tilsvarer kanten av kulturmiljget som er prioritert i RPBA. Traseen ligger pa terreng, men er lgftet
opp og paralleliforskjgvet i kanten av Krakasen vest for dagens jernbanetrasé. Ny veg vil delvis fglge
vegtraseen Vollane, og vil ikke ga lenger ut enn bebyggelsen. En ny tilfgrselsvei i gstre del av RPBA-
omradet er allerede godkjent i gjeldende reguleringsplan for omradet. Tiltaket legges i allerede
utbygde areal, eller tett inn mot dette.

Ved Krékasen vil ny trasé gi en skjeering som vil bli synlig fra Gokstadhaugen. Avstanden mellom
tiltaket og haugen vil veere mellom 300 og 350 meter i luftlinje.

Bebyggelsen langs Nedre Gokstadvei fra begynnelsen av 1900-tallet vil trolig matte rives som en fglge
av tiltaket. Bygningene ligger i influensomradet. P& grunn av stor avstand vil ikke tiltaket gi vesentlig
skjemming for Gokstadhaugen. | tillegg vil skjeeringen ligge i et omrade som er bergrt av nye tiltak og
moderne utbygging.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.
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Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--).

5.3.4.3 Kulturmiljg 25 Sverstad

Miljget ligger pa& Sendre og Nordre Sverstad mellom Gokstadveien og Breidablikk. Omradet grenser
inn mot Sandefjord sentrum, og omfatter et utbygget omrade som er del av byen. | sgr, ned mot
dagens jernbane, ligger to store graviunder. | nord ligger Sverstad gard som er i drift. Stedsnavnet kan
veere avledet av et personnavn, men det kan ogsd komme av «svarv» som betyr halvsirkel (Mgller:
Sandar bygdebok).

Fredete kulturminner

I miljget finnes gravfelt og gravhauger (blant annet ID 51226), bergkunst (ID 21643 og ID 79746) og
flere kokegroper og rgyser. | tillegg er det kjent forhistoriske bosetningsspor.

Andre kulturhistoriske verdier

Sverstad er delt i Nedre (sgndre) Sverstad og Nordre Sverstad. Nedre Sverstad har hovedhus fra
siste kvartal pa 1700-tallet. Det er ombygd til leilighetsbygg. Nordre Sverstad har tre bygninger som er
fra 1800-tallet 2. kvartal.

e A N

Figur 5-12 Nedre Sv

erstad sett mot sgr, og Nordre Sverstad, sett mot nord.

Verdivurdering

Kulturmiljg 25 Sverstad har mange automatisk fredete kulturminner — seerlig gravhauger. Forhistoriske
bosetningsspor og jordbruksspor forteller at det har vaert gardsdrift i omradet lenge. Bygninger fra
1700- og 1800-tallet gir tidsdybde og kontinuitet. Sandefjord har vokst inn mot garden, og kulturmiljget
er sterkt preget av nyere bolighebyggelse og ikke minst kirkegard lengst sar i miljget. Dette har
redusert opplevelsesverdien noe. Det er likevel verdifullt for bomiljgene & ha kulturverdier tett inn i
neeromradet.

Kulturmilig 25 Sverstad er vurdert til & ha middels til stor kunnskapsverdi, middels opplevelsesverdi og
stor bruksverdi. Samlet vurdering blir middels til stor verdi.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens

Inn mot Sandefjord gar korridoren pa terreng og legges langs dagens jernbanetrasé. Kulturmiljg 25
Sverstad ligger i tiltakets influensomrade. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og
kulturmiljg vil bli som falger: Traseen passerer noe lenger unna enn dagens linje, og vil gi gkt
stgypavirkning. Ut over det vil ikke kulturmiljget bli ytterligere bergrt enn i dag.

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.3.4.4 Kulturmiljg 27 Sandefjord

Kulturmiljget omfatter de eldste deler av Sandefjord sentrum. Byen ligger ved enden av
Sandefjordsfjorden, i et tilneermet flatt bylandskap som ligger i en gryte omkranset av skogkledte aser.
Bebyggelse skraner opp fra byens sentrumsomrade. Byen har rik historie som ladested, kjgpstad,
badeby og fangstby. Her finnes fire NB!-omrader (Riksantikvaren) og seks RPBA-omrader, delvis
overlappende. Dette viser at byen har store nasjonale interesser.

Avgrensingen av kulturmiljg i Sandefjord forholder seg til RPBA-omradene og NB!-omradene, men
siden de bare er delvis overlappende, og under revisjon, har vi her valgt & sla sammen til et starre
omrade som ogsa inkluderer stasjonsomradet med to SEFRAK-bygg.
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Figur 5-13 Kart som viser NB!-omrader til venstre, og RPBA-omrader til hgyre.

Hjertnesskogen

Fredete kulturminner

Sandar kirkested - middelalderkirkegard og listefgrt kirke, Sandar (ID 85374) og inkludert som RPBA-
omrade. Omfatter Sandar Sta. Maria og St. Olav hovedkirke i Sandar sogn, en romansk steinkirke
oppfart far 1346 med rektangulaert skip, et smalere rektanguleert kor og gotisk vesttarn. Kirken stod pa
(gnr. 43) Prestegardens grunn. Den ble revet i 1790 og ny kirke bygd pa samme sted, slik at nordre
korsarm pa naveerende kirke star over fundamentet av den revne kirkes skip. Kirketuften fra
middelalder er bevart, og registrert i Askeladden som fjernet (automatisk fredet). Sandar kirke oppfart i
1792 er en listefart kirke. Sandar kirkegard er fra middelalder og har status som automatisk fredet. De
gamle grensene for kirkegarden er uklare. | kulturmiljget inngar blant annet Sandar Herredshus,
menighetshuset, og Landstads plass ved rundkjgringen ved kirken. Veiene i omradet er de gamle
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innfartsveiene til kirken og byen. Bebyggelsen er karakterisert av malte tre- eller murhus i 1-3 etasjer,
saltak med hel eller halv valm. Bygningene utgjgr sammen med gatelgp, hager og vegetasjon et
helhetlig kulturmiljg.
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Figur 5-14 Sandar kirke og middelalderkirkegard. Utsnitt fra Askeladden

Vedtaksfredete bygninger. | kulturmiljget ligger en vedtaksfredet bygning:

Prinsens gate 18 (tidligere Sandefjord Sjgfartsmuseum). ID 86580 ligger i et trehusmiljg mellom
Sandefjordsveien og vest for Sandefjord kirke. Bygningsmiljget bestar av flere eldre eiendommer fra
17- og 1800-tallet.

Andre kulturhistoriske verdier

Sandefjord by. Byens historie som ladested, kjgpstad, badeby og fangstby har gjort den til et viktig
historisk sted. Karakteristisk er blant annet bebyggelsen pa begge sider av jernbanealleen og
Storgata, mellom Torget og Sandar kirke og Herredshus samt jernbanen og stasjonen. Omradet er
registrert i RPBA som murbyen i Sandefjord sentrum. Den stgrste bybrannen fant sted i 1900 da
byens sentrale forretningsstrgk ble bergrt, og 51 hus ble lagt i aske. Sentrumsomradene i
Sandefjord har tatt form gjennom flere branner og brannreguleringer. Den store bybrannen i 1900
farte til at sentrum fikk en gjennomarbeidet og helhetlig regulering som sentrumsomradene
fremdeles beerer stort preg av. De fleste bygninger er oppfart i Historisme eller Jugendstil over en
relativt kort periode. Resultatet er en helhetlig og godt sammenhengende sentrumsbebyggelse.
Olavskapellet kirkested Askeladden ID 85206.

Kirkested. Ikke fredet. i

Linaaegarden (ID 143979). Bygard. Opphevet
fredning.

Sandefjord kirke (ID 85383) er en langkirke fra 1903,
bygget i tegl og har 600 plasser. Den opprinnelige
kirken hvor Sandefjord kirke i dag star var en liten hvit
trekirke fra 1872. Den gikk med i bybrannen i 1900
sammen med store deler av sentrum for gvrig. Etter
brannen ble dagens Sandefjord kirke bygget, og stod
ferdig i 1903.

Innvendig er kirken senere blitt betydelig fornyet.
Listefart kirke, ikke fredet.

. i o]
Figur 5-15 Sandefjord kirke
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Kirkegarden bak Sandefjord kirke, mellom Langes gate
og Mgllers gate og mellom Landstads gate og
Skiringssalveien/Castbergs gate, ble innviet i 1883, og
kapellet ble innviet aret etter. | 1899 ble det etter noe
debatt vedtatt & utvide kirkegarden nordover. Det nye
stykket ble innviet i juni 1903. | 1921 ble kapellet
utsmykket med blant annet et oppstandelsesbilde malt
av tidligere sogneprest Ove Christian Baerge.

P& 1930-tallet begynte kirkegarden igjen & bli for liten,
og selv med en liten grensejustering etter krigen var
det ikke nok.

| praksis var kirkegarden allerede blitt avigst av
Ekeberg graviund rundt 1930, selv om krematoriet der
kom farst tredve ar senere.

Figur 5-16 Sandefjd kapell

Sandar prestegard (ID 31960). Lokalitet bestdende av en innskrift/ristning fra nyere tid.

Kommunalt listefart bygning: Kaffistova (Askeladden ID 216156) et bygardsanlegg.

Figur 5-17 Kart over det opprinnelige stasjonsomradet, 1881. Kilde: Rapport
evaluering Sandefjord Stasjon. Arkitektskap for Jernbaneverket 2012.

Samdefjard Slation
Figur 5-18 Sandefjord stasjon ca. 1890-1910. Kilde: Rapport evaluering
Sandefjord Stasjon. Arkitektskap for Jernbaneverket 2012.
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http://www.tvedestrandhistorielag.no/side11.html

Sandefjord jernbanestasjon er administrativt vernet gjennom Nasjonal verneplan for kulturminner i
jernbanen (2004). Jernbanen ble etablert giennom Vestfold i 1881. Terreng og kostnader var
arsaken til at jernbanestasjonen og jernbanelinja ble lagt utenom selve Sandefjord by, pa
«prestegardsraet». Den usentrale plasseringen av stasjonen var arsaken til at jernbanestyret
etablerte Stasjonsveien (Jernbanealleen) som strekker seg fra jernbanestasjonen og gjennom
sentrum i en rett linje.

Da Lange startet arbeidet med Vestfoldbanen begynte han med a tegne bystasjonene i Holmestrand,
Sandefjord og Porsgrunn. | hver av disse tre byene ble det oppfart en stor trestasjon med tverrstilte
gavler i hver ende. Lange utarbeidet tverrsnittet med noe skjevhet, p& denne maten ga bygningen
inntrykk av a ha to fulle etasjer pa den siden som vendte mot byen, men kun én og en halv etasje pa
siden som vendte mot sporene. Stasjonsbygningen i Sandefjord hadde opprinnelig trekk fra
sveitserstilen. | tilknytning til stasjonen ble det ogsa oppfart en godsbygning samt en mindre
privetbygning som er revet. Stasjonsbygningen har i dag mistet mange av sine opprinnelige stilpreg
bade ut- og innvendig. Holmestrands stasjonsbygning ble revet i 2016/17, og da er Sandefjord den
eneste gjenvaerende stasjonsbygningen av denne typen. Bade Stasjonsbygningen og godshuset er
vernet gjennom administrativ beslutning som inngér i «Landsverneplan for jernbanen» (2015).
Stasjonsbygningen er ogsa bevart som en del av Sandefjords byplan.

Vegfar. Den gamle kongevegen fra Larvik til Sandefjord gikk ned forbi Bugardene til prestegardens
grensebekk, over prestegardens jorder og ned til stranda.

Nybyen og Rukla. Omradet er i RPBA-registeret. Den eldste delen, Rukla, ligger sar for Landstads
gate. Prinsens gate er en av byens eldste gater, og det er kjent bebyggelse her i 1801. |1 1854 ble de
apne lgkker delt opp i byggetomter og bygd med navngitte gater. Omradet ble kalt Nybyen, og var den
farste regulaere utbyggingen av tomter. Omradet kjennetegnes av malte trehus i 1-2 etasjer med
tidstypisk arkitektur for 1800-1900. Rukla har vokst fram over tid, og har derfor stor variasjon, mens
Nybyen er en samlet planlegging med mer enhetlig preg. Bygningene utgjgr sammen med gatelgp,
hager og vegetasjon et helhetlig kulturmiljg.

En rekke bygninger i Sandefjord sentrum er registrert i SEFRAK, deriblant en del bygninger datert til
1600- og 1700-tallet.

Verdivurdering

Kulturmiljget i Sandefjord er rikt og mangfoldig og inneholder flere RPBA-omrader i by.
Middelaldertuftene og -kirkegarden har bade i seg selv, og i sammenheng med nytt kirkebygg og
prestegardens hovedbygning fra andre kvartal av 1800-tallet, stor kunnskaps- og opplevelsesverdi.
Sandefjords historie som religigst senter, ladested, kjgpstad, tollsted, badeby og fangstby har gjort
byen til et viktig historisk sted av nasjonal interesse. Her er stor tidsdybde og stor grad av autentisitet,
ogsa i gatestrukturen. Murbyen i sentrum er viktig kilde til kunnskap om utviklingen av administrasjon,
arkitektur, bystruktur, nzeringsliv og religionsliv i Sandefjord, men ogsa i Norge og Vestfold ved
inngangen av 1900-tallet. Byen og kulturminnene viser sammenheng og kontinuitet, har symbolverdi
og gir identitet. Mange enkeltbygninger har stor arkitektonisk verdi.

Kulturmilijg 27 Sandefjord er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og bruksverdi.

Samlet vurdering blir seerlig hgy verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Kulturmilig 27 Sandefjord ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:
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Figur 5-19 | Sandefjord planlegges ny hevet stasjon pa en hay bru pa mur, og fire spor. Deler av
muren vil ha apninger.

Tiltaket ligger i kanten av kulturmilj@et, og vil kun pavirke de nordligste kulturminnelokalitetene i
sentrum. Traseen passerer i ytterkanten av kulturmiljget, der breddeutvidelsen av sporene tas nord for
dagens jernbaneomréde. Dette medfgrer at dagens stasjonsmiljg i sammenheng med Jernbanealleen
kan bevares, noe som vil veere svaert positivt for Sandefjord by. Sandar kirke og middelalderkirke-
garden vil ikke bli direkte bergrt sa fremt det ikke bygges noe langs jernbanen. Nye veger rundt
kirkeanlegget falger dagens vegtraseer. Den hgye brua vil gi en negativ, visuell virkning pa miljget
rundt kirken og kirkegarden, men er den beste av de lgsningene som er utredet her. Den hgye brua vil
bli en fysisk og visuell barriere som deler den nordre delen av Sandefjord i to. Ingen boliger ma rives,
men nytt jernbaneanlegg vil gi starre naerfgring til tidlig 1900-talls bebyggelsen i nord. Deler av muren
skal &pnes og brukes til gjiennomgang, sykkelparkering, naeringsformal og lignende, og vil bidra til
kommunikasjon pa tvers av jernbaneomradet.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

Figur 5-20 Fotomontasje som viser hvordan nye Sandefjord stasjon i Gokstadkorridoren kan bli.
lllustrasjon utarbeidet av NOAV for Bane NOR.
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5.3.5 Utredningsomrade 7 Sandefjord ser

5.3.5.1 Kulturmiljg 28 Virik

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 5.1.4.

Verdivurdering

Kulturmiljg 28 Virik har stor kunnskapsverdi, middels til stor opplevelsesverdi og middels til stor
bruksverdi. Samlet vurdering blir stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens
Sar for det nye stasjonsomradet gar korridoren pa terreng langs dagens jernbanetrasé.

Kulturmiljg 28 Virik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

| omradet ligger flere automatisk fredete kulturminnelokaliteter. Traseen passerer gjennom
kulturmiljget vest for og parallelt med dagens linje, og vil gi direkte konflikt med et gravfelt nord for
Virik Vestre (ID29829), som ogsa i dag er bergrt av jernbanen. To sma skalgropfelt i parsellhagene vil
fa stgrre neerfgring enn i dag. Nytt stasjonsomrade og nye veger vil pavirke kulturmiljget i liten grad.
Tiltaket er vurdert til & ha lite til middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--).

5.3.6 Mulige justeringer innenfor Gokstadkorridoren

Tiltaket vil medfare konflikter for bade Stokke og Rastad stasjoner samt to gravfelt i henhold til ved
Stange-From og ved Virik. Det er lite rom for justeringer av traseen innenfor korridoren da denne er
optimalisert for & unnga ytterligere konflikter med bade kulturminner og kulturmiljg av stor verdi.
Dersom sporet forskyves nordvest ved Rastad kan konfliktgraden reduseres noe. Justeres sporet
sgrastover vil konfliktgraden gke. Dersom Stokke og Rastad stasjoner blir flyttet — ikke revet — vil
konfliktgraden bli klart redusert.

5.3.7 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for
Gokstadkorridoren

Kun spesielle tiltak som kan forbedre Gokstadkorridoren er lagt inn her. Generelle tiltak som gjelder
hele strekningen er samlet under kapittel 8.3.

e Sikring av Sandar kirkested for & unnga skade i anleggsfasen.

e Det foreslas at hverken Stokke eller Rastad stasjoner rives, men flyttes og plasseres ved ny
jernbane, slik at jernbanerelasjonen og den historiske konteksten mellom stasjon og
omkringliggende tettsteder opprettholdes.

e Skjeering i Krdkasen ved Gokstadhaugen blir dempet mest mulig, Vegetasjonstiltak kan
vurderes.

e Vegetasjonsbelte som buffersone mellom Sandar kirkegard og ny jernbanebru. Ny bebyggelse
mellom jernbane og kirkestedet bar unngas.
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o Tiltaket vil veere i konflikt med / ha neerfering til et starre gravfelt Havna pa From (Askeladden
ID 11070). Tiltaket bar legges sa langt nordvest som mulig, og det ma sgkes god tilpassing til
resterende deler av gravfeltet som ikke blir bergrt.

e Det bar etableres enkle og «lette» brukonstruksjoner som ikke konkurrerer med
kulturhistoriske verdier innenfor kulturmiljg med seerlig stor verdi.

e Unnga skjeeringer som bergrer automatisk fredete kulturminner inklusive sikringssone. Murte,
vertikale stgttemurer — helst natursteinsmurer - vil kunne gi mindre skade omfang og et bedre
visuelt uttrykk.

5.3.8

o Ikt staypavirkning pa Stokke prestegard og kirkested
e okt staypavirkning pa Sandar kirkested

5.3.9

Oppsummering Gokstadkorridoren

Konsekvenser i anleggsperioden for Gokstadkorridoren

Tiltaket medfarer at bade Stokke og Rastad stasjoner ma rives. Videre ligger korridoren i stor grad
utenfor eller i kant med kulturmiljg, men ved kulturmiljg 21 Stange-From vil korridoren komme tett inn
mot og i direkte konflikt med et starre gravfelt pa From. Ved Gokstad vil en skjeering bli synlig fra
Gokstadhaugen, og gi en liten visuell negativ pavirkning. Videre vil en gravhaug ved kulturmiljg 28
Virik bli direkte bergrt. Denne er allerede pavirket av dagens jernbanetrasé. De negative
konsekvensene er fgrst og fremst knyttet til riving av bade Stokke og Rastad stasjoner og konflikt med
kulturmiljg 21 Stange-From.

Korridoren har samlet middels til stor negativ konsekvens (--/---).

Tabell 5-3 Rangering av korridor og alternativ

Korridor Alternativ Samlet konsekvens Rangering | Kommentar
Gokstad- Middels til stor negativ 4 Bade Stokke og Rastad stasjon vil bli
korridoren konsekvens (--/---) revet. Konflikt med flere automatisk
fredete gravminner. Neerfaring til flere
automatisk fredete kulturminner. Skjaering
gir skiemming av Gokstadhaugen.
5.4 Oppsummering Stokke — Virik
Korridor Beskrivelse Samlet konsekvens Rangering | Kommentar
Torp Vest- De starste verdiene er knyttet til Liten negativ 2 Stokke stasjon vil bli revet.
korridoren kulturmiljg 14 Stokke prestegard og | konsekvens (-) En kjent konflikt med automatisk
Vest kirkested, 17 Fevang og 26 Asen, fredet kulturminner ved Virik som er
som alle har seerlig hgy verdi. bergrt fra far.
Tiltaket medfgrer at Stokke stasjon Elles blir kulturminner og kulturmiljg
vil bli rives. Et gravfelt ved Virik, blir i liten grad bergrt.
som allerede er bergrt av dagens Noe visuell konsekvens for
jernbane, ligger ogsa i konflikt med bygdeborger.
tiltaket. Noe visuell konsekvens for
bygdeborg ved Herre-Unneberg.
Noen eldre gardstun vil bli berart,
samt at traseen griper inn i nytt
terreng. Ut over dette vil ikke
traseen medfare store konflikter da
tiltaket i all hovedsak er lagt i
ytterkanten av kulturmiljgene. De to
alternativene sgr for flyplassen har
noksa likt, og lavt, konfliktnivd med
kulturminner og kulturmiljg. Med
unntak av Stokke stasjon har
korridoren som helhet en
plassering som samlet sett gir
sveert begrensede konsekvenser
for kulturminner og kulturmiljg.
Torp Vest- De starste verdiene er knyttet il Ubetydelig til liten 1 Stokke stasjon vil bli revet.
korridoren kulturmiljg 14 Stokke prestegard og | negativ konsekvens En kjent konflikt med automatisk
Storas kirkested, 17 Fevang og 26 Asen, (0/-) fredet kulturminner ved Virik som er

som alle har seerlig hgy verdi.
Tiltaket medfgrer at Stokke stasjon
vil bli rives. Et gravfelt ved Virik,

bergrt fra for.
Elles blir kulturminner og kulturmiljg i
liten grad bergrt. Lange tunneler gir
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Korridor

Beskrivelse

Samlet konsekvens Rangering

Kommentar

som allerede er bergrt av dagens
jernbane, ligger ogsa i konflikt med
tiltaket. Noe visuell konsekvens for
bygdeborg ved Herre-Unneberg.
Noen eldre gardstun vil bli berart,
samt at traseen griper inn i nytt
terreng. Ut over dette vil ikke
traseen medfgre store konflikter da
tiltaket i all hovedsak er lagt i
ytterkanten av kulturmiljgene. De to
alternativene sgr for flyplassen har
noksa likt, og lavt, konfliktniva med
kulturminner og kulturmiljg. Torp
vest via Stords vurderes som bedre
enn Torp vest. Dette skyldes at det
vestligste alternativet, med lengre
tunneler, har mindre pavirkning nar
traseen passerer den fredete
bygdeborgen og kulturlandskapet
ved Unneberg. Med unntak av
Stokke stasjon har korridoren som
helhet en plassering som samlet
sett gir sveert begrensede
konsekvenser for kulturminner og
kulturmiljg.

Unneberg-
korridoren

De starste verdiene er knyttet til
kulturmiljg 14 Stokke prestegard og
kirkested og 26 Asen, som har
seerlig hay verdi.

Tiltaket medfgrer at Stokke stasjon
ma rives. Korridoren ligger i stor
grad utenfor eller i kant med
kulturmiljgene, men ved kulturmiljg
21 Stange-From vil korridoren
komme tett inn mot og i direkte
konflikt med flere automatisk
fredete kulturminner, blant annet et
starre gravfelt. Videre vil en
gravhaug ved kulturmiljg 28 Virik bli
direkte bergrt. Denne er allerede
pavirket av dagens jernbanetrasé. |
tillegg blir mange fredete
kulturminner visuelt berart.
Konsekvensen er her vurdert til stor
negativ. Samlet sett har korridoren
middels negativ konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg. De
negative konsekvensene er fgrst og
fremst knyttet til riving av
stasjonsmiljget pa Stokke og
kulturmiljget ved Stange-From.

Gokstad-
korridoren

De starste verdiene er knyttet til
kulturmiljg 14 Stokke prestegard og
kirkested, 24 Gokstad og 26 Asen,
som har seerlig hgy verdi.

Tiltaket medfarer at bade Stokke
og Rastad stasjoner ma rives.
Videre ligger korridoren i stor grad
utenfor eller i kant med kulturmiljg,
men ved kulturmiljg 21 Stange-
From vil korridoren komme tett inn
mot og i direkte konflikt med et
starre gravfelt pa From. Ved
Gokstad vil en skjeering bli synlig
fra Gokstadhaugen, og gi en liten
visuell negativ pavirkning. Videre vil
en gravhaug ved kulturmiljg 28
Virik bli direkte bergrt. Denne er
allerede pavirket av dagens
jernbanetrasé. De negative
konsekvensene er fgrst og fremst
knyttet til riving av bade Stokke og
Rastad stasjoner og konflikt med
kulturmiljg 21 Stange-From.

minst mulig visuell konsekvens for
bygdeborger.

Stokke stasjon vil bli revet. Konflikt
med flere automatisk fredete
gravminner. Neerfaring til flere
automatisk fredete kulturminner.
Korridor som avviker fra dagens
jernbanetrasé over Rastad og From,
og griper derfor inn i nytt terreng.

Middels til stor negativ 4
konsekvens

(=)

Bade Stokke og Rastad stasjon vil bli
revet. Konflikt med flere automatisk
fredete gravminner. Neerfgring til flere
automatisk fredete kulturminner.

Stor bergskjeering gir visuell negativ
pavirkning av Gokstadhaugen.
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6 VERDI, OMFANG OG KONSEKVENSVURDERING VIRIK —
BYSKOGEN

NUMMER UTREDNINGSOMRADE\‘
8 Furustad B e >, T
9 Verningen
L

\
‘ 10 Stalaker
! 1

-~ =[] tredningsomrader

| s Fellespunkt (korridorskille)

i

Figur 6-1 Temakart med korridorene Verningen og Stalaker pa delstrekningen Virik-Byskogen.
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6.1 Verningenkorridoren

6.1.1 Utredningsomrade 8 Furustad

* Lanjgdhar

i
Blangakogen

|
Hnugen:kngh{f b

Haugarskogan

h

\‘_r"

SnngesLogam

Wea ki i

inkogen ‘)% J.-" # i

%
up A
l ,ﬁ-lun*‘l‘llun 4, e

BANE NOR| kyjiturmilje - verdivurdering, kart 8 av 14 - Utredningsomrade 8. Furustad
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Stokke-Larvik | M Seriig hoy verd Adseianck ke SEFRAKbygninger
- Stor verdi A Ruin eller flemet objekt
[ i Annet SEFRAK-byag

W Middels til stor verdi B rmes=a A Meldegiit i hht KMLE2S
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= ke fredet 05300 200300 400500 m

Figur 6-2 Kulturmiljg verdlvurderlng utrednlngsomrade 8 Furustad
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6.1.1.1 Kulturmiljg 28 Virik

Virik ligger vest for Sandefjord sentrum og kulturmiljget omfatter et apent jordbrukslandskap
omkranset av boligomrader. Dagens jernbanetrasé og Skiringssalveien gar giennom omradets
nordlige del. Navnet Virik kan komme av «Vervikar» eller «Vervikr» - et sted man oppholder seg til
visse tider av aret.

Fredete kulturminner

I miljget finnes en rekke automatisk fredete kulturminner. Det er saerlig mange helleristningslokaliteter
med groper i omradet. De ligger plassert langs hele gstre side av kulturmiljget, inn mot den lave
ryggen som strekker seg fra Skiringssalveien i nord til Lystadskogen i sgr. Det er ellers flere
automatisk fredete gravminner i miljget. Lokalitet ID 117077 omfatter fem ringer fra fem overplgyde
gravhauger og minst to hus datert bronsealder-jernalder. Lokalitet ID 9990 omfatter et starre gravfelt
med 17 ringer samt bosetningsspor mm fra jernalder-middelalder. | vest og s@r for hovedvegen, ligger
et vedtaksfredet gardshus pa Nordby (ID86575). Nordby er en gard fra middelalderen som fikk sin
navaerende form ved oppfaringen av hovedbygningen rundt 1840. Den er oppfart i to etasjer i
empirestil. Eksterigret er godt bevart. Planlgsningen i 1. etasje med tre stuer pa rad er karakteristisk
for stgrre vaningshus fra denne perioden i dette omradet. Tunet har ellers karbolig og bryggerhus.

Andre kulturhistoriske verdier

Flere eldre bygg er registrert i SEFRAK-registeret, blant annet gardsbygninger i tunene Vestre og
@stre Virik og Nordby. Ved Brannum lengst vest i kulturmiljget ligger et vaningshus fra 1700-tallet.
Mange mindre veger fra tun til tun viser en eldre ferdselsstruktur.

Verdivurdering

Miljget er kulturminnerikt og har stor tidsdybde. Det er mange fredete objekter som ut fra sin juridiske
status har hgy kulturhistorisk verdi. Her er flere gropristninger spredt i gstre deler av miljget, og disse
er en viktig kunnskapskilde. | det apne landskapet preger boligfeltene og starre utbygginger miljget
noe, og mange av de fredete objektene ligger nettopp her i disse randsonene av miljget. Likevel er
mye av jordbrukslandskapet bevart nord og sar for Kjellbergveien og videre sgrover.

Kulturmiljg 28 Virik har stor kunnskapsverdi, middels til stor opplevelsesverdi og middels til stor
bruksverdi.

Samlet vurdering blir stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Fra Skiringssalveien gar korridoren i en skjeering i terrenget langs eksisterende jernbane sgrover. Nytt
spor falger delvis dagens spor. Ved Kjellbergasen legger sporet seg pa nordvestsiden av dagen spor.

Kulturmiljg 28 Virik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Traseen passerer gijennom kulturmiljget nordvest for og parallelt med dagens linje, og vil gi direkte
konflikt med en gravhaug ved Brgnnum (ID 77995). Gardstunet pa Vestre Virik vil fa stgrre naerfgring.
Innenfor korridoren ligger flere automatisk fredete kulturminnelokaliteter, som ikke vil bli bergrt i seerlig
grad. En gravrgys vil bli direkte bergrt av ny atkomstveg fra Krokmoveien til Kjellbergasen. Graven er
imidlertid allerede ganske gdelagt av dagens veg. Ny veg over jernbanen ved Skiringssal vil gi en liten
visuell pavirkning. Noe gkt staypavirkning.
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Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--).

6.1.1.2 Kulturmiljg 29 Istrelandskapet

Istrelandskapet tilsvarer Vestfold fylkeskommunes RPBA-prioriterte omrade «Jaberg, Istrehagan,
Marumdalen, Haugen og Vestad». Kulturmiljget dekker et starre areal i grenseomradet mellom Larvik
og Sandefjord, i terrasselandskapet nedenfor Raet. Det ligger rundt «dalfgret» for dagens jernbane-
trasé, og inkluderer omliggende «hgydedrag» hvor de gamle gardene ligger, fra Lauve i sar til Istre,
Stange, Brgnnum og Jaberg i nord. Kulturmiljget dekker et stort areal, og kulturminneverdier blir derfor
beskrevet summarisk.

Fredete kulturminner

Steinalder. Lokaliteter fra steinalder er pavist pa Snglgkka og Laksasen. Disse asene framsto som
gyer og nes i steinalderen da havnivaet var hgyere.

Bronsealder. Helleristningene pa Haugen utgjar et av de fineste feltene i Vestfold (ID 59112).
Figurene viser framstillinger av skip og spiralfigurer med fatter.

Jernalder. En rekke garder har navn som indikerer hgy alder, i tilknytning til gardene er det
gravhauger og gravfelt. Gardene er knyttet sammen av gamle vegfar som helst gar relativt hgyt i
tarrlagt terreng. Samlet framstar disse strukturene som svaert gamle, og viser at omradet var bosatt av
jordbrukere flere hundre ar far Kristi fgdsel. Funn av et romersk sverd i en gravhaug pa Vestad har
veert trukket fram som spesielt av Vestfold fylkeskommune. Istrehagan er et gravfelt med batformede
graver markert med bautasteiner, populeert kalt Vestfolds Stonehenge. En rekke gravhauger og
strukturer er i dag overplgyet.

Figur 6-3 Dalfgret med Vestad og Istregardene pa grevskapskart fra 1812 og i dag. | dag gar
jernbanen gjennom omradet fra nord til sgr, transformatoranlegget ved Jabergveien er ogsa et nytt
element. Selv om dyrkingsarealet er utvidet er landskapet med gardene godt bevart og lett
gjenkjennelig over de 200 arene som skiller kart og ortofoto. Til hgyre en av de szerpregede
spiralfigurene pa Haugen (Kartverket, Google Earth, Jan Lindh).
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Andre kulturhistoriske verdier

Middelalder. Istre kirke (ID 84727), kjent fra middelalderske kilder, ligger hgyst sannsynlig innenfor
dette kulturmiljget, men lokalisering er ukjent og kulturminnet har uavklart status.

Tun og bygninger. Kulturmiljget omfatter en rekke tun med SEFRAK-registrerte bygninger.
Bygningene er oppfart i hovedsak pa 1800-tallet. Flere av disse kan vaere verneverdige. Bygningene
pa garden Beerlgkka er fra 1700-tallet og har aldersverdi. Gardstunene er typiske for omradet og
landsdelen.

Kulturmiljg generelt. | dette landskapet vil det veere en rekke kulturspor som oppmuringer, steinsett-
inger og rydninger som har kulturhistorisk verdi.

Verdivurdering

Kulturmiljget bestar av et starre omrade hvor den gamle jordbruksstrukturen er tydelig med eldre
garder pa hgydedragene, forbundet med eldre vegfar. Gravminnene understreker jordbruksland-
skapets alder. Kulturmiljget har imidlertid stor tidsdybde med spor fra bade steinalder og bronsealder.
Noen av de bevarte kulturminnene er av unik karakter.

Omréadet framstar som relativt fritt for nyere dominerende arealbeslag, selv om noen slike finnes, som
kraftledningsnettet med transformatorstasjon ved Jabergveien. Jernbanen er ogsa et element som
bryter landskapet med sin rette linjefaring. Imidlertid er banen ensporet, og har giennom 130 ar til en
viss grad grodd inn i landskapet.

Kulturmilig 29 Istrelandskapet er vurdert til & ha saerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Omradet er prioritert gjennom RPBA. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha szerlig hgy
verdi.

Liten Middels Stor
- | |

Omfang og konsekvens

Fra Kjellbergasen fortsetter sporet pa terreng parallelt langs eksisterende jernbane sgrover til Fgrstad
der det svinger nordvest og passerer like sgr for tunet pa @vre Auby. Forbi Farstad legges traseen pa
en bru p&d mur (uten fri hayde), far den fortsetter videre pé terreng. Traseen vil bli liggende pa en liten
fylling over terrenget fram til en bru med frihngyde pa et kortere strekke far Auby.

Kulturmiljg 29 Istrelandskapet ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som faglger:

Traseen gar gjennom kulturmiljgets nordvestre del. Tiltaket vil ikke medfare noen direkte konflikter,
men vil gi starre nzerfaring til helleristningsfeltet pA Haugen med szerlig gkt stay- og visuell pavirkning.
Det vil ogsa bli mer neerfering til flere eldre gardstun. Omradet er imidlertid allerede visuelt pavirket av
en starre kraftledning som bidrar til & dele opp kulturlandskapet. Tiltaket vil gi mer barrierevirkning
mellom den nordre og sgndre delen av Istrelandskapet, og vil redusere den opprinnelige historiske
sammenhengen i denne delen av kulturlandskapet ytterligere. Beerlgkka vil ligge i kanten av
anleggsomradet. Tiltaket vil ikke medfare direkte konflikt men vil opprettholde dagens neerfaring til
tunet. Tiltaket er vurdert til & ha ubetydelig til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).
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Figur 6-4 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 9 Verningen
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6.1.2.1 Kulturmiljg 30 Himberg-Vitterse

Kulturmiljget ligger vest for kulturmiljg 31 Istrelandskapet og tilsvarer pa mange mater dette, med
nord-sgrgaende drag, men med faerre automatisk fredete kulturminner. Disse er heller ikke unike pa
samme mate. Imidlertid er ogsa dette et kulturlandskap som er typisk for sgndre Vestfold.

Fredete kulturminner

Pa enkelte hgydedrag er det pavist spor av aktivitet i steinalderen. Gjennom jernalderens jordbruk er
landskapet gradvis blitt mer kultivert, med synlige spor av gravhauger langs veger og pa
hggdedragene. Dette er gjiennomgaende i hele kulturmiljget.

Andre kulturhistoriske verdier

Kulturmiljget omfatter en rekke tun med SEFRAK-registrerte bygninger. Bygningene er oppfart i
hovedsak p& 1800-tallet, men enkelte bygninger er fra 1700-tallet og har aldersverdi. Flere av disse
kan veere verneverdige. Gardstunene er typiske for omradet og landsdelen.

Verdivurdering

Kulturmiljget har enkelte spor fra steinalder, noe som gir tidsdybde. Kulturlandskapet har flere
gravminner, eldre gardsstruktur/ jordbrukslandskap. Det har klare paralleller til Istrelandskapet, men
kulturminnene er av mer vanlig karakter og med gjennomgaende lavere kulturminnetetthet.

Kulturmiljg 30 Himberg-Vitterse er vurdert til & ha middels kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens
Fra Auby gar sporet pa terreng pa lave fyllinger. Et lite stykker |gftes traseen opp pa en bru av mur.

Kulturmiljg 30 Himberg-Vitterse ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets
omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Traseen passerer gjennom
kulturmiljgets nordvestre kant, og vil ikke medfare direkte konflikter med kjente kulturminner i dette
omradet. Tiltaket vil gi noe neerfaring til to steinalderlokaliteter oppe pa Hakestadasen og flere eldre
gardstun, og med det gi gkt stgybelastning i et omrade som er lite berart i dag.

Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

6.1.2.2 Kulturmiljg 31 Bommestad vegminne, Rauan og Roligheten

Omradet er et av Vestfold fylkeskommunes prioriterte kulturmiljger (RPBA). Kulturmiljget ligger pa
gstsiden av Lagen, like sar for E18. Omradet er avgrenset i nord av veganlegg, i @st og sgr av
gammelt kulturlandskap med gardsbebyggelse og aser, og i vest av Lagen.
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Fredete kulturminner

Det er registrert flere steinalderfunn i omradet (ID 59065, 10661, 59065) gjennom steingkser,
flintskrapere og flintavfall. De viser at jegere og sankere tidvis har hatt leirplasser i det som en gang
var et landskap med holmer og skjeer.

| dyrka mark er det registrert bergkunst fra bronsealder (ID 9291). Helleristningsfeltet bestar av fem
skipsfigurer og 12 skalgroper.

| kulturmiljget finnes et stort antall gravhauger (ID 77364, 68427, 48718, 75063, 75062, 19112, 48717,
75061, 91168, 75060, 77363, 13160, 91163,91169, 50230, 52590). Opprinnelig har det veert langt
flere. Gravfunnene vitner om en til dels meget velstdende bondestand gjennom hele jernalderen. Blant
annet er det funnet noen romerske sglvmynter fra farste arhundre etter Kristus, flere bronsekar, en
fingerring av gull, sglvsmykker og flere halskjeder med glassperler. Noen av de gravlagte var
handelsmenn og -kvinner, andre var hgytstaende krigere. Det er ogsa registrert et kokegropfelt ved
Rauan med i alt syv kokegroper (ID 45004).

Bommestad vegmilig (ID 110582): Vestfoldraet har alltid vaert en viktig ferdselsare gjennom Vestfold.
Der raet krysser Lagen ved Bommestad ble det et naturlig trafikknutepunkt med flere krysningspunkter
i sammenheng. Etter hvert ble det bygd bruer og bedre veger. Mellom gardene Bommestad og
Roligheten gst for elva finnes hele seks forskjellige generasjoner av ferdselsarer ved siden av
hverandre, fra de eldste hulvegene og ridevegene til dagens firefelts motorveg. Mot nord ligger flere
utgaver av den gamle vegen til Hedrum kirke. Vegene er alle tidstypiske der form og utseende er
representativt for datidens krav og behov. Veganlegget er forskriftsfredet gjennom Statens Vegvesens
verneplan (objekt nr. 71-72). Flere hulveger (ID 90950, 3180, 91167) er automatisk fredet. Et
veganlegg s@r i kulturmiljget (ID 107150) er uavklart.

Figur 6-5 Til venstre ses en hulveg som gar gjennom et gravfelt pA Bommestad. Den er spor etter den
eldste ferdselen. Til hgyre en veg fra 1808. Datidens franske forbilder innebar s rette strekninger som
mulig, uavhengig av terrengforhold. Foto: Ann Kathrin Jantsch og Jan Lindh.

Andre kulturhistoriske verdier

Gardsnavnet Bommestad (Béndpingsstadir) betyr «garden der bgndene holdt ting». Tinget som ga
garden navn er eldre enn vikingtiden. Rett utenfor kulturmilj@et i nordvest, under dagens E18, er det
gravd ut mer enn 300 kokegroper som kan settes i sammenheng med tinget.

Mellom Bommestad og garden Tinghaugen rett utenfor kulturmiljget i sgr ligger det flere garder som
opprinnelig var garden Raudarnir eller Rauan. Navnet sikter til det rgdfargede jordsmonnet. Rauan
omfattet trolig gardene Roligheten, @degarden, Rauan i Tjglling, Skuggedal, Kjgndal og Gjelstad. Den
farste bosetting i Rauanomradet tror man var Rauan i Tjglling. Fradelingen av Hedrum-delen av
Rauan kan ha skjedd fagr kristendommens innfgring, da grensa mellom Hedrum og Tjglling prestegjeld
gar tvers gjennom den gamle Rauan-garden. Allerede far 1377 ble Hedrumdelen av Rauan delt i to:
Gulle-Rauan og Smgr-Rauan, ogsa kalt @stre Rauan. Fra 1683 til rundt 1740 var Gulle-Rauan og
Smgr-Rauan ett bruk, men ble delt igjen i 1730-ara, samtidig som Smgr-Rauan ble delt i 3 bruk. Alle
disse fire brukene inngikk i det som i dag utgjer Roligheten.

| dag er Rauan del i to bruk, Rauan gvre og nedre, med bebyggelse fra 1800-tallet.
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Roligheten var en del av den gamle storgarden Rauan. Rundt 1770 samlet Ingeborg Ackeleye Gulle-
Rauan, Smgr-Rauan, Kjgndal, Skuggedal og @degarden til ett bruk, som ble kalt Roligheten. Disse
gardene kom under grevskapet, og ble farst selvstendige bruk ca.1845. Greven av Laurvig, Christian
Conrad, bodde pa garden fra 1771 til 1783. Roligheten er i dag delt i to bruk med bebyggelse fra siste
del av 1800-tallet og farste del av 1900-tallet.

Verdivurdering

Bommestad har nasjonal verdi som vegminne. Kulturmiljget utgjer et ngkkelomrade til veghistorie med
flere vegtyper. Omradet omkring Roligheten — Rauan viser gamle, intakte landskaps- og bosetnings-
strukturer med spor fra steinalder, helleristningsfelt fra bronsealder, gravminner fra jernalder og gamle
tun med bebyggelse fra 1800-tallet. Kulturmiljget har stor tidsdybde og viktige kulturhistoriske
sammenhenger. Kulturmiljget er lite berart av nyere tiltak.

Kulturmilijg 31 Bommestad vegminne, Rauan og Roligheten er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi,
stor opplevelsesverdi og stor bruksverdi. Omradet er prioritert gjennom RPBA-status.

Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha szerlig hgy verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Fra Hakestadasen svinger sporet sgrover pa terreng, passerer giennom @degarden og kommer inn i
farst ei bru og deretter i en oppmurt skjeering gjennom Kjellerasen.

Kulturmiljg 31 Bommestad vegminne, Rauan og Roligheten ligger delvis i planomradet og delvis i
influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:
Traseen passerer gijennom kulturmiljgets sgrgstre del. Tiltaket vil gi direkte konflikt med et gravfelt ved
Rauan nedre (ID 48718). Feltet bestar av 33 rundhauger og 3 langhauger, de aller fleste er lokalisert i
den vestre delen. De fire rundhaugene gst for stien er alle sterkt skadet, delvis pa grunn av et
masseuttak. Brua vil bli godt forankret til terrenget, men vil sammen med en skjaering bidra til at den
kulturhistoriske sammenhengen i dette helhetlige og lite berarte kulturlandskapet blir brutt. Det er
positivt at skjeeringen mures opp med stgttemur og at anleggsgrensen en trukket inn til et minimum,
som vil gi et mindre inngrep i landskapet. Tiltaket vil uansett valg av teknisk Igsning ogsa bidra til en
sterk naerfaring til en steinalderboplass (ID 10661 og 68427), og et gravminne pa Kjellerasen (ID
68427) som vil bli liggende sa tett opp til skjaeringen at det trolig vil bli vanskelig & unnga konflikt selv
om anleggsomradet ikke gar inn i lokalitetenes sikringssone. Tiltaket vil ogsa gi starre nzerfaring til
gardsbebyggelsen. Tiltaket vil pavirke det i dag relativt ubergrte kulturlandskapet visuelt samt stgy- og
stgvmessig.

Tiltaket er vurdert til & ha middels til stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels til stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---).
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Figur 6-6 Traseen gar giennom RPBA-omradet. Retning Larvik mot hgyre.

6.1.2.3 Kulturmiljg 32 Tinghaugen ved Rauanveien

Kulturmiljget ligger like sgr for kulturmiljg 31 Bommestad vegminne, Rauan og Roligheten i
skogsvokst og kupert terreng.

Fredete kulturminner

Tinghaugen (ID 15344) er en bygdeborg fra jernalder som utgjar en seks meter steinrgys over en
klgft. Muren er sammenrast i sgr, men oppbygd, og maler 1,5 meter i bredden og 1 meter i hgyden pa
det hgyeste. Fjellplataet er omgitt av bratte fjellsider i bade nord, vest og syd. Selve platdet fremstar
som noe kupert, med enkelte flatere partier. Borgen er automatisk fredet.

Fangstgrop (usikker funksjon, ID 5990). Gropen har sirkulaer form med rektangulaer bunn, 55-60 cm
dyp, og har en markant voll rundt hele med diameter 1,5 meter innenfor og 3,5 meter utenfor. Gropa
er datert til farreformatorisk tid, og er automatisk fredet.

Bautasteinlokalitet (ID 19109). Lokaliteten bestar av en bautastein som bestar av en lav, kvadratisk
steinblokk, og en annen bautastein formet som en steinblokk med rektangulaert tverrsnitt, og en rund
kullmile, klart markert med tydelig fotgrgft. Bautasteinene er datert til fgrreformatorisk tid, kullmila til
jernalder. Lokaliteten er automatisk fredet.

Bautasteinslokalitet (ID 39156), datert jernalder. Steinen har et naermest rektangulaert tverrsnitt med
mal: hgyde 2,10 m, bredde 1,90 meter og dybde 0,35 m.

Hulveg (ID 15343), datert jernalder-middelalder. Hulvegen fremstar som en diffus fordypning i
terrenget og er orientert syd-sydvest-nord-nordgst. Vegen maler i lengde 31 m, i bredde 3 meter og
dybde 40 cm.

Andre kulturhistoriske verdier
Det er ikke registrert andre kulturhistoriske verdier innenfor kulturmiljget.

Verdivurdering

Kulturmiljget omfatter en bygdeborg, tre bautasteiner, et vegfar og en kullmile som viser at det har
veert aktivitet i dette omradet lenge. Kulturminnene viser en kulturhistorisk sammenheng bade
innbyrdes, og i forhold til Rauan og Roligheten lenger nord. Omradet har stor tidsdybde.
Kulturmiljg 32 Tinghaugen ved Rauanveien er vurdert til & ha middels til stor kunnskapsverdi,
opplevelsesverdi og bruksverdi.
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Samlet vurdering blir middels til stor verdi.

Liten Middels Stor
| I I |
A

Omfang og konsekvens

Fra Kjellerasen gar sporet rett sgrvest pa terreng, deretter i en skjeering mellom gardstunet
Asmundrgd og bygdeborgen kalt Tinghaugen, far sporet gar ut pa en bru over Lagen ved Heggdal.

Kulturmiljg 32 Tinghaugen ved Rauanveien ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet.
Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Traseen passerer
rett gjennom kulturmiljget i en stor skjeering med store flater som vil gi en sa sterk nzerfaring at det vil
bli vanskelig & unngé konflikt med de nsermeste lokalitetene. Det forventes at lokalitet ID 19109 med
to bautasteiner vil bli direkte bergrt. | tillegg vil ny atkomstveg og anleggsomrade medfgre direkte
konflikt med en automatisk fredet grop vest for traseen. Tiltaket vil bidra til & bryte den kulturhistoriske
sammenhengen innenfor kulturmiljget, og gi en bade visuell og steymessig pavirkning i et omradet
som har veert lite bergrt fram til i dag.

Tiltaket er vurdert til & ha middels til stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels til stort negativt omfang gir
stor negativ konsekvens (---).

Figur 6-7 Traseen vil bergre bautasteinene i omradet. Retning Larvik mot venstre/nedover i bildet.

107



6.1.3 Utredningsomrade 11 Lagen
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Figur 6-8 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 11 Lagen
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6.1.3.1 Kulturmiljg 33 Yttersg

Kulturmiljget bestar av det fredete omradet Yttersg, som ligger pa en terrasse i det relativt brattlendte
landskapet langs Lagens vestbredd. | vest er omradet avgrenset av Elveveien (fv. 40), foruten bolig-
og neeringsbebyggelse som ogsa avgrenser miljger mot nord og sar.

Fredete kulturminner

Yttersa (ID 86487) ble oppfart som lystgard rundt 1820. Hovedbygningen har to etasjer i klassisistisk
stil med hovedvekt pa stilarten Louis-seize. Bygningen er unik i norsk sammenheng, spesielt er det
uvanlig at en bygning av denne typen er bygget sa sent som rundt 1820. Sidebygningen ligger i 90
graders vinkel pa hovedbygningen, og er den eneste som er igjen av uthusbygningene pa tunet.
Hagen har gjennomgatt flere forandringer, og kan dateres i kildene tilbake til slutten av 1600-tallet.
Fredningen omfatter hagen/ nzeromradet rundt bygningene.

Lasfunn. Det er tidligere funnet en bergartsgks og en meisel fra steinalder, og batrester - trolig fra
jernalder - innenfor det opprinnelige gardsomradet til Yttersg. Funnene er ikke ngdvendigvis innenfor
dette definerte kulturmiljget, men like trolig fra nseromradet. Yttersg ble sannsynligvis tatt i bruk som
gard i lgpet av middelalderen, farst kjent fra 1398 under navnet @telsrud.

Andre kulturhistoriske verdier
Det er ikke registrert andre kulturhistoriske verdier innenfor kulturmiljget.

Verdivurdering

Hovedbygningen er vedtaksfredet og omradet er fredet etter kulturminnelovens § 19. Hovedbygningen
pa Yttersg var blant de farste bygningene som ble fredet i 1923 etter at "lov um bygningsfredning"
tradte i kraft i 1920. Kulturminneloven av 1978 apnet for ogsa a frede omrader rundt kulturminner.
Dette hadde bakgrunn i stgrre forstaelse av betydningen av at kulturminner star i en sammenheng, og
at helhet og omgivelser er viktig. Giennom dedikert eierskap er eiendommen i dag sveert godt
restaurert og vedlikeholdt, det er gjennomfart omfattende bygningshistoriske undersgkelser av
eiendommen. Yttersg gard har stor nasjonal verdi.

Kulturmiljg 33 Yttersg er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og bruksverdi. Samlet
er kulturmiljget vurdert til & ha stor verdi.

Liten Middels Stor
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Figur 6-9 Yttersg. Den senere kjente fllologen Sophus Bugge malte akvarellen av huset som 14 aring i
1845. Han var barnebarn av prost og Jernverkseier Johan Fredrik Sartz som bygget Yttersg om til
lystgard. Yttersg fremstar i dag som et kulturmiljg ved elven, omsluttet av veg og naeringsbygg i de
andre retningene (Ragnar Kristensen, Norkart).
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Omfang og konsekvens

Fra brua over Lagen gar traseen inn i en bergtunnel ved Byskogen.
Kulturmiljg 33 Yttersg ligger i influensomradet, og vil ut fra avstanden bli lite visuelt berart av tiltaket.
Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A
Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

6.1.3.2 Kulturmiljg 34 Svaleveien

Svaleveien, ogsd omtalt som Flintabyen, ligger nordgst for Larvik sentrum.

Fredete kulturminner
Det er ikke registrert andre kulturhistoriske verdier innenfor kulturmiljget.

Andre kulturhistoriske verdier

Svaleveien. Prosjektet ble tegnet av arkitekt Thore Holm i 1967, og oppfart av Larvik Boligbyggelag i
1971. Kulturmiljget har en planlagt og enhetlig bebyggelsesstruktur bestdende av 25 malte trehus,
med pulttak og skraskarne, utskytende endevegger. Bygningene utgjer sammen med gatelgp, hager
0g vegetasjon et helhetlig kulturmiljg.

o L ” oo . e *

Figur 6-10 Kulturmiljg 34 Svaleveien. Omrade 4 i fagrapport Kulturmiljger i byer og tettsteder i Vestfold

2017/2018. Kilde: Vestfold fylkeskommune.

Verdivurdering

Svaleveien er et tidstypisk eksempel pd 1970-tallets arkitektur og bomiljg av regional kulturhistorisk
verdi. Svaleveien er en sveert viktig kilde til kunnskap om arkitektur og byutvikling bade i Larvik og
Vestfold. Kulturmiljget har konkrete opplevelsesverdier knyttet til den estetiske opplevelsen av
arkitekturen i omradet. Formidlingspotensialet, og gkonomisk verdi knyttet til viderefgring av dagens
bruk, gir Svaleveien store bruksverdier. Kunnskaps-, opplevelses og bruksverdiene forsterkes av
egenskaper som autentisitet og lesbarhet. Svaleveien er et av de nye RPBA-omradene i byene, og
har regional og nasjonal verdi.
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Kulturmiljg 34 Svaleveien er vurdert til & ha seerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi.

Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha szerlig hgy verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens
Fra brua over Lagen gar traseen inn i en bergtunnel ved Byskogen.

Kulturmilijg 34 Svaleveien ligger i planomradet rett over bergtunellen, og vil ikke bli bergrt av tiltaket.
Det er usikkert hvilken grad rystelser fra tunnelsprenging vil pavirke kulturmiljget. Det forutsettes at det
vil bli iverksatt tiltak som forhindrer skader.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A
Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

6.1.4 Mulige justeringer innenfor Verningenkorridoren

Det er lite rom for justeringer av traseen innenfor korridoren. Traseen er lagt pa en slik mate at den
unngar starre, direkte konflikter med verdifulle kulturminner. Dersom sporet skal forskyves innenfor
korridoren vil det kunne fa sterre falger for kulturminner og kulturmiljg. Blant annet vil tiltaket medfare
stgrre naerfgring til helleristningsfeltet ved Haugen gard dersom det flyttes nordover. Flyttes traseen
sgrover vil det bergre stgrre deler av (RPBA) Istrelandskapet med regional og nasjonal verdi.
Gjennom kulturmilig 31 Bommestad vegminne, Rauan og Roligheten, som ogséa er et RPBA-omrade,
er traseen allerede lagt i gstre kant av korridoren for & unnga for stor negativ pavirkning i dette
omradet. Forskyves traseen vestover, vil starre deler av kulturlandskapet forringes. Det samme
gjelder kulturmiljg 32 Tinghaugen ved Rauanveien. Hverken kulturmiljg 33 Yttersg eller 34 Svaleveien
vil fa effekt av om traseen forskyves. Ved vurdering av forskyving av traseen ma det vektlegges at
direkte konflikter med kulturminner unngas.

6.1.5 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for
Verningenkorridoren

Kun spesielle tiltak som kan forbedre Verningenkorridoren er lagt inn her. Generelle tiltak som gjelder
hele strekningen er samlet under kapittel 8.3.

e Hele gardstun eller bygninger med aldersverdi som ma rives eller flyttes pa grunn av tiltaket,
bar flyttes innen samme omrade som de i dag er en del av. Verneverdige bygninger som skal
rives ma dokumenteres far riving. En eventuell dokumentasjon ma skje i samrad med
Kulturarv i Vestfold fylkeskommune.

e Ved naerfgring av veg eller jernbane mot verneverdig bebyggelse bar det gjgres ngdvendige
tilpassinger som kan opprettholde og ivareta det opprinnelige visuelle inntrykket kulturminnet/-
miljget har hatt i sin opprinnelige situasjon. Stgytiltak ma ogsa ses i denne sammenheng.

e Skjeeringer gjennom kulturmiljgene 31 Rauan og Roligheten og 32 Tinghaugen ved
Rauanveien bgar tilpasses slik at de ikke pavirker automatisk fredete kulturminner mer enn
ngdvendig. Gjelder spesielt lokalitetene Askeladden ID 48718 og ID 19109.

6.1.6 Konsekvenser i anleggsperioden for Verningenkorridoren

e Enny anleggsvei mellom traseen og Rauanveien vil gi gkt stgy og stav til et ellers uberart
omrade.
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6.1.7 Oppsummering Verningenkorridoren

Korridoren bergrer nordre del av de tre kulturmiljgene 28 Virik, 29 Istrelandskapet og 30 Himberg-
Vitterse. Traseen er lagt pa en slik mate at den unngar starre, direkte konflikter med verdifulle
kulturminner. Tiltaket vil medfare starst negativ virkning knyttet til konflikter bade med et gravfelt ved
Rauan og Roligheten (RPBA-omrade) og til kulturmiljg 32 Tinghaugen ved Rauanveien. Bade muren
gjennom Rauan og den store skjeeringen ved Tinghaugen ligger sa neere traseen at det kan bli
vanskelig & unnga konflikt med de neermeste lokalitetene. Tiltaket vil ogsa medfgre et brudd i den
kulturhistoriske sammenhengen i nordre del av Istrelandskapet, og gi en starre naerfgring til
helleristningsfeltet ved Haugen gérd enn det er i dag. Dette omradet er allerede bergrt av
kraftledninger. Noen eldre gardstun traseen passerer vil ga tapt. Gjennom kulturmiljg 31 Bommestad
vegminne, Rauan og Roligheten (RPBA-omrade) er traseen lagt i gstre kant av korridoren for & unnga
for stor negativ pavirkning pa kulturmiljget. Ny trasé vil i tillegg fare til gkt visuell pavirkning og stay i
omrader som ikke har stgybelastning i dag. Dette gjelder for alle kulturmilijgene pa strekningen.
Korridoren har samlet middels negativ konsekvens (--).

Tabell 6-1 Rangering av korridor og alternativ

Korridor Alternativ Samlet konsekvens |Rangering |Kommentar
Verningen- Middels negativ 3 Direkte konflikt med RPBA-omradet
korridoren konsekvens (--) Rauan-Roligheten, og bautasteiner ved

Tinghaugen/Rauanveien. Starst neerfagring
til helleristningsfeltet ved Haugen.

6.2 Stalakerkorridoren
6.2.1 Utredningsomrade 8 Furustad

6.2.1.1 Kulturmiljg 28 Virik

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 6.1.1.

Verdivurdering
Kulturmiljg 28 Virik har stor kunnskapsverdi, middels til stor opplevelsesverdi og middels til stor

bruksverdi. Samlet vurdering blir stor verdi.

Omfang og konsekvens

Middels Stor

Stalaker vest

A

Fra Virik vil nytt dobbeltspor falge samme trasé som dagens spor, pa en fylling i terrenget. Fra Vestre
Virik dreier sporet vestover og fortsetter parallelt med dagens spor fram til Furustadveien der det er
planlagt ny kjgreveibru over jernbanen. Det er ogsa planlagt ny atkomstvei mellom Krokemoveien og
boligomradet pa Kjellbergasen. Mellom Geminiveien og Skiringssalveien er det planlagt en ny

gangbru.

Kulturmiljg 28 Virik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Traseen vil gi direkte konflikt med en
gravhaug ved Brgnnum (ID 77995). Gardstunet pa Vestre Virik vil fa sterre naerfering. Ingen av de nye
vegtiltakene langs traseen vil pavirke kulturminnelokalitetene i seerlig grad. En gravrgys vil bli direkte
bergrt av ny atkomstveg fra Krokmoveien til Kjellbergasen. Grava er imidlertid allerede ganske gdelagt
av dagens veg. Innenfor planomradet ligger flere automatisk fredete kulturminnelokaliteter, som ikke
vil bli bergrt i seerlig grad. Fyllingen gjennom landskapet gjar at sporet lgftes opp og blir mer synlig.
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Nye bruer vil bli ogsa synlige elementer i kulturlandskapet. | og med at ny trasé legges neert dagens
trasé vil pavirkningen for gvrig ikke bli seerlig starre enn i dag. Noe gkt stgypavirkning.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--).

Stalaker gst

Fra Virik vil nytt dobbeltspor fglge samme trasé som dagens, pa en fylling i terrenget. Fra Vestre Virik
dreier sporet noe vestover, men ikke like mye som det vestlige alternativet, og fortsetter parallelt med
dagen spor fram til Furustadveien der det er planlagt ny kjgrevegbru over jernbanen. Det er ogsa
planlagt ny atkomstveg mellom Krokemoveien og boligomradet pa Kjellbergasen. Mellom Apolloveien
og Skiringssalveien er det planlagt en ny gangbru.

Kulturmiljg 28 Virik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Traseen vil ikke medfare direkte konflikter
med kulturminner, men gi neerfaring. Fyllingen gjar at traseen lgftes opp og blir mer synlig i det
kulturhistoriske landskapet. Nye bruer vil bli ogsé synlige elementer i landskapet. | og med at ny trasé
legges nzer dagens, vil pavirkningen for gvrig ikke bli szerlig stgrre enn den er i dag. En gravrgys vil bli
direkte berart av ny atkomstveg fra Krokmoveien til Kjellbergasen. Grava er imidlertid allerede ganske
gdelagt av dagens veg.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

6.2.1.2 Kulturmiljg 29 Istrelandskapet

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 6.1.1.

Verdivurdering

Kulturmiljg 29 Istrelandskapet er vurdert til & ha saerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Omradet er prioritert giennom RPBA. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha szerlig hgy
verdi.

Liten Middels Stor
- | |

Omfang og konsekvens

Stalaker vest

Fram til Baerlgkka gar traseen i kant med og utenfor kulturmiljget. Derfra gar traseen pa en bru pa
mur, og videre fra Farstad Store pa terreng via skjaering fram til Istre nordre der den gar inn i en
bergtunnel. Det er planlagt nye atkomstveger pa vestsiden av traseen fra Fagrstad til Furustad gstre,
0g over jernbanetraseene fra Fgrstad til Baerlgkka.
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Kulturmiljg 29 Istrelandskapet ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Tiltaket medfgrer ingen direkte
konflikter med automatisk fredete kulturminner, men vil forringe dagens gardstun bade pa Farstad
Store og Stange. Sporet vil ligge i en skjeering i terrenget med unntak av bru forbi Beerlgkka, som er et
lite kulturmiljg med eldre bygninger og gravfelt. Baerlgkka vil ligge i kanten av anleggsomradet. Tiltaket
vil ikke medfgre direkte konflikt men vil opprettholde dagens naerfgring til tunet. Tiltaket vil gi en noe
stgrre negativ visuell og steymessig pavirkning til kulturmiljget gjennom stgrre trasé og @kt trafikk. Vil
0gsa gi en noe stgrre nzerfgring til helleristningsfeltet pa Haugen. Tiltaket er vurdert til & ha ubetydelig
til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

T
.............

Figur 6-11 Tiltaket vil medfare konflikt med Beerlgkka, retning Larvik mot hgyre.

Stalaker gst

Fra Skiringssal er ny trasé forskjgvet noen meter mot gst for dagens spor, fgr den dreier sgrvestover
forbi Stangeby til Eikelund. Traseen gar pa terreng hele strekningen. To starre skjeeringer forbi
henholdsvis Farstad og Furulund. Ny atkomstveg fra Baerlgkka og sgrover. To nye kjgrebruer over
jernbanen skal etableres.

Kulturmiljg 29 Istrelandskapet ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger: Tiltaket vil medfare direkte konflikt
med et automatisk fredet gravminne sgr for Fgrstad Store. Tunet med bygninger og to gravminner pa
Beerlgkka vil bli direkte berart av ny skjeering. En tunnel gjennom Lgkasen er et positivt tiltak for &
kunne bevare steinalderlokalitetene oppe pa asen. Tiltaket vil gi mer barrierevirkning mellom den
nordre og sgndre delen av Istrelandskapet, og vil redusere den opprinnelige historiske
sammenhengen i denne delen av kulturlandskapet ytterligere. Anleggsomradet vil komme i konflikt
med gardstunet pa Beerlgkka og medfgre riving av 1700-talls bygningene i tunet.

Traseen ligger for det meste godt nede i terrenget. Nye krysningsveger vil ikke pavirke kulturmiljget i
seerlig grad. Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--).
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6.2.2 Utredningsomrade 10 Stalaker
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Figur 6-12 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 10 Stalaker
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6.2.2.1 Kulturmiljg 29 Istrelandskapet

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 6.1.1

Verdivurdering

Kulturmiljg 31 Istrelandskapet er vurdert til & ha saerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Omradet er prioritert gjiennom RPBA. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha seerlig hgy
verdi.

Liten Middels Stor
- | |

Omfang og konsekvens

Stalaker vest
Fra Istre Nordre gar sporet inn i en bergtunnel far den fortsetter pa terreng fram til Stalaker.

Kulturmiljg 29 Istrelandskapet ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som faglger: Tiltaket ligger i utkanten av
kulturmiljget, og vil medfgre direkte konflikt med et automatisk fredet fotgreft ved garden Lingum. Nytt
dobbeltspor vil pavirke visuelt og staymessig, et i dag ellers urgrt kulturhistorisk landskap.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

Stalaker gst

Fra Eikelund fortsetter ny trasé i skjeeringer pa terreng, far den gér inn i en bergtunnel under Lagkasen.
Tunnelen kommer ut i en stor skjeering sgrvest for dsen og fortsetter pa terreng. Et kort stykke nordgst
for Skara gar sporet pa bru med fri hgyde. Ny atkomstveg fra Lingum til Skara krysser sporet under
brua.

Kulturmiljg 29 Istrelandskapet ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger: Tiltaket vil ikke medfgre noen direkte
konflikter med et automatisk fredet gravminner da steinalderlokalitetene oppe pa Lakasen vil bli
liggende over bergtunnelen. Traseen ligger delvis godt ned p& skjeeringer gjennom terrenget. Tiltaket
vil gi noe neerfaring til et gravfelt p& Skaradsen. Det vil bli gkt staypavirkning i et ellers lite bergrt
omrade.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).
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6.2.2.2 Kulturmiljg 30 Himberg-Vitterse

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 6.1.2. | omradene vest for kulturmiljget
ligger det noen spredte steinalderboplasser. Disse er lokalisert langs daldraget der Kjgnndalbekken
ligger. Dette var en gang en fjordarm som gikk fra Viksfjorden og nordover.

b 5

Figur 6-13 Bergrt steinalderlokalitet (ID 45206)

Verdivurdering
Kulturmiljg 30 Himberg-Vitterse er vurdert til & ha middels kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Stalaker vest

Fra Istre Nordre gar sporet inn i en bergtunnel fgr den fortsetter i en skjaering pa terreng fram til
Stalaker.

Kulturmiljg 30 Himberg-Vitterse ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets
omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som feglger: | omradene vest for
kulturmiljget vil en steinalderlokalitet bli direkte bergrt (ID45206). Tiltaket vil ellers ikke medfgre direkte
konflikt med kulturminner. Nytt dobbeltspor vil pavirke et i dag urart kulturhistorisk landskap og bryte
opp den kulturhistoriske sammenhengen. Stort sett mindre skjaering gjor at traseen ligger godt i
terrenget. Nye krysningspunkt pavirker kulturlandskapet i liten grad. Det vil bli gkt staypavirkning i et
ellers lite beragrt omrade.

Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

Stalaker gst

Fra Skara fortsetter ny trasé pa terreng, via en strekning pa bru med fri hgyde og videre pa terreng
fram til Stalaker.

Kulturmiljg 30 Himberg-Vitterse ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets

omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger: Lik som Stalaker vest.
Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.
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Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

6.2.3 Utredningsomrade 11 LagenKulturmiljg 33 Yttersg

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 6.1.3.

Verdivurdering
Kulturmiljg 33 Yttersg er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og bruksverdi. Samlet
er kulturmiljget vurdert til & ha stor verdi.

Liten Middels Stor
rremmeereeefo- | |
A

Omfang og konsekvens

Fra en betongtunnel ved Heggdal legges nytt spor i en ny bru over elva. Pa vestbredden gar brua inn i
en bergtunnel under Byskogen.

Kulturmiljg 33 Yttersg ligger i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og
kulturmiljg vil bli som falger: Tiltaket vil ikke medfare konflikter med kulturminner. Ny, hgy bru vil gi en
liten visuell pavirkning til fredet kulturmilja.

Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

6.2.3.2 Kulturmiljg 34 Svaleveien
For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 6.1.3.
Verdivurdering

Kulturmiljg 34 Svaleveien er vurdert til & ha seerlig hgy kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha seerlig hay verdi.

Liten Middels Stor
- | |
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Omfang og konsekvens

Fra brua over Lagen gar traseen inn i en bergtunnel ved Byskogen.
Kulturmiljg 34 Svaleveien ligger i planomradet rett over bergtunellen, og vil ikke bli direkte bergrt av
tiltaket.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

6.2.4 Mulige justeringer innenfor Stalakerkorridoren

Det er lite rom for justeringer av traseen innenfor korridoren. Traseen er lagt slik at den unngar stgrre,
direkte konflikter med verdifulle kulturminner. Dersom sporet skal forskyves innenfor korridoren kan
det fa starre fglger for kulturminner og kulturmiljg. Blant annet vil tiltaket medfare starre neerfaring til
helleristningsfeltet ved Haugen gard dersom det flyttes nordover. Flyttes traseen sgrover vil det bergre
starre deler av (RPBA) Istrelandskapet med regional og nasjonal verdi. Traseen bgr ikke legges
naermere kulturmiljg 31 Bommestad veiminne, Rauan og Roligheten, (RPBA) og 32 Tinghaugen ved
Rauanveien enn det den allerede gjar. Hverken kulturmiljg 33 Yttersg eller 34 Svaleveien vil oppna
positiv virkning om traseen forskyves. Ved vurdering av forskyving av traseen ma det vektlegges at
direkte konflikter med kulturminner unngas.

6.2.5 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for
Stalakerkorridoren

Kun spesielle tiltak som kan forbedre Stalakerkorridoren er lagt inn her. Generelle tiltak som gjelder
hele strekningen er samlet under kapittel 8.3.

e Det bar etableres enkle og «lette» brukonstruksjoner som ikke konkurrerer med
kulturhistoriske verdier innenfor kulturmiljg med seerlig stor verdi.

e Unnga skjeeringer som bergrer automatisk fredete kulturminner inklusive sikringssone. Murte,
vertikale stattemurer — helst natursteinsmurer - vil kunne gi mindre skade omfang og et bedre
visuelt uttrykk.

e Beerlgkka spesielt, men ogsa eldre gardstun eller bygninger som ma rives eller flyttes pa
grunn av tiltaket bar flyttes innen samme omrade som de i dag er en del av. Verneverdige
bygninger som skal rives ma dokumenteres far riving. En eventuell dokumentasjon ma skje i
samrad med Kulturarv i Vestfold fylkeskommune.

e Ved neerfgring av veg eller jernbane mot verneverdig bebyggelse bgr det gjgres ngdvendige
tilpassinger som kan opprettholde og ivareta det opprinnelige visuelle inntrykket kulturminnet/-
milj@et har hatt i sin opprinnelige situasjon. Staytiltak ma ogsa ses i denne sammenheng.

6.2.6 Konsekvenser i anleggsperioden for Stalakerkorridoren

e Uten tilstrekkelig sikring i anleggsfasen kan sterk naerfaring pavirke Baerlgkka gjennom skader
og gkte stagy- og stavplager.

6.2.7 Oppsummering Stalakerkorridoren

Traseen medfarer ingen store konflikter da den er lagt i ytterkanten av kulturmiljgene og i omrader
uten store kulturminneverdier. Noen eldre gardstun vil ga tapt. Det gstre alternativet vil gi direkte
konflikt med en fotgraft ved Lingum samt tunet p& Baerlgkka med1700-talls bebyggelse. Tunnelen
under Lgkasen vil beskytte steinalderkulturminnene. Ny bru vil gi sterst naerfagring til Yttersg i det gstre
alternativet, men forskjellen er ubetydelig. Det vestre alternativet vil komme i direkte konflikt med et
gravminne ved Brgnnum og gi naerfaring til bade helleristningsfeltet ved Haugen og tunet pa
Beerlgkka. | begge alternativene vil det til nd ubergrte kulturlandskapet fa en gkt visuell pavirkning og
gkt stayniva. Alternativene har et relativt likt konfliktniva, men det gstre anses som det darligste ut fra
at 1700-bebyggelse pa Beerlgkka bergres direkte.
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Korridoren har samlet liten negativ konsekvens (-).

Tabell 6-2 Rangering av korridor og alternativ

konflikter da den er lagt i
ytterkanten av kulturmiljgene og
i omrader uten store
kulturminneverdier. En fotgraeft
ved Lingum vil bli direkte bergrt.
En bygning fra 1700-tallet
tilhgrende tunet Beerlgkka m&
rives. Tunnel under Lgkésen vil
beskytte steinalder-

konsekvens (-)

Korridor Alternativ Samlet konsekvens Rangering | Kommentar
Stalaker- Stalaker vest Liten negativ 1 Konflikt med gravminne ved Brgnnum og
korridoren konsekvens (-) starst neerfaring til helleristningsfeltet pa
Haugen. Ellers fa konflikter.
Stalaker gst Liten negativ 2 Ved Beerlgkka bergres 1700-talls
konsekvens (-) bebyggelsen, og det er konflikt med
automatisk fredet fotgraft ved Lingum.
Pavirkning av bygning ved Beerlgkka
medfgrer at denne korridoren rangeres
som darligere for kulturminner og
kulturmiljg enn Stalaker.
6.3 Oppsummering Virik — Byskogen
Korridor Beskrivelse Samlet konsekvens Rangering | Kommentar
Verningen De aller starste verdiene er Middels negativ 3 Direkte konflikt med RPBA-omradet
knyttet til kulturmiljgene 29 konsekvens (--) Rauan — Roligheten, og bautasteiner
Istrelandskapet, 31 Bommestad ved Tinghaugen/Rauanveien. Stgrst
veiminne, Rauan og Roligheten naerfaring til helleristningsfeltet ved
og 34 Svaleveien som alle har Haugen.
seerlig hay verdi.
Traseen medfgrer ingen store
konflikter da tiltaket er lagt i
ytter-kanten av kulturmiljgene.
En del eldre gardstun vil ga tapt.
Tiltaket medfgrer starst negativ
virkning knyttet til naerfgring til
helleristningsfeltet p4 Haugen og
1700-talls tunet Baerlgkka samt
direkte bergring av et gravfelt
ved Rauan og Roligheten
(begge RPBA-omréder) og en
bautastein ved Tinghaugen/
Rauanveien. Ny trasé vil i tillegg
fare til bade gkt visuell
pavirkning og stey i omrader
som i dag er relativt ubergrt.
Stalaker De aller starste verdiene er Liten negativ 1 Konflikt med gravminne og starst
vest knyttet til kulturmiljgene 29 konsekvens (-) neerfaring til helleristningsfeltet pa
Istrelandskapet og 34 Haugen med stor verdi. Ellers fa
Svaleveien som alle har seerlig konflikter.
hgy verdi.
Traseen medfgrer ingen store
konflikter da den er lagt i
ytterkanten av kulturmiljgene og
i omréder uten store
kulturminneverdier. Noen eldre
gardstun vil ga tapt. | tillegg vil
kultur-landskapet f& bade en gkt
visuell pavirkning og gkt
stgyniva. Tiltaket fare til starst
negativ virkning knyttet til direkte
konflikt med et gravminne ved
Brgnnum og neerfaring til helle-
ristningsfeltet ved Haugen og
1700-talls tunet pa Beerlgkka.
Landskapet i nord er i dag bergrt
av kraftledninger. Ny bru vil gi
noe starre neerfaring til Yttersg.
Stalaker gst | Traseen medfarer ingen store Liten negativ 2 Ved Beerlgkka bergres 1700-talls

bebyggelse, og det er konflikt med
automatisk fredet fotgreft ved Lingum.
Pavirkning av bygning pa Beerlgkka
medfarer at denne korridoren rangeres
som darligere for kulturminner og
kulturmiljg enn Stalaker vest.
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Korridor

Beskrivelse

Samlet konsekvens

Rangering

Kommentar

kulturminnene oppe pa asen.
Noen eldre gardstun vil ga tapt. |
tillegg vil kulturlandskapet f&
bade en gkt visuell pavirkning og
gkt stgyniva i omrader som er
mindre bergrt i dag. Ny bru vil gi
noe starre neerfaring til Yttersg.
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7 VERDI, OMFANG OG KONSEKVENSVURDERING
BYSKOGEN — KLEIVERTUNNELEN
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Figur 7-1 Temakart med korridorene Kongegata og Indre havn pa delstrekningen Byskogen -
Kleivertunnelen.
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7.1 Kongegatakorridoren

7.1.1 Utredningsomrade 12 Kongegata

ALK/ E

Torstr. ret

W v ’ ?

\ Sl v / 4 ’
/1 2 “: % L odd Ose" ¥
A e s " N

via

BANE NOR| yyiturmiljo - verdivurdering, kart 12 av 14 - Utredningsomrade 12. Kongegata PN
IC Vestfoldbanen

4 x Kulturminner - Askeladden .
% SEFRAK-br
Stokke-Larvik I seerlig hoy verdi Arkeologisk minne IS
Stor verdi _ 4 Ruin eller fiernet objekt
- & Bebyggelse - infrastruktur Annet SEFRAK-bygg
4 . N . . v
Middels til stor verdi H Krkested A Meldeplikt i h.ht. KML §25
e | 1 Middels verdi ® Fredet (ulike vernetyper pa enkeltminnene)
Kulturmilje |-, . : .rd ®  Aut. fredet, vedtak, forskiift, og midlertidig fr.
. Liten til middels verdie Fradningssak pégér, vernet PBL og kemm. vemev.
- i i < Statlig listefart ag kammunalt listefart N
Verdi Liten verdi ® Uavklart, opphevel fredning og fjermet
O Ikke fredet 0 50100 200 300 400 500 m A
Datakiider. Kartverket, Bane NOR, Morconaull, Asplan Viak. Mixd: 03_KU_Kulturmija_Ltrecningsamride L 1 1 1 1 ]

Figur 7-2 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 12 Kongegata
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7.1.1.1 Kulturmiljg 37 Storgata, Steinane og Bgkkerfjellet

Omfatter Storgata med omkringliggende bebyggelse, Bgkkerfjellet opp til Brannvaktsgate og
boligomradet fra Prinsegata opp mot Jegersborggata. Kulturmiljget bestar av flere bydeler og har ikke
en enhetlig bebyggelse, men kjennetegnes av variasjon i bygningstyper, stilarter og materialbruk. Det
er grunnlag for & dele omradet opp i flere miljg, for eksempel etter bydeler, men pa dette plannivaet er
det mest tjenlig & behandle omradet under ett.

Fredete kulturminner
Det er ikke registrert fredete kulturminner i kulturmiljget.

Andre kulturhistoriske verdier

Storgata, Steinane og Bgkkerfiellet har veert utsatt for flere bybranner. Kulturmiljget bestar derfor av
tre delomrader med noe ulik arkitektur, som knyttes sammen av den historiske sammenhengen de har
oppstatt i. Omradet kjennetegnes av malte trehus i 1-3 etasjer der skala og volum varierer etter alder
og funksjon. Det er flere bygninger med kjerner fra 1700-tallet i omradet. Bygningene i delomradene
utgjgr sammen med gatelgp, hager og vegetasjon et helhetlig kulturmiljg.

Storgata er Larviks viktigste gate, historisk sett. En stor brann i 1792 utslettet mesteparten av
Storgatas eldste bygninger. Den nye bebyggelsen, oppfart rundt 1800, er patrisierhus - starre
praktbygninger for byens hgyere embets- og handelsborgerskap. Mange er bevart, men har ikke
lenger kontakt med havnefronten.

Munken kino ble oppfart i 1921 og tilbygget 1930. Arkitektene var Jacob Hanssen og Gerhard Iversen.
Den ellipseformede betongkuppelen regnes som en forlgper for Colosseums store kuppel. Interigret er
dekorert med fresker av kunstneren Paul Ansteinsson.

Bokkerfjellet. Det bratte terrenget bak Storgata er brutt av smale streter i vifteform som forbinder
sjgsiden med bakenforliggende bebyggelse. Her er bebyggelsen mer variert med en rekke verdifulle
enkeltbygg fra ulike perioder. Bgkkerfjellet med karakteristiske fiellformasjoner og tilhgrende
grentomrader har veert et viktig og styrende landskapselement i dette omradet. Fjellet utgjer fremdeles
en vesentlig del av byens profil.

Larviks eldste innenfor bygrensen av 1671. Steinane bestar av smale, bratte gater hvor den eldre
bebyggelsen ligger vendt mot gatene, men hvor det er variasjon i hagene, deres beliggenhet og
starrelse.

Verdivurdering

Deler av bebyggelsen nord for Storgata opp til Prinsegata er i kommunedelplanen for Larvik By (2006-
2018) vist som naveaerende spesialomrade bevaring. Storgata med deler av bebyggelsen nord for
denne inngér i Riksantikvarens NB!-omrade Langestrand-Tollerodden. NB!-registeret innebaerer ikke
et formelt vern, men gir en indikasjon om nasjonale interesser. Omradet er prioritert gjennom revidert
RPBA i byer og tettsteder (Kulturmiljger i byer og tettsteder i Vestfold 2018).

Kulturmiljget Storgata, Steinane og Bgkkerfjellet dokumenterer grevskapet og kjgpstedets historie
tilbake til 1600-tallet, og vitner om hvordan bybranner og infrastruktur har satt preg pa byutviklingen.
Historien i kombinasjon med arkitektur og helhet gjar at kulturmiljget har nasjonal og regional verdi.

Kulturmiljget er en sveert viktig kilde til kunnskap om arkitektur, byutvikling, grevskap, industri/
naeringsliv og sosiale forhold i Larvik, men ogsa i Norge og Vestfold. Omradet har i lys av dette svaert
store opplevelsesverdier knyttet til seerlig grevskapets betydning for byutviklingen. 1 tillegg har
kulturmiljget konkrete opplevelsesverdier knyttet til den estetiske opplevelsen av arkitekturen i
omradet. Formidlingspotensialet, samt gkonomisk verdi knyttet til viderefgring og utvikling av dagens
bruk, gir kulturmiljget store bruksverdier. Verdiene forsterkes av egenskaper som alder, autentisitet,
tidsdybde, lesbarhet og variasjon.

Kulturmiljg 37 Storgata, Steinane og Bakkerfjellet er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, middels
opplevelsesverdi og bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha seerlig hgy verdi.
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Omfang og konsekvens

Kongegata hay lgsning
Bergtunnelen kommer ut ved Jegersborggata der traseen gar videre i en betongtunnel.

Kulturmiljg 37 Storgata, Steinane og Bakkerfjellet ligger delvis i planomradet og delvis i
influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:
Flere verneverdige og SEFRAK-registrerte trehus i den nordre delen av bydelen Steinane vil bli
direkte bergrt av betongtunnel. Noen boligeiendommer innenfor den nordgstlige delen av kvartalet
Jegershorggata, Karlsrogata, Schultzes gate og Josefinegata vil trolig matte rives. Tiltaket vil redusere
verneverdien pa den nordligste delen av RPBA-byomradet Steinane.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--).

Kongegata lav lgsning

Bergtunnelen gar over i en lgsmassetunnel ved Jegersborggata 14. Derfra vil traseen ga videre i en
dyp betongtunnel. Dette innebeerer at gatestrukturen med alle bygninger over Igsmassetunnelen fram
til Prinsekvartalet kan bli staende.

Kulturmiljg 37 Storgata, Steinane og Bakkerfjellet ligger delvis i planomradet og delvis i
influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:
Anleggsarbeidet for denne delen av traseen vil ikke pavirke bystrukturen over. Den lave lgsningen vil
ikke medfgre riving av bygninger innenfor kulturmiljget.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

7.1.1.2 Kulturmiljg 39 Hovedbyen rundt Torget og Bgkelia

Betegnelsen Hovedbyen brukes her om byutvidelsen av 1747, samt midtre del av byutvidelsen av
1820. Den opprinnelige bygrensen fra 1671 ble utvidet mot nord i 1747, til like forbi Torget. Ved
byutvidelsen i 1820 kom resten av omradet opp mot Bgkeskogen innenfor bygrensen. Dette
kulturmiljget bestar av flere bydeler og kulturhistoriske omrader (jf. Kulturminneanalysen fra 2014) og
har ikke en enhetlig bebyggelse, men kjennetegnes av variasjon i bygningstyper, stilarter og
materialbruk.

Det er grunnlag for & dele omradet opp i flere miljg, for eksempel etter bydeler, men i denne

sammenhengen (i forhold til tiltaket) er det mest tjenlig & behandle omradet under ett. Avgrensingen er
vurdert ut fra hva som faktisk pavirkes av tiltaket innenfor plan og influensomradet.

125



Fredete kulturminner

Det er ikke registrert automatisk fredete kulturminner i omradet, men enkelte strukturer kan skrive seg
tilbake til middelalder. Dette er Kongegata, som fra et tidlig tidspunkt ser ut til & ha laget en avstikker
fra raet og ned mot utlgpet av Farriselva. Dagens Kongegate og Gamle kongevei, som ligger nord for
kulturmiljget, ligger trolig bare delvis i opprinnelig trasé, men som infrastruktur skriver vegen seg langt
tilbake i tid.

Andre kulturhistoriske verdier

Prinsegata med Torget. Prinsegata var opprinnelig en bakgate til Storgata, og sarligste del forela
allerede ved Larviks bydannelse. Gaten gér opp til Torget, som ble innlemmet ved byutvidelsen i
1747. Flere av byens eldste handelsbedrifter har tilknytning til Torget, selv om plassering av bedriftene
kan ha endret seg over tid. Omradet er rammet av en rekke mindre, men ogsa noen starre branner,
noe som har bidratt til den varierte bygningshistorien som viser verneverdige bygg fra ulike epoker.
Torget har bygninger fra far brannen i 1792, alle er ombygde pa 1800-tallet. Torget 2, 4, 7, 8 (10), 9
og 11 er alle relativt opprinnelige garder som unnslapp brannen i 1884. Torget 2 og 4, Feyers gate 6
og Bredochs gate 1 omkranser et gjenveerende, bevart kvartal med eldre, uregulert bygningsstruktur i
sammenheng med en samtidig bakgardsbebyggelse. Av enkeltbygg med stor verdi kan nevnes:
Torget 4 er en trebygning med opprinnelig valmet tak. Tilhgrte kigpmann A. Seeberg ca.1820.
Ombygget i 1880-arene.

Torget 10 (tidl. 8) er apoteket @rnen. Apoteket har holdt til i garden siden 1792 da apoteker Schriver
kjgpte den. | 1880 ble den forhgyet/ tilbygget og fikk valmet tak. Ble i 1956 igjen ombygget med
lektepanel, nye vinduer og et inngangspatrti i teak med glasskunst.

Torget 11 er en stor kjigpmannsgard oppfaert i 1830, i to etasjer. Andre etasje ble fjernet ved en stgrre
om- og tilbygging i 1860 (tidlig sveitserstil).

Figur 7-3 Torget 11

Bredochsgate 1 «Faugstadgarden» har fasade mot Torget, og ligner Torget 2. Alderen er ukjent, men
farste kjente eiendomsoverdragelse var i 1820-arene. Ble ombygget i 1928. Karakteren er
nyklassisistisk. Karnappet over butikkinngangen er godt bevart med utskaren palmett under.

«Felumbgarden» ble oppfart i 1934 for gullsmed Felumb, tegnet av arkitekt Narve Ludvigsen.
Funksjonalismens stilidealer ble ferdig dannet i 1920-arene, og utgjorde det definitive oppgjgret med
historismen og klassisismen. Den innebar en internasjonal arkitekturoppfatning, som etter hvert fikk
regionale trekk.

—_—
FELUMBGARDEN, TORGET 6 - FOR .

Figur 7-4 Torget 6 Felumbgarden
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Kongegata er en eldre opprinnelig struktur, men ble en del av Larvik by fgrst ved byutvidelsen i 1820.
Etter to bybranner i henholdsvis 1884 og 1902 ble ny bebyggelse oppfart av mur (murtvang). Gatas
gvre del, ned til Torget er preget av historismen, mens murgardene i gatas nedre del, oppfart etter
1902, har jugendpreg. Den gamle Kongeveien, bekreftet sin stilling som en viktig handelsgate med
murgardene som ble oppfert etter brannen i 1884, deretter etter brannen 1902. Disse har nesten alle
internasjonalt «storbypreg». Gardene fra 1880-arene har gjerne en omfattende detaljert nyrenessanse
stukkarkitektur med relieffer, gesimser og pilastre, mens gardene fra 1902 generelt har et enklere

preg.

brannen i 1902, og fremstar fortsatt som enhetlig. Sveitserstil og trebygninger dominerer bygnings-
strukturen, med murbygninger i enkel jugendstil i nedre del pa grunn av murtvangen.

s . |

Figur 7-5 Inndeling av kulturhistoriske bydeler i Larvik. Kilde: Kulturminneanalysen for Larvik by 2004.

Mot sgrest strekker byen seg ned til Storgata som gar langs @stre side av Hammerdalen. En del av
Farriselva gikk her i dpent lgp, og omradet kan ha veert i bruk og bosatt pa 1500-tallet da «Lilleelva»
ble brukt til sagverk. «Under rendene» (renner til mglle og sagbruk) var navn pa bebyggelsen vis-a-vis
mgllene, kjent tilbake til 1775. Lenger nede 14 det fasjonable Farris bad. Anleggelse av jernbanen
medfgrte ny struktur hvor vegen ble presset inn langs denne. Etter brannen i 1902 ble det bygd og
regulert pa nytt langs Storgata. Denne strukturen er langt pa veg bevart. Nederst langs gata ligger
Farris fabrikker hvor badet tidligere I1&. Monumentalbygningen fra 1915 er oppfert i sen jugendstil, og
som for badet er beliggenheten bestemt av Farriskildene som ligger inntil Bakkerfjellet.
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Figur 7-6 Verneverdige bygninger Kommunedelplan Larvik by 2015-2027 temakart bygg med
antikvarisk verdi (bla og grenn farge) og fredete bygninger (red farge). Kilde: Larvik kommune.

Nybyen og Bylgkkene. @stre del av kulturmiljget dekker bydelen som ble kalt Nybyen, samt vestre del
av Bylgkkene. Nybyen ble farst regulert i 1874 og utbygget, men har likevel flere eldre hus. Bylgkkene
er, som navnet sier, jordbrukseiendommer knyttet til bygarder eller byfellesskapet for jordbruk. En
mindre halvpart av dagens bydel Bylgkkene kom inn under byens grenser i 1820. Her er en del eldre
hus i Karlsrgnningomradet, som ligger neermest Steinane (se kulturmiljg 37).

Verdivurdering

Kulturmiljg 39 Hovedbyen rundt Torget og Bakelia omfatter ikke fredete kulturminner, men har
vegstrukturer som kan skrives tilbake til middelalder. Kulturmiljget er bygd opp over flere tidsepoker,
noe som gir stor kunnskapsverdi. Flere branner har bidratt til en variert bygningshistorie som viser
verneverdige bygg fra ulike epoker fra 1700-tallet og fram til i dag. Kongegata er preget av oppbygging
etter to bybranner, den siste i trdd med gjeldende murtvang. Ved Torget finnes det bygninger fra fer
brannen i 1792, ombygde pa 1800-tallet. | denne sammenheng gjenstar et kvartal med en uregulert
eiendomsstruktur fra samme tid med eldre, bakgardsbygninger. | sammenheng med den eldste
bebyggelsen/ strukturen star nyere, autentiske funkisbygg.

Prinsegata og Torget og den gverste delen mellom @vre Bgkeligate og Kongegata oppleves enhetlig
og relativt urgrt av nyere stgrre tiltak. Innenfor kulturmiljget er det sveert mange enkeltbygninger med
stor arkitektonisk verdi, som er verdifulle for byens identitet og egenart. Dette er bygninger med stor
tidsdybde og en historisk lesbarhet av byens utvikling gjennom ulike tidsepoker og stilarter.
Egenskaper som alder, autentisitet, tidsdybde, lesbarhet og variasjon gir stor kunnskaps- og
opplevelsesverdi. En del nyere tiltak og ombygginger har pavirket lesbarheten, og bidrar til & redusere
opplevelsesverdien noe. @konomisk verdi knyttet til viderefgring og utvikling av dagens bruk, gir
kulturmiljget store bruksverdier. Enkeltbygninger og strukturer er juridisk vernet gjennom
kommunedelplan for Larvik by 2015-2027.

Kulturmilig 39 Hovedbyen rundt Torget og Bgkelia er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi og
opplevelsesverdi, og middels bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha middels til stor verdi.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens

Kongegata hgy lgsning

Traseen gjennom sentrum legges i en betongtunnel fram til nytt stasjonsomrade som starter ved
Brannvaktsgate 21 og slutter ved Storgata 7. Stasjonsomradet vil f& en opphgyd Igsning som gar
videre pa en bru med fri hgyde over Farriselva. En ny atkomstveg etableres nord for dagens Storgata
mellom nr. 5 og 17.

Kulturmiljg 39 Hovedbyen rundt Torget og Bgkelia ligger delvis i planomradet og delvis i
influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:
Det at traseen legges pa tvers av bystrukturen i Lavik gjgr at mange av sentrumskvartalene blir bergrt
av tiltaket. Konsekvenser i anleggsperioden vil gi varige konsekvenser etter at anleggsperioden er
avsluttet. Anleggsperioden for hgy lgsning vil vare i ca.5 ar. | denne perioden vil denne delen av
sentrum ikke veere tilgjengelig.

Anleggsarbeidet vil medfare en stor risiko for endringer knyttet til vannmetning/ grunnvannstanden
som igjen kan medfgre store setningsskader pa verneverdige bygninger. Dette gjelder spesielt
murgardsbebyggelse oppfart i perioden fra tidlig 1800-tall til begynnelsen av 1900-tallet. Der grunnen
bestod av blgt leire, ble det i denne perioden benyttet tammerflater nedgravd under grunnvannsstand
som fundament for steinmurer. Ogsa rystelser gjennom sprengning og anleggstrafikk kan skade og i
verste fall gdelegge verneverdige bygningskonstruksjoner. Dette gjelder bade mindre bygninger
fundamentert pa tgrrmurer, og starre hus fundamentert pa temmerflater.

Som fglge av grunnforhold og valg av byggemetode ma en stor andel verneverdige, eldre bygninger
rives/fjernes. De vil ikke bli tilbakefart. Fjerning av eldre bebyggelse vil fgre til at en stor andel av de
typiske bykvartalene med siste rest av den selvgrodde bystrukturen vil forsvinne. Det er avsatt midler
til at Torget 11 skal bygges opp igjen, mens Bredochs gate 1 og Torget 2A er besluttet skal std. Dette
anses som positive tiltak, men det er usikkert i hvilke sammenheng bygningene vil bli stdende i etter at
anleggsarbeidet er avsluttet, og om det lar seg gjare a opprettholde hele eller deler av kunnskaps- og
opplevelsesverdiene bygningene har i dag. Kvartalene som bergres vil bli omformet til parker i
pavente av at ny, moderne bebyggelse blir oppfart. Det ma paregnes at store deler av gatestrukturen
kan opprettholdes, men at nye bygningsstrukturer vil bli endret med langt starre volum, fotavtrykk og
hayder nar kvartalene bygges opp igjen. Uansett Igsning som velges vil det veere stor sannsynlighet
for at det kulturhistoriske mangfoldet og egenarten innenfor hovedbyen rundt Torget vil bli sveert
forringet.

En hgy stasjonslgsning vil veere lettere & integrere i byen pa en god mate da den er bedre tilpasset
byens topografi. Hay mur og skjeering i terrenget opp mot Nedre Bgkeligate vil gi en starre visuell
pavirkning og fiernvirkning. En ny jernbanetrasé gjennom sentrum av Larvik vil oppleves som en
barriere.

Tiltaket er vurdert til & ha stort negativt omfang ut fra at kulturhistoriske verdier i store deler av sentrum
forringes, delvis gdelegges.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---)
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Figur 7-7 Fdfomontasj som viser hvodn'n'ye Lérwk siaslon i Kongegataorrldoren kan bli. Atkomst
ny stasjon, hgy lgsning. lllustrasjon utarbeidet av NOAV for Bane NOR.

. [

Figur 7-8 Fotomontasje som viser hvordan nye Larvik stasjon i Kongegatakorridoren kan bli. Hgy
lgsning. lllustrasjon utarbeidet av NOAV for Bane NOR.

Kongegata lav lgsning

Fra Prinsekvartalet til stasjonsomradet vil traseen legges i en betongtunnel. Haydeforskjellen mellom
hay og lav Igsning vil vaere ca. 8 meter. Det vil bli samme plassering av spuntvegger i den &pne
byggegropa i hgy og lav lgsning, men den lave Igsningen vil f hayere spuntvegger. Mange av
bygningene innenfor korridoren vil matte rives. Anleggsgrensen for begge alternativene (hgy/lav) vil
veere lik.

Kulturmilig 39 Hovedbyen rundt Torget og Bakelia ligger delvis i planomradet og delvis i
influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:
Det at traseen legges pa tvers av bystrukturen i Lavik gjer at mange av sentrumskvartalene blir bergrt
av tiltaket. Konsekvenser i anleggsperioden vil ogséa gi varige konsekvenser etter at anleggsperioden
er avsluttet. Omfanget vil bli lik hay Igsning, men dybden pa tunnelen tilsier en anleggsperiode pa 6
ar, og derav en lenger periode der denne delen av sentrum vil veere utilgjengelig.

Anleggsarbeidet vil medfgre en stor risiko for endringer knyttet til vannmetning/ grunnvannstanden
som igjen kan medfare store setningsskader pa verneverdige bygninger. Dette gjelder spesielt
murgardsbebyggelse fundamentert pa tammerflater nedgravd under grunnvannsstand som fundament
for steinmurer. Ogsa rystelser gjennom sprengning og anleggstrafikk kan skade og i verste fall
adelegge verneverdige bygningskonstruksjoner. Lav lgsning vil gi starst risiko for setningsskader pa
grunn av de darlige grunnforholdene.
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Som fglge av grunnforhold og valg av byggemetode ma en stor andel verneverdige, eldre bygninger
fiernes/ rives. Disse vil ikke bli tilbakefgrt. Dette vil igjen fgre til at en stor andel av de typiske
bykvartalene og siste rest av den selvgrodde bystrukturen blir gdelagt. Det er avsatt midler til at Torget
11 skal bygges opp igjen, mens Bredochs gate 1 og Torget 2A er besluttet skal sta. Dette anses som
positive tiltak, men det er usikkert i hvilke sammenheng bygningene vil bli staende i etter at
anleggsarbeidet er avsluttet, og om det lar seg gjare & opprettholde hele eller deler av kunnskaps- og
opplevelsesverdiene bygningene har i dag. Kvartalene som bergres vil bli etablert som parker i
pavente av ny, moderne bebyggelse blir oppfart. Det ma paregnes at store deler av gatestrukturen
kan opprettholdes, men at nye bygningsstrukturer vil bli endret med langt starre volum, fotavtrykk og
hgyder nar kvartalene bygges opp igjen. Uansett Igsning som velges vil det veere stor sannsynlighet
for at det kulturhistoriske mangfoldet og egenarten innenfor hovedbyen rundt Torget vil bli til svaert
forringet.

Den vestlige delen av stasjonsomradet fram til Treschows gate vil bli liggende nede i et apent
betongtrau i bakken over en strekning ca. 160 meter. Et trappelgp vil fare opp til en overgang i
Treschows gate. Den vestlige delen av stasjonsomradet vil bli liggende i dagen med haye,
dominerende stgttemurer pa begge sider for a ta opp terrengfallet. Stasjonsomradets utforming vil
oppleves som en visuell barriere gjennom sentrum. Stgttemurene vil i tillegg gi en negativ visuell
pavirkning pa omkringliggende bymiljg.

Tiltaket er vurdert til & ha stort negativt omfang ut fra at kulturhistoriske verdier i store deler av sentrum
forringes, delvis gdelegges.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---)

7.1.1.3 Kulturmiljg 41 Bgkeskogen

Kulturmiljget omfatter Bgkeskogen i Larvik. Kulturmiljget har samme avgrensing som Vestfold
fylkeskommunes RPBA-omrade, som forgvrig i stor grad samsvarer med Larvik Bgkeskog
landskapsvernomrade. Bgkeskogen ligger pa4 Raet som et hgydedrag over Larvik, like gst for
Farriseidet.

Fredete kulturminner

Det er en rekke automatisk fredete kulturminner i Bakeskogen. For 8-10.000 &r siden, i eldre
steinalder, utgjorde nordre del av omradet en nordvestvendt skraning/ strand mot sjgen, i le fra havet i
ser. Det er pavist fire lokaliteter fra denne perioden, en av dem i tilknytning til en heller (ID 10669,
49633, 119048, 119059). Identifisering av lokalitetene er ellers basert pa relativt store flintmengder, og
mindre gran pa naturlig avgrensede funnflater som en forventer for perioden. Dette apner for &
omradet har hatt en allsidig bruk over lengre tid i perioden.

| jernalder var havnivaet blitt lavere og omradets topografi lignet mer pa vare dagers, med kulturmiljget
som et hgydedrag mellom vannet og havet, med en elv i vest. Raet har alltid utgjort en viktig
ferdselsare, fra denne tiden er det ogsa bevart flere hulveger innenfor kulturmiljget. Disse er gjerne en
til to meter dype, og mens de er en eller to meter brede i bunnen, er de gjerne 4-6 meter brede gverst.
Noen stedet gar slike veger sammen og far en starre bredde. De bevarte vegene kan strekke seg over
100 meter (ID 12936, 90946, 119985).

Opprinnelig har det veert mer enn 100 gravhauger her. Rundt 60 av disse er fremdeles bevart, de
fleste av dem innenfor to starre gravfelt. Dette er rundhauger opp til middels diameter, men enkelte av
dem har veert opptil 30 meter i diameter. Generelt er haugene i dag lave, de aller fleste har veert
plyndret og utsatt for masseuttak (ID 90500, 90957, 90960).

Bakeskogen i seg selv har ikke status som kulturminne, men er ivaretatt som landskapsvernomrade.
De eldre norske bestandene av bgk er trolig plantet, og nyere undersgkelser viser at disse ble etablert
i yngre jernalder, vikingtid, med genetisk forbindelse til bestander i Danmark.
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Andre kulturhistoriske verdier

Etter opprettelsen av grevskapet i 1671 inngikk Bagkeskogen i et starre anlegg av alleer, veger og
akser med utgangspunkt i Herregardsanlegget. Kjent som Fritzge hestehage pa 1800-tallet ble
omradet brukt som utfluktssted og friluftsomrade for Farris bad, tilrettelagt med steintrapper og
paviljonger, far det ble gitt til Larvik bys befolkning i 1884. Bgkeskogen ble landets fgrste offentlige
friomrade, og tilrettelagt for organisert idrett (skihopp), rekreasjon og markeringer, med serverings-
steder, sommerkino og friluftscene.

Verdivurdering

Bagkeskogen er et kulturmiljg med stor tidsdybde som viser sveert ulike deler av forhistorien helt fra
steinalder, hvor det &pnes for at omradet kan ha hatt en funksjon utover en vanlig strandbasert
bosetnings/ aktivitetslokalitet. Her har veert ferdsel gjennom omradet helt siden jernalderen.
Gravhaugene har veert tydelige markgrer. Fgrst noe senere, mot slutten av jernalderen, ble
bgkeskogen etablert, som en av fa i Norge. Traerne ble trolig importert fra Danmark. Skogen har derfor
historisk betydning tilknyttet kongemakt, mens senere tolkninger kan knyttes mot handelsnettverkene
som utviklet seg i denne tiden - som en «fgr» urbaniseringsprosess. Via grevetidens funksjon knyttet
til parkdannelse, eller kanskje jaktomrade, ble Bgkeskogen senere Norges farste offentlige friomrade,
og er dermed et kulturminne knyttet til moderne fenomener som helse og fritid.

Kulturmiljg 41 Bakeskogen er vurdert til & ha sveert stor kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og

bruksverdi. Omradet er prioritert gjennom RPBA. Samlet vurdering blir seerlig hay verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Kongegata hgy lgsning
Korridorens nordre avgrensing bergrer kulturmiljg 41 Bgkeskogen sa vidt.

Kulturmilijg 41 Bakeskogen ligger i hovedsak i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmilja vil bli som falger: Kulturmiljget vil ikke bli direkte bergrt, men vil f& en liten
negativ visuelt og staymessig pavirkning gjennom starre naerfgring av ny trasé og nytt
stasjonsomrade.

Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).
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Kongegata lav lgsning
Som hgy lgsning.

Kulturmilijg 41 Bakeskogen ligger i hovedsak i influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som feglger: Vil ikke bli direkte bergrt, men vil fa en liten negativ
stgymessig pavirkning gjennom stgrre naerfgring av jernbanen enn i dag.

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A
Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
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7.1.2 Utredningsomrade 14 Veldre
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Figur 7-9 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 14 Veldre
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7.1.2.1 Kulturmiljg 40 Hammerdalen

Kulturmiljeet tilsvarer Vestfold fylkeskommunes RPBA-omrade «Hammerdalen». Hammerdalen er
ogsa NB!-omrade. Kulturmiljget Hammerdalen omfatter nedre del av Farriselva. Farriselva er en
ressurs som har veert nyttet langt tilbake i tid, og som i sin tid ga grunnlag for tidlig industriell
etablering i Hammerdalen.

Fredete kulturminner

Det er ikke registrert automatisk fredete kulturminner innenfor kulturmiljget, men pa 1390-tallet er
kverndrift omtalt i Nannara, som Farriselva da het.

Andre kulturhistoriske verdier

Brunla len («Jernskjeggene») ble det farst etablert et sagbruk i elva i 1539, og senere ble et jernverk
anlagt rundt 1600. | 1653 raste herregarden Fresje ut i Farrisvannet. Demningen brast ved Farriseidet,
og flommen har trolig gdelagt og fjernet det meste som var bygget opp i og langs elva.

Sagene og etter hvert jernverket ble bygget opp igjen, og strandstedet vokste raskt. Den nye
stattholderen fra 1664, Ulrik Fredrik Gyldenlgve, opparbeidet seg gradvis kontroll og eierskap over
disse ressursene. Overinspektgranlegget og Forvaltergarden, to av bygningene i Hammerdalen, kan
ha en kjerne eller et fundament som skriver seg helt tilbake til dette arhundret.

Videre er det flere bygninger med forskjellig bruk knyttet til sagverk og jernverk pa vestsiden av elven.
Noen er fra 1700-tallet, men de fleste er fra fgrste halvdel av 1800-tallet. Etter at siste greve av Larvik
matte selge omradet i 1805 var det skiftende eierskap far Fredrik W. Trescow overtok og moderniserte
driften rundt midten av arhundret. Jernverket ble nedlagt i 1868. Mglledrift og kraftproduksjon ble
viktig, og bygningene pé gstsiden av elven er kulturminner fra denne perioden.

| tillegg til bygningene er selve landskapet og alle installasjonene verneverdige. Gjennom flere
arhundrers bruk har elven stadig blitt endret, ledet i ulike lzp og bygget om i ulike dammer. Vann er
blitt brukt til ulike formal, enten ledet i rgr under bakken eller over bakken. En rekke ulike fundamenter
og konstruksjoner finnes i og langs elva.

Verdivurdering

Omradet er ikke fredet, men har et vern i form av sin status som et de utvalgte kulturmiljgene i RPBA.
Hammerdalen er ogsa et av Riksantikvarens NB!-omrader og har med det nasjonal verdi. P4 mange
mater er Hammerdalen grunnlaget for Larviks fremvekst og har veert styrende for byens utvikling.
Omradet har veert i bruk siden middelalderen, selv om de synlige sporene fra far 1653 i dag er borte.

Figur 7‘—10 Hammerdalen

| Hammerdalen star en rekke bygninger med ulike funksjoner og fra ulike faser av industrien. Flere av
disse har fatt endret bruk over tid. Langs elva er en rekke strukturer og installasjoner som er spor etter
eldre bruk av elva, som dammer, tsmmerrenner, rgrgater og vanntarn. Hammerdalens historie er
kompleks, og kan knyttes til mange tema som industrien og dens vekst og fall, politikk,
klasseforskjeller og byutvikling for & nevne noen. Bygningene og strukturene er verdifulle
historiefortellende elementer, monumentale og med svaert stor opplevelses- og kunnskapsverdi.
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Kulturmiljg 40 Hammerdalen er vurdert til & ha sveert stor kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Omradet er prioritert gjennom RPBA. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha szerlig hgy
verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Kongegata hay lgsning
Fra ny jernbanestasjon vil en bru med fri hgyde krysse Farriselva nord for dagens jernbanespor.

Kulturmilijg 40 Hammerdalen ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som faglger: Tiltaket bergrer kulturmiljgets
nordligste del. Ny jernbanebru vil g& over Mellomdammen, og det méa paregnes at brupilarene kommer
i direkte konflikt med verdifulle tekniske kulturminner som lenser, fundamenter, damanlegg, flomsikring
i tillegg til vanntarn og eldre jernbanespor som er etablert i tilknytning til Farriselva og
industribedriftene i Hammerdalen. Dagens jernbanespor bergrer ogsa omradet i dag som del av det
kulturhistoriske industrimiljget. Tiltaket vil redusere bade kunnskaps- og opplevelsesverdien i omradet.

5] R 1, --"L.--__ . I ; . :.,."\. -..? o -. _‘\_ | ,-';I __-:‘ E’,._.'f"l \
Figur 7-11 Lokalisering av ulike typer tekniske kulturminner (lenser, fundamenter, damanlegg,
flomsikring mm) i tilknytning til Farriselva (ill: NIKU).

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativ omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---).
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Kongegata lav lgsning
Som hgy lgsning, men med lavere bru.

Kulturmilijg 40 Hammerdalen ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger: Tiltaket bergrer kulturmiljgets
nordligste del. Ny jernbanebru vil ga over Mellomdammen, og det ma paregnes at brupilarene kommer
i konflikt med verdifulle tekniske kulturminner som lenser, fundamenter, damanlegg, flomsikring i
tillegg til vanntarnet og eldre jernbanespor som er etablert i tilknytning til Farriselva og
industribedriftene i Hammerdalen. Dagens jernbanespor bergrer ogsa omradet i dag, som del av det
kulturhistoriske industrimiljget. | tillegg til @deleggelser av tekniske elementer, vil den lave brua gi en
negativ visuell pavirkning ved at den oppleves som en barriere i kulturlandskapet. Tiltaket vil redusere
bade kunnskaps- og opplevelsesverdien i omradet relativt mye, mer enn tilsvarende i hagy lgsning.

Tiltaket er vurdert til & ha middels til stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
| | | | | [

I 1 | ! I

A

i, - "W

Figur 7-12 Rgrgate 2 og jernbanespor over Farriselva. Kilde: NIKU Rapport28, 2007.

7.1.2.2 Kulturmiljg 42 Langestrand

Langestrand ligger like vest for Hammerdalen. Omradet hever seg fra fjorden, om lag 100 meter til
toppen av Raet. Langestrand har vokst fram over lang tid, og har ikke veert utsatt for bybrann.
Gatelgpene og bebyggelsen har derfor bade stor variasjon og tidsdybde. Omradet kjennetegnes av
malte trehus i 1-3 etasjer. Skala og volum varierer etter alder og funksjon. Flere bygninger har kjerner
fra 1600-tallet. Bygningene utgjgr sammen med gatelgp, hager og vegetasjon et helhetlig kulturmilja.

Fredete kulturminner

mottiltak om planer for bygging av rekkehus.

Andre kulturhistoriske verdier

attekantede kirke fra 1818. Kor, sakristi og vapenhus er pabygd/ endret i henholdsvis 1903, 1906 og
1910. Kirken er listefart.

jernverk, sannsynligvis farst og fremst i slekten Langes eiertid p& 1600-tallet. | 1540-arene ble det
startet et sagbruk i Farriselva, og jernverket Fritzge Verk ble anlagt rundt ar 1600. Nesten alle voksne
menn og unge gutter som bodde pé Langestrand arbeidet ved jernverket, og slik var det gijennom hele
1700-tallet og utover 1800-tallet. Med opphevingen av grevskapet og innlemmelsen av Langestrand i
byen ble imidlertid yrkessammensetningen mer variert. Langestrands historie og utforming ses i
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sammenheng med Fritzge verk, og etter hvert med grevskapet og byens administrasjon. Fram til 1819
hadde Langestrand egen jurisdiksjon samt egen skole og kirke, og ble farst i 1820 innlemmet i Larvik

by.

Verdivurdering

Ettersom bydelen ikke har veert utsatt for brann er det pa Langestrand gjenveerende bystrukturer som
er om lag 300 ar gamle. Langestrand er et av Riksantikvarens NB!-omrader og har med det nasjonal
verdi. Langestrand er i tillegg et av de nye RPBA-omrade i by (2018) med stor regional verdi.

Kulturmiljget Langestrand dokumenterer industrisamfunnets historie tilbake til 1600-tallet, og vither om
hvordan Larviks bebyggelse har sett ut fgr bybrannene. Arbeiderbydelen er en viktig del av Larviks
sosialhistorie, og er interessant & se i sammenheng med den mer velstdende bebyggelsen langs
Storgata. Langestrands historie, kombinert med arkitektur og helhet i omradet, gjar at kulturmiljget har
nasjonal og regional verdi. Langestrand er en sveert viktig kilde til kunnskap om arkitektur, byutvikling,
grevskap, industri/naeringsliv og sosiale forhold i Larvik, men ogsa i Norge og Vestfold. Omradet har i
lys av dette sveert store opplevelsesverdier knyttet til industrien og grevskapets betydning for
byutviklingen. Dette kan gi grunnlag for andre opplevelsesverdier som stedstilhgrighet. 1 tillegg har
Langestrand konkrete opplevelsesverdier knyttet til den estetiske opplevelsen av arkitekturen i
omradet. Formidlingspotensialet, samt gkonomisk verdi knyttet til viderefgring og utvikling av dagens
bruk, gir kulturmiljget store bruksverdier. Kunnskaps-, opplevelses og bruksverdiene knyttet til
kulturmiljget Langestrand forsterkes av egenskaper som alder, autentisitet, tidsdybde og lesbarhet.

Kulturmiljg 42 Langestrand er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og bruksverdi.

Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha szerlig hgy verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Kongegata hgy lgsning
En ny bru med fri hgyde krysser Farriselva nord for dagens jernbanespor.

Kulturmiljg 42 Langestrand ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Tiltaket vil gi naerfgring til det fredete
anlegget Eldgata 10, men brua vil bli liggende mye lavere enn bade dette anlegget og kulturmiljget for
gvrig, og vil bli lite synlig.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

Kongegata lav lgsning
Som hgy lgsning, men med lavere bru over Farriselva.

Kulturmiljg 42 Langestrand ligger delvis i planomradet og delvis i influensomrédet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Som ved hgy lgsning.
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Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A
Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

7.1.2.3 Kulturmiljg 43 Farriseidet — @vre Hammerdalen

Kulturmiljget omfatter utlgpet av Farrisvannet, Farriseidet og gvre del av Farriselva.

Fredete kulturminner

som er vernet etter kulturminnelovens §14 om skipsfunn, som lektere og en pram. Andre har uavklart
status. Dette er batrester eller funn knyttet til tammerflgting.

Andre kulturhistoriske verdier

sammenheng til hulveger som er pavist bade gst og vest for eidet. Den fgrste brua over selve eidet
ble bygget av tre i 1860-arene. Den ble stdende til slutten av andre verdenskrig da okkupasjons-
makten oppfarte betongbrua som i dag betjener lokaltrafikken, og er avkjgringsbru til Larvik sentrum.
Dagens veg med flerplanskryss sto ferdig i 1975, og er vurdert som et nasjonalt viktig samferdsels-
historisk kulturminne som dokumenterer en viktig epoke i vegbyggingen med stor betydning for
samferdselsutviklingen. | dag bygges nye E18 som en fijerde bru over eidet.

Demningen er senere bygget opp i flere ulike former, og dagens demning antas & ha en kjerne fra
1764. Hovedstrukturen skriver seg fra 1900. Demningen har verdi pa grunn av sin tilknytning til

Verdivurdering

Det er samferdselshistorien som preger dette miljget, og da yngre dominerende spor av en ferdsel
som ma strekke seg langt tilbake i tid. Veganlegget har stor verdi og inngar i Statens vegvesens
nasjonale verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner (SVV, RA). Veganlegget er i bruk og
under utvikling, og har i praksis liten sarbarhet som kulturmiljg. @vre del av Farriselven er knyttet til
industrihistorien i Hammerdalen, da sezerlig gjennom damanlegget for Farrisvannet, men har likevel fa
strukturer sammenlignet med nedre del. Kulturminnene pa sjgbunnen i Farrisvannet er vernet etter
kml § 14, men er av heller unnselig karakter.

Kulturmiljg 43 Farriseidet — @vre Hammerdalen er vurdert til & ha middels til stor kunnskapsverdi, liten
til middels opplevelsesverdi og stor bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Kongegata hay lgsning
En ny bru med fri hgyde krysser Farriselva nord for dagens jernbanespor,

for deretter ga inn i en lgsmassetunnel i boligomradet Farriseidet. Ny driftsveg er etablert i skraningen
vest for elva.
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Kulturmiljg 43 Farriseidet-@vre Hammerdalen ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet.
Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Ny jernbanebru vil krysse gjennom utkanten av damanlegget i sammenheng med anlegget innenfor
kulturmiljg 40 Hammerdalen. Brupilarene vil kunne komme i konflikt med bevaringsverdige strukturer
og verdifulle industritekniske elementer. Ellers bergrer tiltaket kulturmiljget i liten grad.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

Kongegata lav lgsning
Som hgy lgsning, men med lavere bru.

Kulturmiljg 43 Farriseidet-@vre Hammerdalen ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet.
Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:

Som hgy lgsning, men lav Igsning vil skape en starre visuell barriere enn hgy lgsning.
Tiltaket er vurdert til & ha lite negativ omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A
Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

7.1.2.4 Kulturmiljg 44 Anvik

Kulturmiljget omfatter arkeologiske minner i &sen vest for Farriseidet.

Fredete kulturminner

Spor fra steinalder (ID 119050 og 119051). Dette er to lokalitetene som er klassifisert som bosetnings/
aktivitetsomrader i Askeladden. Like ved har det ligget nok en lokalitet (ID 119055) som ble
arkeologisk utgravd i 2013. Lokalitet ID 119050 ligger 88 meter over havet og er pavist med ett
funnfgrende prgvestikk. Den andre lokaliteten er pavist med to funnfgrende pravestikk. Hayde over
havet antyder at sporene stammer fra eldre steinalder, fra om lag 8300 til 8800 f.Kr.

Andre kulturhistoriske verdier

Kullmile fra etterreformatorisk tid (ID 119049). Kullmilen er ni meter i diameter og danner en 40 cm
forhgyning i terrenget.

Verdivurdering

Sporene fra steinalder har i utgangspunktet stor kunnskapsverdi. Ut fra hgyde over havet antas de a
stamme fra Tidligmesolitikum, den tidligste del av steinalderen. Imidlertid er sporene av sa beskjedent
omfang at kunnskapsverdien er noe begrense, og opplevelses- og bruksverdi er lav. Kullmilen er et
vanlig forekommende kulturminne som ikke er automatisk fredet.

Kulturmilig 44 Anvik er vurdert til & ha middels til stor kunnskapsverdi og liten opplevelses- og
bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens

Kongegata hgy lgsning

Fra boligomradet Farriseidet gar traseen fra en skjeering via betongtunnel inn i en bergtunnel i asen
(Kleivertunnelen).

Kulturmiljg 44 Anvik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Her er allerede store vegtiltak, og ny jernbane vil ikke medfgre noen forverring. Tiltaket ligger i ca.50
meters avstand.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

Kongegata lav lgsning

Gjennom boligomradet Farriseidet gar traseen i en dyp betongtunnel far den gar inn i bergtunnel
(Kleivertunnelen).

Kulturmiljg 44 Anvik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger: Her er allerede store vegtiltak, og ny
jernbanen vil ikke medfgre forverring. Tiltaket ligger i ca.50 meters avstand.

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

7.1.3 Mulige justeringer innenfor Kongegatakorridoren

Bade hgy og lav lgsning vil medfare riving og gdeleggelse av deler av kulturmiljg 39 Hovedbyen rundt
Torget og Bakelia, men kun hgy lgsning vil gi en negativ pavirkning for kulturmiljg 37 Storgata,
Steinane og Bgkkerfjell. Konsekvensene for kulturmiljg 39 er spesielt store, men det vil ikke gi noen
forbedring & forskyve sporet nord- eller sgrover da de kulturhistoriske verdien omfatter et starre
omradet innenfor det kulturhistoriske sentrum i Larvik. Ny bru over Farriselva og damanlegget vil, med
mindre det etableres avbgtende tiltak, kunne gdelegge de kulturhistoriske elementene tilknyttet
jernbanen, elva og industrimiljget innenfor kulturmiljgene 40 Hammerdalen og 43 Farriseidet-@vre
Hammerdalen. En forskyving av sporet her vil kunne fa starre falger for kulturmiljg 42 Langestrand.
Flyttes sporet nordover vil det fa starre falger for kulturmilig 39, og spesielt bebyggelsen i Bgkelia
samt gi stgrre naerfagring til kulturmiljg 41 Bgkeskogen. Ved vurdering av forskyving av traseen ma det
vektlegges at direkte konflikter med kulturminner unngas.
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7.1.4 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for
Kongegatakorridoren

Kun spesielle tiltak som kan forbedre Kongegatakorridoren er lagt inn her. Generelle tiltak som gjelder
hele strekningen er samlet under kapittel 8.3.

e Gjennom a etablere en kort Izsmassetunnel fra bergtunnelens ende i Jegersborggata 3A og
fram til Karlsrogata vil det vaere mulig & unnga riving av verneverdig bebyggelse i
Jegersborggata 14 og 16 samt Karlsrogata 8.

e Historisk kvartals- og gatestruktur i Larvik by bgr opprettholdes sa langt dette er mulig. Nye
veger bgr derfor etableres som gater som del av eksisterende kvartalsstruktur. Her bgr
vegnormalen kunne fravikes i ngdvendig grad.

e Ny bebyggelse/ tiltak i sentrum bgr ta hensyn til den omkringliggende kulturhistoriske
strukturen i forhold til volum, hgyder og variasjon.

e Bygninger som ma rives eller flyttes p& grunn av tiltaket bar fortrinnsvis flyttes innen samme
omrade som de i dag er en del av. Verneverdige bygninger som skal flyttes og/eller rives ma
dokumenteres far riving. En eventuell dokumentasjon ma skje i samrad med Kulturarv i
Vestfold fylkeskommune.

e Der traseen gar i bergtunnel eller i &pen skjeering med spunt, bar det vaere krav til tetting mot
innlekking og drenering av overliggende og omliggende setningsgmfintlige leiravsetninger. Det
vil veere en forutsetning at detaljerte krav til tetting og lekkasjer vurderes ut fra
hydrogeologiske forhold for unnga setningsskader pa eldre bebyggelse.

e Rystelser i forhold til bygningskonstruksjoner méa utredes og unngas (geoteknisk rapport ift
sprenging og ivaretakelse av vern, eksempelvis ga ned pa stgrrelser pa salver, milja-
overvaking, samt etablere rutiner for varsling).

e Ved neerfgring av gater eller jernbane mot verneverdig bebyggelse bar det gjgres ngdvendige
tilpassinger som kan opprettholde og ivareta det opprinnelige visuelle inntrykket kulturminnet/-
miljget har hatt i sin opprinnelige situasjon. Staytiltak ma ogsa ses i denne sammenheng.

o Det bgr etableres enkle og «lette» brukonstruksjoner som ikke konkurrerer med
kulturhistoriske verdier. Brufundamenter bar tilpasses verdifulle industritekniske elementer i og
ved Farriselva sa langt dette er mulig, slik at kulturmiljget ikke forringes ungdig.

7.1.5 Konsekvenser i anleggsperioden for Kongegatakorridoren

e  Grunnforsterkninger knyttet til lav lgsning innebaerer boring for hver 1, 5 meter i en bredde pa
ca. 20 meter som ma inngjerdes. Prinsegata skal benyttes som rampe ned i byggegropa.
Disse arealene vil veere helt utilgjengelig i ca. 2 &r, og medfare mye sgle og blate masser som
ma kjgres bort.

e Anleggsgrensen for begge alternativene vil bli lik, men anleggstiden vil bli vesentlig lengre i lav
lgsning da mere masse ma tas ut.

e Nar anleggstrafikken, inklusive fierning av masse ut av byen, skal forega via eksisterende
gatelgp, vil det ogsa pavirke starre omkringliggende deler av Larviks kulturhistoriske sentrum.
Et starre omfang av sentrum vil bli bergrt av gkt tungtrafikk med stgy og stagv i en periode
rundt fem ar. Anleggstrafikken vil bidra til & redusere den kulturhistoriske opplevelsesverdien i
relativt store deler av byens kulturhistoriske sentrum i denne perioden.

7.1.6 Oppsummering Kongegatakorridoren

Bade hay og lav lgsning vil medfare riving og store forringelser av deler av kulturmiljg 39 Hovedbyen
rundt Torget og Bgkelia. Kun hay Igsning vil gi en negativ pavirkning for kulturmiljg 37 Storgata,
Steinane og Bakkerfjell.

Anleggsarbeidet kan medfgre endringer av grunnvannet som igjen gir gkt risiko for varige
setningsskader pa verneverdig, eldre bebyggelse. Lav Igsning vil medfare starre risiko for mulige
skader enn hgy lgsning. Som fglge av grunnforhold/ valgt byggemetode ma en stor andel
verneverdige bygninger fiernes/ rives. Fjerning av deler av de eldste bystrukturene i Larvik kan fa
store konsekvenser for forstelsen og lesbarheten av byens historiske utvikling og kvaliteter. Tiltaket
vil tilfare byen noe nytt, samtidig som relativt store deler av egenarten og identiteten vil forsvinne
gjennom at hele eller deler av de gamle bygningsstrukturene ma rives. Tilbakeflytting og tilbakefaring
av kulturhistoriske bygninger pa opprinnelig tomt og i opprinnelig struktur kan vaere et godt avbgtende
titak om ny bebyggelse tar hensyn til den kulturhistoriske sammenhengen i stor nok grad.
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Faren ved at bare noen f& bygninger blir staende/ flyttes tilbake er at de da oppleves som
fragmenterte elementer dominert av en ny, stgrre bebyggelsesstruktur der den kulturhistoriske
konteksten og kvaliteten blir sterkt redusert. Den historiske byen vil i sa fall bli lite lesbar. Det vil ta tid
far sentrum er oppbygd igjen, og i mellomtiden vil de kvartalene som bergres bli liggende som
midlertidige parkomrader.

Stasjonsomradet i begge lgsningsalternativene vil bryte med eksisterende kvartalsstruktur. Lav
lgsning vil gi en starre skjeering i bakkant, og bli mer visuelt synlig enn hgy lgsning som er bedre
tilpasset byens hgydenivaer. Gjennom Hammerdalen er det starst usikkerhet knyttet til kulturhistoriske
elementer i og ved Farriselva. Lav Igsning med lav bru vil gi stgrre visuell barrierevirkning enn hgy
lgsning.

Bade Kongegata hgy og lav lgsning har samlet stor negativ konsekvens

(-

Alternativene er tilngermet like, vurdert ut fra at de starste konsekvensene i Kongegatakorridoren er
knyttet til omradene rundt Torget og nedre del av Bgkelia. Hgy lgsning gir stgrre andel riving av
verneverdig bebyggelse, mens lav Igsning gir starre konsekvenser for bystrukturen rundt Torget
gjiennom starre risiko for setningsskader. Ut fra dette kommer lav lgsning darligere ut p& rangeringen
enn hgy lgsning.

Tabell 7-1 Rangering av korridor og alternativ

Korridor Alternativ Samlet konsekvens | Rangering Kommentar

Kongegata- Kongegata hgy 2 Endring og forringelse av en relativt stor
korridoren andel av Larviks kulturhistoriske sentrum.
Noen flere hus bergres ved hgy lgsning
enn ved lav.
Kongegata lav 3 Endring og forringelse av en relativt stor

andel av Larviks bergres rives ved lav
lgsning enn ved hgy, men starre
usikkerhet knyttet til setningsskader.
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7.2 Indre havn-korridoren

7.2.1 Utredningsomrade 13 Indre havn

)

Huitter M;ﬁ_:

BANE NOR| yyjturmilje - verdivurdering, kart 13 av 14 - Utredningsomrade 13. Indre havn o
IC Vestfoldbanen B + Kulturminner - Askeladden 1
Sinklka | anvile I s==rlig hey verdi i s SEFRAK-bygninger
H ) A Ruin eller flernet objekt
[ stor verdi [ Betyggelse - infrastrukior
. . . = Annet SEFRAK-byag
P Middels il stor verdi B Krkested A Meldepikti h.h.t, KML §25
TYH H ®  Fredet (ulike vernelyper pa enkeliminnene)
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Figur 7-13 Kulturmiljg verdivurdering utredningsomrade 13 Indre havn )
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7.2.1.1 Kulturmiljg 35 Herregarden og Tollerodden

Kulturmiljget tilsvarer Vestfold fylkeskommunes RPBA-omrade «Herregarden og Tollerodden». Vestre
del av Tollerodden 1a opprinnelig innenfor «det rette Laurvig», altsa bygrensen av 1671, sammen med
Storgata og omradene bak. Tollerodden blir i denne sammenheng vurdert som et miljg sammen med
Herregardsomradet. Herregarden har en historisk sammenheng med Tollerodden med kirke og
hospital, ogsa ved Tollerodden etablerte seg som et overklasseomrade etter opprettelsen av
grevskapet i 1671.

Fredete kulturminner

Utover en tilflyttet stein med skalgroper (bronsealder ID90501) i borggarden i Herregarden, er det ikke
registrert automatisk fredete kulturminner innenfor kulturmiljget. Her er imidlertid flere fredete
bygninger.

Herregardsbygningen (ID 86532) er den mest kjente. Gyldenlave kjgpte garden Dragenes i 1670, og
anla her Herregarden i 1674. Den sto ferdig til hans tredje bryllup i 1677. Herregarden er et unikt
arkitektonisk anlegg hvor former for europeisk slottsbygging kombineres med norsk trebyggings-
teknikk og -tradisjon. Bygningen bestar av en hovedbygning med to symmetriske, tiloygde sideflayer.
Herregardsfiellet danner den fierde veggen i «borggarden». @st for bygningen ble en av Norges
stgrste hager anlagt, et barokkanlegg med blant annet fire fiskedammer og en allé ned til strandlinjen.
En stgrre dam gverst i Herregardsbakken har forsynt anlegget med vann til fontenen i anlegget. En
steinbygning sto ferdig i hagens nordende rundt 1700, men ble aldri tatt i bruk. Det antas at dette var
tenkt som den egentlige herregardsbygningen. Herregarden er i dag bevart, mens hageanlegget er
bygget ut.

Det er ogsa andre eldre spor i neeromradet, som de kjente kongeinskripsjonen i Herregardsbakken,
samt Gyldenlave inskripsjoner pa herregardsfiellet og Mesterfjellet. Under bakkeniva vil det ogsa vaere
spor av eldre strukturer, som steinbygningen og hageanlegget.

Larvik fengsel (ID 174932), som sto ferdig som Laurvigs Districtsfengsel i 1863 like sgr for
Herregardsbygningen, er forskriftsfredet. Fengselet ble tegnet av arkitektene Heinrich Ernst Schirmer
og Wilhelm von Hanno, som tegnet en rekke kjente monumentalbygg i Oslo. Formalet med fredningen
er & sikre Larvik fengsel som et verdifullt kulturminne knyttet til den store utbyggingen av distrikts-
fengsler i 1860-arene, samt & sikre bygningen. Bygget er en uvanlig godt bevart og lesbar
representant for fengselsbygg, der bade interigr- og eksterigr er ivaretatt. Fengselet fremstar i stor
grad som opprinnelig. Fredningen omfatter bygningenes eksterigr og planlgsning i forbygningens 1.
etg, hele cellebygningen og mellombygningen, samt opprinnelige deler av interigr i de samme
bygningene. Fredningen omfatter ogsa den opprinnelige luftegarden og fengselsmuren.

Den gamle Tollboden, Larvik Sjgfartsmuseum (ID 86532) er vedtaksfredet. Teglsteinbygningen fra
1714 er oppfart med sokkeletasje i naturstein, to spissgavlede arker pa begge langfasadene, valmet
tak med kinavipp tekket med glasert takstein og symmetriske fasader med store vinduer. Bygningen
harer stilmessig til barokken. P& den store arken mot gaten star det med smijernsbokstaver: "Gud
vaere vor vegter".

Laurvig hospital (ID86533) er vedtaksfredet. Hospitalet ble grunnlagt tidlig pd 1730-tallet av grev
Ferdinand Anton Danneskiold-Gyldenlgve. Bygningen ble opprinnelig oppfart som en trebygning av
tiloversblitte materialer fra en oppussing av Herregarden. Hospitalet ble senere utvidet under Fredrik
Ludvig Danneskiold-Gyldenlgve som en murbygning av materialer fra Steinhuset ved Herregarden.
Hospitalet fremstar som en stor enetasjes bygning i pusset tegl med tre flgyer i hesteskoform, hvorav
midtflayen vender ut mot fjorden. Bygningen har bratt valmtak og spisse gavlarker mot sjgen og inn i
gardsrommet. Hver sideflgy har bryggerhus. Bygningen ligger ast for Larvik kirke, markant i land-
skapet som skraner ned mot sjgen i s@r og @st. Mot nord har anlegget et stort, firkantet gardsrom med
et midtsentrert inngangsparti. Laurvig Hospital er en av de eldste sosiale institusjonene i landet.
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Andre kulturhistoriske verdier

Larvik kirke (ID 84911) er en langkirke i gul teglstein oppfarti 1677, og har en uvanlige orientering
med kor mot sar. | 1741 fikk kirken sakristi, og i 1760 et klokketarn. Greven av Larvik hadde egen
inngang til sin stol i kirken pa gstsiden. Det har ogsa vaert en inngang i vestveggen i koret med en hagy
trapp. | arene 1859—64 ble kirken ombygget etter tegninger av arkitekt Christian Heinrich Grosch. Da
ble det ogsa bygget en ny portal med vapenhus péa gstsiden av skipet. Kirken har verneverdig liturgisk
inventar samt flere verdifulle malerier.

B S AT LT ABEYE T T Le ia] 8 PN B e T I
Figur 7-14 Ulrik Frederik Gyldenlgve til venstre. | midten Herregardsanlegget med Tollerodden, kart
fra 1688. Til hgyre herregarden i dag. Under Tollerodden

Parken (ID 144802) pa Tollerodden er ikke fredet, men den er allikevel oppfert i Askeladden.
Eiendommen Tollerodden ble kjgpt av William Archer, en innvandret skotsk kjigpmann, i 1827.
Eiendommen ble videre kjgpt av Larvik kommune i 1938. Parken og stranden er i dag offentlige
friareal.

Huset like nord for parken, Kirkestredet 9, ogséa kalt «Tollerodden, ble trolig oppfart som tollbod og
bolig i 1665-67. Naveerende bygning er fra 1794, og er ogsa kjent som skipsbyggeren Colin Archers
fedested og barndomshjem. Han anla et verft pa den nordgstre siden av odden. Bygningsmilja: Det
ligger en rekke verneverdige bygninger langs Kirkestredet, som gar rundt odden. En stor del av
bygningene i henhold til SEFRAK-registeret eldre enn 1850. Langs strandlinjen er det kulturminner
som Colin Archers Slipp og Sverdrups molo. Sistnevnte var et ambisigst og omstridt byggeprosjekt
som aldri ble fullfart. Skottemoloen har ogsa verneverdi ut fra hgy alder. Pa Tollerodden er det ogsa
gjenveerende krigsminner. | sjgen grenser Tollerodden i vest mot fredet sjgbunn (ID 103979). | sgr er
det pavist en skuteldel av eik (ID 103989) med uavklart vernestatus.

Jernbanen har en historisk dimensjon, men skaper en barriere mellom Herregardsomradet og

Tollerodden, riktignok dempet av «et lokk». Lokket bestar av en rundkjgring og plen/vegetasjon som
skjuler bane og sikrer passasje mellom Herregardsomradet og Tollerodden. Mens det kan
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argumenteres at banen tilfgyer en viss kvalitet i andre deler av byen, har den en mer uheldig virkning
med skjeering tvers igjennom Tollerodden-omradet.

Verdivurdering

Herregardsanlegget er et verdifullt barokkanlegg med et historisk vitnesbyrd om en adelsstruktur med
grevskap som ikke ble gjennomfgrt andre steder i Norge enn i Vestfold. Herregarden er ulgselig
knyttet til Larviks opprettelse av bystatus og videre vekst. Denne forbindelsen er best lesbar i
Tollerodden-omradet med sammenheng til kirke og Hospital. Omradet har en rekke fredete bygninger
0g utover dette en rekke bygninger, strukturer og elementer av hgy verneverdi.

Herregarden, sammen med Tollerodden, utgjar et av fylkeskommunens 37 prioriterte kulturmilja i
RPBA, og dertil et av de tre viktigste. Omradet inngar ogsad som gstre del av Riksantikvarens NB!-
omrade Tollerodden.

Kulturmilijg 35 Herregarden og Tollerodden er vurdert til & ha seerlig hay kunnskapsverdi,
opplevelsesverdi og bruksverdi. Omradet er prioritert gjennom RPBA. Samlet vurdering blir saerlig hgy
verdi.

Liten Middels Stor
- | |

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning

Traseen gar i bergtunnel fram til Kristian Fredriks vei, derfra i en betongtunnel forbi boligomradet fram
til en ny, kort bergtunnel gjennom fjellknausen bak Herregarden, og videre i en ny betongtunnel.
Byggegroper forutsettes sikret med innvendig avstivet rarspunt som utfares vanntett for & hindre
drenering av grunnvann inn i byggegropa. Det er ikke endelig avklart om denne skal spuntes ned til
fiell, noe som vil redusere risikoen for setningsskader. Det forventes i tillegg behov for injeksjon i
lasmasser og/eller fjell for & redusere faren for grunnvannsenkning og setninger pa omkringliggende
bebyggelse og infrastruktur. Avstand fra byggegropa i Herregardsbakken til Herregarden blir ca. 20
meter.

Kulturmiljg 35 Herregarden og Tollerodden ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet.
Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Tiltaket vil gi neerfaring til Herregarden fra 1674. Bygget er fundamentert pa tagrrmur direkte pa darlig
drenerte masser, og har i dag setningsskader. Det er rimelig & anta at en s& gammel konstruksjon er
sveert sarbar for nye, store tiltak i sitt neeromrade som kan gi ytterligere, uopprettelige skader pa det
fredete bygget. Siden alt ved bygget, med unntak av inngangsdgren/ portalen fra Dronningens gate 1,
er fredet (jamfar tinglyst fredning av 1923/ 2012), er det ikke gitt at grunnmur og fundament kan
erstattes med ny grunnmur/fundament fundamentert til berg. En slik sikring av bygget er i strid med
fredningen.

Spunting av byggegropene vil redusere risikoen for pavirkning av grunnvannsforhold og poretrykk i
overliggende leirlag. En helt tett byggegrop kan likevel fare til endringer i grunnvannsnivaet i omradet.
Dette skyldes at den vanntette spunten kan virke som et stengsel for vannstramninger som gar forbi
Herregarden ned mot sjgen, og dette kan pavirke grunnvannsnivaet. Ved tett byggegrop vil det derfor
veere viktig a falge ngye med pa grunnvannsnivaet i anleggsperioden. Disse forholdene utgjer en
usikkerhet og risiko ved bade hgy og lav lgsning, men det antast at risikoen er minst ved hgy lgsning.

Det er ikke mulig & utelukke at grunnvannet ved Herregarden kan bli pavirket i sterre eller mindre
grad. Dette er en risiko med potensial for gdeleggende virkning for det fredete bygget. Det kreves
grundige forundersgkelser for & kartlegge forholdene rundt Herregarden og planlegge Igsninger som
sikrer at ngdvendig hensyn til Herregarden blir ivaretatt. Disse foreligger ikke pa dette stadiet av
planleggingsprosessen. Usikkerheten knyttet til risiko for gdeleggelse blir derfor en del av
omfangsvurderingen.
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Tiltaket vil veere i konflikt med hagearealet i bakkant av Herregarden. Kongeinskripsjonene er innmalt,
og traseen er tilpasset disse pa begge sider. Hagen er ngyaktig malt inn med tanke pa reetablering av
terrenget. Kollen bak Herregarden vil bli bevart. Visuelle konsekvenser vil derfor bli begrenset nar
anlegget er ferdig.

Anleggsfasen vil gi de starste negative pavirkninger til Herregardsanlegget gjennom rystelser og
anleggstrafikk. Rystelser gjennom sprenging, spunting og anleggsarbeid som pavirker konstruksjon
samt setningsskader etter endringer i grunnvannstanden ma unngas gjennom gode utredninger og
forberedelser i tidligfase. Dette kan veere skader som ikke er reversible, og derfor kan forarsake varig
adeleggelse av Herregarden.

Med kompenserende og avbgtende tiltak kan det vaere mulig & etablere en tunnel sa neaere
Herregarden uten at anlegget forringes. Det foreligger likevel risiko for gdeleggelse pa anlegget som
falge av endringer av grunnvannstand, og dette er vektlagt i omfangsvurderingen.

Tiltaket er vurdert til & ha stort negativt omfang.
Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med stort negativt omfang gir stor til meget stor negativ konsekvens

(--el--).

Indre havn lav Igsning
Som hgy lgsning, men med ca. 3 meter dypere betongtunnel.

Kulturmiljg 35 Herregarden og Tollerodden ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet.
Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Tiltaket vil gi sterk neerfaring til Herregarden med samme falger som i Indre havn hgy lgsning. Forhold
beskrevet i hay lgsning kan bli enda mer kritisk enn ved lav lgsning da risikoen for & pavirke
grunnvannsnivaet uheldig i utgangspunktet vil vaere stgrst for den laveste linjefgringen. Indre havn lav
lzsning frar&des derfor av den grunn. Tiltaket vil vaere i konflikt med hagearealet i bakkant. Lav
lzsning vil ogsd medfare et stgrre anleggsbelte og bidra til mer utgraving og masseforflytning og enn
hay lgsning. Kongeinskripsjonene er innmalt, og traseen er tilpasset disse pa begge sider. Hagen er
ngyaktig malt inn med tanke pa reetablering av terrenget. Kollen bak Herregarden vil bli bevart
uendret. Visuelle konsekvenser vil derfor bli begrenset nar anlegget er ferdig.

Anleggsfasen vil gi de starste negative pavirkninger til Herregardsanlegget gjennom rystelser og
anleggstrafikk. Rystelser gjennom sprenging, spunting og anleggsarbeid som pavirker konstruksjon
samt setningsskader etter endringer i grunnvannstanden ma unngas gjennom gode utredninger i
tidligfase. Dette kan vaere skader som ikke er reversible, og derfor kan forarsake gdeleggelse av
Herregarden.

Selv med kompenserende og avbgtende tiltak kan det vaere vanskelig & etablere en tunnel sa nzere
Herregarden uten at anlegget forringes eller gdelegges. Det forelegger risiko for gdeleggelse pa
anlegget som falge av endringer av grunnvannstand. Tiltaket vil ga pa tvers av nasjonale feringer.
Tiltaket er vurdert til & ha stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med stort negativt omfang gir meget stor negativ konsekvens (----).
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7.2.1.2 Kulturmiljg 36 Torstrand

Torstrand ligger sgrgst for Larvik sentrum, og vokste fram pa garden Fjellsnes” grunn. Gyldenlgve
kigpte garden i 1673. Omradet var, som Langestrand, arbeidernes, sjgfolkenes og fiskernes
tilholdssted. Torstrand kom farst under Larvik i 1820.

Fredete kulturminner
Ingen automatisk fredete kulturminner er registrert innenfor bydelen Torstrand, men det

oppfert rundt 1800, og ligger om lag 50 meter sgr for dagen bane, inneklemt i et skogholt mellom
denne havnesporet og Fv40.

Andre kulturhistoriske verdier

Torstrand langs Strandgaten fra Gyldenlgves 1600-tallsby. | sgrgst ligger Torstrandmoen fra 1854.
Furumoen mot gst fikk stukket ut reguleere kvartaler som farst ble bygget ut til ndvaerende utstrekning
i 1920-arene. Det var den store bolignagden under farste verdenskrig som satte i gang utbyggingen av
de siste kvartalene med kommunen og industrien som byggherrer.

| den eldste delen vest for Torstrand torg kan en fremdeles merke et mindre regulert mgnster mot
Strandgata mens det gst for torget og Colbjgrnsens gate er et strengt regulert kvartalsmgnster pa
Torstrandsmoen. | vestre del er gatemgnsteret vokst fram fra 1600- og 1700-tallet, i gst er det strengt
rektangulaert med relativt brede gater. Bebyggelsen pa Torstrand bestar i hovedsak av sma, malte
trehus i 1-2 etasjer. Det er flere bygninger fra 1800-tallet i omradet. Bygningene i delomradene utgjar
sammen med gatelgp, hager og vegetasjon et helhetlig kulturmiljg.

banen, ble traseen lagt rett over Torstrand torg pa en fire meter hgy tarrmurt voll. De eldre
ferdselsarene ble beholdt gjennom underganger.

som etablerte et stagrre fabrikkanlegg her. | tilknytning til fabrikkomradet ble det oppfart et starre
omrade med arbeiderboliger fra tidlig 1900-tall.

Verdivurdering

Kulturmiljg 36 Torstrand dokumenterer seerlig arbeidernes historie tilbake til 1600-tallet, og vither om
hvordan bebyggelsens utforming og struktur har endret seg med en mer overordnet planlegging fra
ca.1850. Arbeiderbydelen er en viktig del av Larviks sosialhistorie, og er interessant a se i
sammenheng med den mer velstdende bebyggelsen langs Storgata. Torstrands historie, kombinert
med arkitektur og helhet i omradet, gjgr at kulturmiliget har nasjonal og regional verdi.

Torstrand er en sveert viktig kilde til kunnskap om arkitektur, byutvikling, grevskap, industri/ naeringsliv
og sosiale forhold i Larvik, men ogsé i Norge og Vestfold. Omradet har i lys av dette svaert store
opplevelsesverdier knyttet til industrien og grevskapets betydning for byutviklingen. Dette kan gi
grunnlag for andre opplevelsesverdier som stedstilhgrighet. | tillegg har Torstrand konkrete
opplevelsesverdier knyttet til den estetiske opplevelsen av arkitekturen i omradet.
Formidlingspotensialet, samt gkonomisk verdi knyttet til viderefgring og utvikling av dagens bruk, gir
kulturmiljget store bruksverdier.

Kunnskaps-, opplevelses og bruksverdiene knyttet til kulturmiljget Torstrand forsterkes av egenskaper

som alder, autentisitet, tidsdybde, lesbarhet og variasjon.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning
Traseen gar ca.320 meter nord for Torstrands avgrensing.

Kulturmiljg 36 Torstrand ligger i planens influensomrade. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger: Avstanden er sa stor at tiltaket ikke vil pavirke
kulturmiljget p& noen mate.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

Indre havn lav Igsning
Som Indre havn hgy lgsning.

Kulturmiljg 36 Torstrand ligger i planens influensomrade. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Som Indre havn hgy lgsning.

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

7.2.1.3 Kulturmiljg 37 Storgata, Steinane og Bgkkerfjellet
For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 7.1.1.
Verdivurdering

Kulturmiljg 37 Storgata, Steinane og Bgkkerfijellet er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, middels
opplevelsesverdi og bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha seerlig hgy verdi.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning

Betongtunnelen bak Herregarden kommer ut i en strekning p& terreng nordgst for Storgata. Traseen
vil ga videre pa en apen, hgy bru (fem meter fri hgyde) like sgr for dagens spor. Den krysser Storgata
pa en bru pa mur ved Storgata 57. Storgatas trasé legges om.

Kulturmiljg 37 Storgata, Steinane og Bakkerfjellet ligger delvis i planomradet og delvis i
influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:
Herregardsbakken 1A, en boligeiendom fra tidlig 1900-tall, vil bli direkte bergrt gjennom riving. Tiltaket
vil ogsd medfare riving av to eldre trehus i Storgata 57 og 59. Tiltaket vil gi sterk naerfaring til Munken
kino (Storgata 55) pa grunn av at sporet er lgftet opp. Munken vil ogséa bli direkte bergrt i
anleggsfasen. Storgata legges om og tilbakefares i en tilnaermet eldre trasé fra tidlig 1800-tall.

Tiltaket er vurdert til & ha middels omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels omfang gir middels til stor negativ konsekvens (--/---).

Figur 7-15 Fotomontasjé
Hay lgsning sett fra byen. Illustrasjon utarbeidet av NOAV for Bane NOR.

Indre havn lav lgsning

Betongtunnelen bak Herregarden kommer ut i en strekning pa terreng nordgst for Storgata.
Kulturmiljg 43 Storgata, Steinane og Bgkkerfjellet ligger delvis i planomradet og delvis i
influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:
Herregardsbakken 1A, en boligeiendom fra tidlig 1900-tall, vil bli direkte bergrt gjennom riving. Tiltaket
vil ogsa medfare riving av to eldre trehus i Storgata 57 og 59 og Munken kino (Storgata 55). Storgata
legges om og tilbakefares i en tilnaermet eldre traseé fra tidlig 1800-tall.
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Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels omfang gir stor negativ konsekvens (---).

7.2.1.4 Kulturmiljg 38 Larvik stasjon og Tollkammer

Omradet rundt Storgata utgjgr nordvestre del av «det rette Laurvig» etter bygrensen av 1671. Den
andre delen, Tollerodden, er vurdert som et miljg sammen med Herregarden.

Fredete kulturminner

Det er ikke registrert en automatisk fredete kulturminner i kulturmiljget. Her er fredete bygninger, og i
sjgbunnen ligger kulturminner som er vernet etter kulturminnelovens § 14.

Larvik stasjonsbygning (ID 86531) er vedtaksfredet. Bygningen langs Jarlsbergbanen, farst kalt
Grevskabsbanen, ble oppfart i 1880 etter tegninger av Balthazar Conrad Lange. Bygningen er oppfart
i pusset tegl, og bestar av en toetasjes hoveddel med to sideflayer. Taket var opprinnelig tekket med
skifer, men er i dag tekket med takshingel. Innvendig er det gjort flere ombygginger, men bygningens
hovedform er bevart, sammen med mange originale detaljer innvendig og utvendig. Larvik stasjons-
bygning ble fredet ut fra at den representerer en saerpreget murbygning i nyrenessanse fra
avslutningen av den fagrste store utbyggingsperioden i norsk jernbanehistorie (1854-1882). Etter
fredningen er stasjonen tatt med i Nasjonal verneplan for kulturminner i jernbanen.

Larvik Tollsted (ID 117599) er forskriftsfredet. Anlegget fra 1888 fremstar som et representativt
eksempel pa et tollsted i en mellomstor norsk by. Det er et vesentlig innslag i Larviks bybilde ved indre
havn. De tre bygningene ved Larviks tidligere tollsted er tegnet av stadsingenigr Wessel og
overtollbetjent Wetlesen. Anlegget er oppfart som et u-formet anlegg, og er verdifulle bade som
enkeltbygninger og som helhet.

Lokalitet Skottebrygga (ID 103979) omfatter sjgbunnen mellom Skottebrygga og @stre brygge. Dette
er et gammelt havneomrade hvor det er pavist kulturlag og gjenstander fra skip, fra 1600-tallet og
fremover.

Andre kulturhistoriske verdier

Byen vokste utover i sjgen. Strandlinjen er over tid fylt ut, farst med brygger for & gi bedre havne- og
anlgpsforhold. Etablering av jernbanen rundt 1880 medfarte omfattende fyllinger mot Storgata.
Sammen med den vedtaksfredet stasjonsbygningen ligger en verneverdig lokstall med
funkiselementer pa stasjonsomradet. Storgata med deler av bebyggelsen i nord utgjar en del av
Riksantikvarens NB!-omrade Tollerodden. NB!-registeret innebaerer ikke et formelt vern, men gir en
indikasjon om nasjonale interesser.

Verdivurdering

Den opprinnelige stranden har blitt utvidet i takt med endringer av samferdselstiltak som etablering av
jernbanen og utvidelse av havnen. Jernbanestasjonen og Tollerkammeret sgr for Jernbanen er godt
bevart.

Kulturmiljget inngér i Riksantikvarens NB!-omrader. Stasjonsbygningen og Tollkammeret er fredet.
Begge er godt bevart. Sjgbunnen i havneomradet mellom @stre brygge og Tollerneset inneholder
store mengder ballast, men ogsa gjenstandsfunn datert tilbake til 1600-tallet. Disse er fredet etter
kulturminneloven. Dette er elementer av stor verdi bade enkeltvis og i sammenheng.

Kulturmiljg 38 Larvik stasjon og Tollkammer er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, opplevelsesverdi
og bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha stor verdi.
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Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning

Betongtunnelen bak Herregarden kommer ut i en strekning pa terreng nordgst for Storgata. Traseen
vil ga videre med to spor pa terreng pa en fylling fer traseen gar inn i et nytt stasjonsomrade, pa en
apen, hgy bru med fem meter fri hgyde sgr for dagens spor. Fra Tollboden vil nytt spor ga i samme
trasé som dagens spor. Den krysser Storgata pa en bru pa mur ved Storgata 57. Storgata blir omlagt,
og vil na krysse under ny jernbanetrasé like nord for godsbygningen ved stasjonsbygningen.

Kulturmiljg 38 Larvik stasjon og Tollkammer ligger i planomrédet. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:

\
N\

Figur 7-16 Fotomontasje som viser hvordan nye Larvik stasjon i Indre havn-korridoren kan bli. Hay
lgsning sett fra byen. lllustrasjon utarbeidet av NOAV for Bane NOR.

Det er positivt at den fredete stasjonsbygningen kan bli bevart i sitt opprinnelige miljg, men omlegg-
ingen av Storgata vil medfare riving av den gamle godsbygningen. Rivingen vil bidra til & forringe
dagens stasjonsmiljg. Det nye sporet og stasjonsomradet er trukket noe unna stasjonsbygningen, og
apenheten under sporet gir kontakt med strandpromenaden, samtidig som den hgye brukonstruk-
sjonen vil pavirke dagens visuelle kontakt mellom byen og sjgen, og mellom byen og Tollerodden. Ny
planlagt bybebyggelse i stasjonens neermiljg vil bidra til & forsterke denne virkningen. Ny regulert og
godkjent hay bebyggelse i omkringliggende omrader vil bidra til at stasjonsomradet i seg selv blir
mindre dominerende gjennom & vaere en del av en ny bystruktur. Den hgye lgsningen vil gi bedre
kryssing av den nye, omlagte Storgata under jernbanesporet, og gi bedre atkomst mellom by- og
sjgside. Den hgye stasjonskonstruksjonen vil sammen med ny, omkringliggende bebyggelse gi en ny
sjgfront som vil pavirke opplevelsen av byen visuelt fra sjgsiden.

Tiltaket er vurdert til & ha lite til middels omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I } I ! I [

A

I
I

153



Stor verdi sammenholdt med lite til middels omfang gir middels negativ konsekvens (--).

Indre havn lav Igsning

Betongtunnelen bak Herregarden kommer ut i en strekning p& terreng nordgst for Storgata. Traseen
vil g& videre med to spor inn i et nytt stasjonsomrade. Ut fra stasjonsomradet vil sporet langsomt laftes
pa en bru pa mur. Det vil bli tre atkomster mellom byen og strandpromenaden. Storgata vil bli omlagt,
og krysser i en sving over jernbanetraseen ved tunnelutlgpet. Trasen ligger pa bakken giennom
stasjonsomradet.

Kulturmiljg 38 Larvik stasjon og Tollkammer ligger planomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for
kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Det er positivt at den fredete stasjonsbygningen kan bl
bevart i sitt opprinnelige miljg, men omleggingen av Storgata vil medfgre riving av den gamle
godsbygningen - noe som vil svekke det kulturhistoriske miljget. Det nye sporet og stasjonsomradet er
trukket noe unna stasjonsbygningen. Nytt spor vil bli liggende pa en fylling gjennom stasjonsomradet
som stiger fra vest mot @st og videre nordover. Det gjar det mulig & bevare deler av stasjonsmiljget i
sin opprinnelige sammenheng. Ny godkjent bebyggelse i omkringliggende omrader vil bidra til &
redusere den visuelle kontakten mellom sjgen og byen samt byen og Tollerodden.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I } I ! I [

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir lite til middels negativ konsekvens (-/--).

Figur 7-17 Fotomontasje som viser hvordan nye Larvik stasjon i Indre havn-korridoren kan bli. Indre
havn lav lgsning gjennom stasjonsomradet. lllustrasjon utarbeidet av NOAV for Bane NOR.
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7.2.1.5 Kulturmiljg 39 Hovedbyen rundt Torget og Bgkelia

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 7.1.1.

Verdivurdering
Kulturmilijg 39 Hovedbyen rundt Torget og Bakelia er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, middels
opplevelsesverdi og bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha middels til stor verdi.

Liten Middels Stor
| --[-- I |
A

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning

Opp Storgata legges nytt spor pa bru med frihgyde like vest for dagens spor opp Hammerdalen til
Hammergata 22. Der krysser traseen Storgata, og legges lenger vest enn dagens spor. Traseen
dreier over Farriselva sgr for Trudvang. Ny kjgreveg legges under sporet ved Storgata 5.

Kulturmiljg 39 Hovedbyen rundt Torget og Bgkelia ligger delvis i planomradet og delvis i
influensomradet. Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger:
Tiltaket bergrer kulturmiljgets ytre kant hvor det er lite kulturminneverdier. Tiltaket vil medfgre riving av
Storgata 9 og 11 som begge har liten verdi da de har liten sammenheng med resten av bystrukturen.
Tiltaket vil ikke pavirke kulturmiljget i saerlig starre grad enn det jernbanen gjer i dag.

Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

Indre havn lav Igsning

Opp Storgata legges ny trasé pa fylling vest for dagens spor opp Hammerdalen til Hammergata 22.
Der krysser traseen Storgata, og legges lenger vest enn dagens spor. Traseen dreier over Farriselva
sgr for Trudvang. Ny kjgreveg legges under sporet ved Storgata 5.

Kulturmilig 39 Hovedbyen rundt Torget og Bakelia ligger delvis i planomradet og delvis i
influensomradet.

Tiltaket bergrer kulturmiljgets ytre kant hvor det er lite kulturminneverdier. Tiltaket vil medfare riving av
Storgata 9 og 11 som begge har liten verdi da de har liten sammenheng med resten av bystrukturen.
Tiltaket vil ikke pavirke kulturmiljget i seerlig starre grad enn det jernbanen gjer i dag.

Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
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7.2.1.6 Kulturmiljg 40 Hammerdalen

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se 7.1.2.

Verdivurdering

Kulturmiljg 40 Hammerdalen er vurdert til & ha svaert stor kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Omradet er prioritert gjennom RPBA. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha seerlig hay
verdi.

Liten Middels Stor
- | |

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning

Opp Storgata legges nytt spor pa bru med frihgyde like vest for dagens spor opp Hammerdalen til
Hammergata 22 der sporet krysser Storgata og legges lenger vest enn dagens spor. Sporet dreier
over Farriselva sgr for Trudvang.

Kulturmilijg 40 Hammerdalen ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som faglger: Tiltaket medfarer direkte konflikt med
naeringseiendom i Hammergata 22 ved at bygget ma kappes. Tiltaket vil ogsa bergre og pavirke
tekniske kulturminner i Farriselva, og brupilarene méa paregnes & komme i konflikt med
bevaringsverdige strukturer og verdifulle industritekniske elementer. Hgy bru gjar at
opplevelsesverdien rundt damanlegget kan opprettholdes noe.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---).

. il

Figur 7‘—18 Hammerdalen

Indre havn lav lgsning

Opp Storgata legges nytt spor pa bru pa mur like vest for dagens spor opp Hammerdalen til
Hammergata 22 der sporet krysser Storgata og legges lenger vest enn dagens spor. Sporet stiger
langsomt i hgyde. Sporet dreier over Farriselva sgr for Trudvang.

Kulturmiljg 40 Hammerdalen ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang
og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Tiltaket medferer direkte konflikt med
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naeringseiendom i Hammergata 22 ved at bygget ma kappes. Tiltaket vil ogsa bergre og pavirke
tekniske kulturminner i Farriselva, og brupilarene vil kunne komme i konflikt med bevaringsverdige
strukturer og verdifulle industritekniske elementer. Det vil derfor veere en forutsetning at brupilarene
tilpasses kulturminnene i og ved elva. Lav bru gjgr at opplevelsesverdien vil bli redusert.

Tiltaket er vurdert til & ha middels til stor negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med middels til stor negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---).

7.2.2 Utredningsomrade 14 Veldre

7.2.2.1 Kulturmiljg 42 Langestrand

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 7.1.2.

Verdivurdering

Kulturmiljg 42 Langestrand er vurdert til & ha stor kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og bruksverdi.
Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha szerlig hgy verdi.

Liten Middels Stor
| --|-- I |

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning
En ny bru med fri hgyde krysser Farriselva nord for dagens jernbanespor.

Kulturmiljg 42 Langestrand ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Tiltaket vil gi naerfgring til det fredete
anlegget Eldgata 10, men brua vil bli liggende mye lavere enn anlegget og kulturmiljget foravrig.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
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Indre havn lav Igsning
Som Indre havn hgy med en lavere bru.

Kulturmilig 42 Langestrand ligger delvis i planomradet og delvis i influensomrédet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger: Som ved hgy lgsning, men dybden tilsier
lavere bru som gir enda mindre visuell pavirkning.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Seerlig hgy verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

7.2.2.2 Kulturmiljg 43 Farriseidet — @vre Hammerdalen

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 7.1.2.
Verdivurdering

Kulturmilig 43 er vurdert til & ha middels til stor kunnskapsverdi, liten til middels opplevelsesverdi og
stor bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning
En ny bru med fri hgyde vil krysse Farriselva nord for dagens

jernbanespor, for deretter ga inn i en betongtunnel i boligomradet Farriseidet. Ny driftsveg vil bli
etablert i skraningen vest for elva.

Kulturmiljg 43 Farriseidet-@vre Hammerdalen ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet.
Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljz vil bli som falger: Brua vil ga rett
igiennom damanlegget. Brupilarene vil kunne komme i konflikt med bevaringsverdige strukturer og
verdifulle industritekniske elementer. Det vil derfor veere en forutsetning at plasseringen av brupilarene
tilpasses kulturminnene i og ved elva. Dagens jernbanespor bergrer ogsd omradet i dag, og er en del
av industrimiljget.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

Indre havn lav Igsning
Som Indre havn hgy, men vil g& lavere i terrenget.

Kulturmiljg 43 Farriseidet-@vre Hammerdalen ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet.
Tiltakets omfang og konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som fglger:

Som ved hgy lgsning, men dybden tilsier lavere bru som vanskeliggjer opplevelsen av kulturmiljget.
Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.
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Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).
7.2.2.3 Kulturmiljg 44 Anvik

For beskrivelse og verdivurdering av kulturmiljget se kapittel 7.1.2.

Verdivurdering
Kulturmiljg 44 Anvik er vurdert til & ha middels til stor kunnskapsverdi og liten opplevelses- og
bruksverdi. Samlet er kulturmiljget vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning
Fra boligomradet Farriseidet gar traseen fra en betongtunnel inn i en bergtunnel i asen.

Kulturmiljg 44 Anvik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som falger: Her er allerede store vegtiltak, og ny
jernbanen vil ikke medfgre forverring. Tiltaket ligger i ca. 50 meters avstand.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

Indre havn lav Igsning
Gjennom boligomradet Farriseidet gar traseen i en dyp betongtunnel.

Kulturmiljg 44 Anvik ligger delvis i planomradet og delvis i influensomradet. Tiltakets omfang og
konsekvens for kulturminner og kulturmiljg vil bli som faglger: Her er allerede store vegtiltak, og ny
jernbanen vil ikke medfgre forverring. Tiltaket ligger i ca. 50 meters avstand.

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

7.2.3 Mulige justeringer innenfor Indre Havn-korridoren

Korridoren vi gi direkte konflikt med flere kulturmiljg med saerlig hgy verdi. Tiltaket vil gi direkte konflikt
med noen enkeltstdende bygninger langs Storgata, men ligger samtidig like utenfor sentrumsomrader
med stor verdi. En eventuell forskyving av sporet vest- eller gstover vil pavirke stgrre verdier, og
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anbefales ikke. Justeres traseen mot gst vil starre deler av den historiske byen bli negativt pavirket.
Justeres traseen mot vest vil tiltaket medfgre konflikter med RPBA-omradet i Hammerdalen.

Ny bru over Farriselva og damanlegget vil, med mindre det etableres avbgtende tiltak, kunne
gdelegge de kulturhistoriske elementene tilknyttet jernbanen, elva og industrimiljget innenfor
kulturmiljgene 40 Hammerdalen og 43 Farriseidet-@vre Hammerdalen. En videre forskyving av sporet
her vil imidlertid kunne & starre falger for kulturmiljg 42 Langestrand. Justeres traseen mot nord vil
den fredete jernbanebygningen matte rives. Trekkes sporet mot sar kan det bli konflikt med det
fredete tollkammeret og det gamle havneomradet Skottebrygga som er automatisk fredet.

7.2.4 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for Indre havn-
korridoren

Kun spesielle tiltak som kan forbedre Indre havn-korridoren er lagt inn her. Generelle tiltak som gjelder
hele strekningen er samlet under kapittel 8.3.

e Hydrogeologiske forhold er avgjgrende for valg av anleggstekniske Igsninger ved utbygging.
Ngdvendige krav knyttet til lekkasjer til bergtunnel under deler av Larvik by som kan forhindre
uforutsette setningsskader i bade anleggs- og driftsfase mé beskrives, og metode for spunting
utredes bade for Larvik sentrum og Herregarden.

e Installering av jetpeler under Herregardens fundamenter kan bidra til & redusere risikoen for
setninger.

e Rystelser i forhold til bygningskonstruksjoner ma utredes og unngas (geoteknisk rapport i
forhold til sprenging og ivaretakelse av vern herregarden, eksempelvis ga ned pa starrelser pa
salver, miljigovervaking, samt etablere rutiner for varsling).

e Tilbakefgring av terreng gjennom historisk hage og forbi Kongeinnskripsjonene jamfar
gjennomfarte oppmalinger.

e Under anleggsperioden bgr Herregardsanlegget gjerdes inn med midlertidig gjerde.

o Det vil veere en fordel om Storgata kan senkes noe forbi den fredete stasjonsbygningen, da
oppbyggingen vegen gir mot bygningen kan medfare tekniske skader fra brgytekant og sng
som smelter.

e Omleggingen av Storgata bgr ta hensyn til den gamle godsbygningen slik at denne fortsatt
kan std, da den utgjar en viktig del av stasjonsmiljget. Storgata bgr utformes som en gate i by
(gatekryss) og ikke som veg. Her bgr vegnormalen kunne fravikes i ngdvendig grad.

o Det bgr etableres enkle og «lette» brukonstruksjoner som ikke konkurrerer med
kulturhistoriske verdier. Brufundamenter bar tilpasses verdifulle industritekniske elementer i og
ved Farriselva sa langt dette er mulig, slik at kulturmiljget ikke forringes ungdig.

e Bygninger som ma rives eller flyttes pa grunn av tiltaket bgr fortrinnsvis flyttes innen samme
omrade som de i dag er en del av. Verneverdige bygninger som skal flyttes og/eller rives ma
dokumenteres far riving. En eventuell dokumentasjon ma skje i samrad med Kulturarv i
Vestfold fylkeskommune.

e Ved neerfgring av gater eller jernbane mot verneverdig bebyggelse bar det gjgres ngdvendige
tilpassinger som kan opprettholde og ivareta det opprinnelige visuelle inntrykket kulturminnet/-
miljget har hatt i sin opprinnelige situasjon. Stgytiltak ma ogsa ses i denne sammenheng.

7.2.5 Konsekvenser i anleggsperioden for Indre havn-korridoren

e Endringer i trykkniva ved punktering og kortslutning av trykkniva i vannfgrende lag kan oppsta
ved sprengning, peling, spunting og komprimering, som sammen med rystelser kan medfgre
alvorlige setningsskader pa spesielt Herregarden, men ogsa andre verneverdige bygninger
langs jernbanetraseen.

e Anleggstrafikk vil gi gkt stay- og staypavirkning, og vil kunne bidra til & redusere den
kulturhistoriske opplevelsesverdien i vesentlige deler av byens sentrum over lang tid.

7.2.6 Oppsummering Indre havn-korridoren

Indre havn-korridoren er spesielt utfordrende forbi Herregarden. Lav lgsning er ikke & anbefale pa
grunn av for stor usikkerhet knyttet til setningsskader som fglge av endringer av grunnvannet. Hay
Igsninger omfattes ogsa av risiko knyttet til grunnvannet, men det antas at sannsynligheten for & finne
en god lgsning for kulturminneverdiene er starre enn ved lav Igsning. Den fredete Herregarden fra
1647 taler darlig nye setningsskader, da den allerede har en del setningsskader.
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Lav lgsning vil medfgre riving av flere kulturhistoriske bygninger langs dagens Storgata, inklusive
Munken kino og Godsbygningen, sistnevnte utgjgr en viktig del av stasjonsmiljget. Planlagt Igsning for
omlegging av Storgata, med ny veg og ny krysslgsning, vil bli et fremmedelement sett i kulturhistorisk
sammenheng med kvartalsstruktur i by. Lav lgsning vil ogsa gi starre barrierevirkning, men vil kunne
opprettholde stasjonens sammenheng med den kulturhistoriske byen.

Hay lgsning vil gi en bedre vegkryssing gjennom omlegging av Storgata til en eldre trasé, men vil
medfgre riving av godsbygningen og tre verneverdige hus samt gi neerfaring til Munken kino. Forbi
jernbanestasjonen vil ogsa hgy lgsning opprettholde stasjonens sammenheng med den
kulturhistoriske byen, men vil i stgrre grad dominere bybildet og bidra til & svekke de kulturhistoriske
sammenhengene mellom byen og sjgen, og byen og Tollerodden enn lav Igsning. Her ma
jernbaneutbyggingen ses i sammenheng med andre utviklingsprosjekt i Larvik sentrum som ogsa vil
endre konteksten gjennom en planlagt og godkjent hagyere utnyttelse.

I vest vil traseen ga mellom de starste kulturhistoriske verdiene. Med unntak av noen f& bygninger
som rives eller kappes bergres kulturminneverdier her i liten grad. Lav lgsning vil gi hayere
barrierevirkning enn hgy lgsning.

Indre havn hgy lgsning har samlet stor negativ konsekvens (---), mens Indre havn lav lgsning har
meget stor negativ konsekvens (----).

Tabell 7-2 Rangering av korridor og alternativ

Korridor Alternativ Samlet konsekvens Rangering | Kommentar
Indre havn- Indre havn hgy Stor negativ 1 Passering forbi Herregarden antas & veere
korridoren konsekvens (---) mulig, via tilstrekkelige utredninger,

avbgtende tiltak, hensyn under

anleggsfasen og overvaking. Ellers liten
grad av konflikt pa resten av strekningen.

Indre havn lav Meget stor negativ 4 Antatt starst usikkerhet knyttet til
konsekvens (----) grunnvannet og setningsskader. Strider
mot nasjonale mal, og anbefales ikke.
7.3 Oppsummering Byskogen — Kleivertunnelen
Korridor Beskrivelse Samlet konsekvens Rangering | Kommentar
Kongegata De aller starste verdiene er Stor negativ 2 Endring og forringelse av en relativt stor
hgy knyttet til kulturmiljgene 37 konsekvens andel av Larviks kulturhistoriske

Storgata, Steinane og
Bakkerfjellet, 41 Bgkeskogen,
40 Hammerdalen og 42
Langestrand, alle med seerlig
hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg
39 Hovedbyen rundt Torget og
Bgkelia middels til stor verdi.
Nar traseen legges pa tvers av
by-strukturen i Larvik blir mange
av sentrumskvartalene bergrt.
Anleggs-perioden vil ogsa gi
varige konsekvenser ved stor
risiko for endringer knyttet til
vannmetning/ grunnvannstanden
samt rystelser gjiennom
sprengning og anleggstrafikk.
Dette kan fare til setningsskader
pa verneverdige bygninger.
Alternativet medfgrer riving av
tre bygninger i nordre del av
omradet Steinane. Som fglge av
grunnforhold og valg av
byggemetode ma en stor andel
verneverdige, eldre bygninger
rundt Torget trolig rives. Riving
vil fare til at flere stedstypiske
bykvartalene med siste rest av

)
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sentrum. Noen flere hus bergres ved
hgy lgsning enn ved lav.




Korridor

Beskrivelse

den selvgrodde bystrukturen
forsvinner. Torget 11 skal
bygges opp igjen, mens
Bredochs gate 1 og Torget 2A
skal st&. Dette anses som
positive tiltak, men det er
usikkert i hvilken framtidig
sammenheng bygningene vil bli
stdende i. Kvartalene skal
imellom-tiden bli parker. Det ma
paregnes at gatestrukturen blir
opprettholdt, men at nye
bygningsstrukturer vil bli starre
og hgyere. En hgy
stasjonslgsning vil veere lettere &
integrere i byen pa en god mate
da den er bedre tilpasset byens
topografi.

Ny jernbanebru over Farriselva
vil komme i direkte konflikt med
tekniske kulturminner i og ved
elva. Tiltaket vil redusere
kunnskaps- og opplevelses-
verdien i omradet.

Kongegata
lav

De aller starste verdiene er Stor negativ
knyttet til kulturmiljgene 37 konsekvens
Storgata, Steinane og ()
Bokkerfjellet, 41 Bgkeskogen,
40 Hammerdalen og 42
Langestrand, alle med seerlig
hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg
39 Hovedbyen rundt Torget og
Bgkelia middels til stor verdi.
Som hgy lgsning, men de tre
bygningene innenfor kulturmiljg
37 kan besta. Anleggsarbeidet
vil medfare starre risiko for
setningsskader knyttet til
vannmetning/ grunnvannstanden
samt rystelser fra sprengning og
anleggstrafikk enn hgy lgsning.
Omfanget av hus som ma rives
ved Torget er likt. Ny
jernbanebru over Farriselva vil
komme i direkte konflikt med
tekniske kulturminner i og ved
elva. Den lave brua vil gi en
starre negativ visuell pavirkning
ved at den vil oppleves som en
barriere i kulturlandskapet.

Indre havn
hgy

De aller starste verdiene er Stor negativ
knyttet til kulturmiljgene 35 konsekvens
Herregarden og Tollerodden, 36 [NES)
Torstrand, 37 Storgata, Steinane
og Bakkerfjellet, 40
Hammerdalen og 42
Langestrand, alle med seerlig
hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg
38 Larvik stasjon og Tollkammer
stor verdi og kulturmiljg 39
Hovedbyen rundt Torget og
Bokelia middels til stor verdi.
Indre havn-korridoren er spesielt
utfordrende forbi Herregarden,
der hgy lgsning vil kreve gode
nok lgsninger for gjennomfgring.
Det skal spuntes, men det er
ikke mulig & utelukke at
grunnvannet ved Herregarden
kan bli pavirket i starre eller
mindre grad. Hgy lgsning vil
medfare riving av flere
kulturhistoriske bygninger langs
dagens Storgata, inklusive gods-
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Samlet konsekvens

Rangering

Kommentar

Endring og forringelse av en relativt stor
andel av Larviks kulturhistoriske
sentrum. Lavere antall hus som bergres
ved lav lgsning enn ved hgy, men det
er stgrre usikkerhet knyttet til
setningsskader.

Passering forbi Herregarden antas &
veere mulig, via tilstrekkelige
utredninger, avbgtende tiltak, hensyn
under anleggsfasen og overvaking.
Ellers liten grad av konflikt pa resten av
strekningen.




Korridor

Beskrivelse

bygningen som utgjar en viktig
del av stasjonsmiljget. Hay
lgsning vil gi neerfaring til
Munken kino. Ved
jernbanestasjonen vil hgy
lgsning, sammen med andre
vedtatte planer, i starre grad
dominere bybilde og bidra til &
redusere de kulturhistoriske
sammenhengene mellom byen
0g sjgen, og byen og
Tollerodden. | vest vil traseen ga
midt i mellom de stgrste
kulturhistoriske verdiene uten &
pavirke store kulturhistoriske
verdier. Med unntak av noen fa
bygninger som rives eller
kappes bergres kultur-
minneverdier her i liten grad.
Ny hgy bru over Farriselva og
dam-anlegget vil, med mindre
det etableres avbgtende tiltak,
kunne gdelegge de
kulturhistoriske elementene
tilknyttet jernbanen, elva og
industrimiljget innenfor
kulturmiljgene 40 Hammerdalen
og 43 Farriseidet-@vre
Hammerdalen.

Indre havn
lav

De aller stgrste verdiene er
knyttet til kulturmiljgene 35
Herregarden og Tollerodden, 36
Torstrand, 37 Storgata, Steinane
og Bakkerfjellet, 40
Hammerdalen og 42
Langestrand, alle med seerlig
hgy verdi. | tillegg har kulturmiljg
38 Larvik stasjon og Tollkammer
stor verdi og kulturmiljg 39
Hovedbyen rundt Torget og
Bgkelia middels til stor verdi.
Indre havn-korridoren er spesielt
utfordrende forbi Herregarden,
der lav Igsning ikke er &
anbefale p& grunn av stor
usikkerhet knyttet til setnings-
skader pa grunn av endringer av
grunnvannet. Det skal spuntes,
men det er ikke mulig & utelukke
at grunnvannet ved Herregarden
kan bli pavirket i starre eller
mindre grad. Lav lgsning vil
medfare riving av flere
kulturhistoriske bygninger langs
dagens Storgata, inklusive
Munken kino og godsbygningen,
som utgjer en viktig del av
stasjonsmiljget. Planlagt
krysslgsning for omlegging av
Storgata vil bli et
fremmedelement sett i en
kulturhistorisk bysammenheng
med kvartalsstruktur. Forbi
jernbane-stasjonen vil lav
lgsning bedre kunne
opprettholde stasjonens
sammenheng med den
kulturhistoriske byen. | vest vil
traseen ga mellom de sterste
kultur-historiske verdiene, der
lav l@sning vil gi starst barriere
mellom bydelene. Med unntak
av noen bygninger som rives

Samlet konsekvens

Meget hgy negativ
konsekvens

()
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Rangering

Kommentar

Antatt starst usikkerhet knyttet til
setningsskader pa grunn av endringer
av grunnvannet. Strider mot nasjonale
mal, og anbefales ikke.




Korridor

Beskrivelse

eller kappes bergres kultur-
minneverdier her i liten grad.
Ny lav bru over Farriselva og
dam-anlegget vil, med mindre
det etableres avbgtende tiltak,
kunne gdelegge de
kulturhistoriske elementene
tilknyttet jernbanen, elva og
industrimiljget innenfor
kulturmiljgene 40 Hammerdalen
0g 43 Farriseidet-@vre
Hammerdalen.

Samlet konsekvens
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Rangering

Kommentar




8 SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSVURDERING
STOKKE — KLEIVERTUNNELEN

8.1 Sammenstilling

8.1.1 Stokke - Virik, rangering av korridorer og alternativ

Torp vest-korridoren har klart minst konflikt med kulturminner og kulturmiljger. Alle alternativene
medfgrer at Stokke stasjon ma rives. Ut over det er de negative virkningene av mindre betydning.
Gokstadkorridoren vurderes som darligst for kulturmiljg i hovedsak pa grunn av sterre grad av
konflikter med automatisk fredete kulturminner og riving av bade Stokke og Torp stasjon. Gokstad-
korridoren har ogsa starre grad av naerfaring, og derav negative visuelle konsekvenser for fredete
kulturminner, blant annet Gokstadhaugen. Ingen av korridorene har stor og uakseptabel konsekvens
for kulturmiljget.

Tabell 8-1 Rangering av korridor og alternativ

Korridor

Alternativ

Samlet konsekvens

Rangering

Kommentar

Torp vest-
korridoren

Torp vest

Liten negativ
konsekvens (-)

2

Stokke stasjon ma rives. Gravfelt ved Virik
bli direkte bergrt. Dette er allerede bergrt
av dagens jernbane. Ut over dette
medfarer korridoren ingen starre
konflikter, siden den ligger utenfor eller i
kant med kulturmiligene. Noen gardsbruk
vil bli direkte bergrt. Traseen griper inn i
nytt terreng. Noe visuell konsekvens for
bygdeborg.

Torp vest via Storas

Ubetydelig til liten
negativ konsekvens (0/-

)

Som Torp vest. De to alternativene sgr for
flyplassen har noksa likt, og lavt, konflikt-
nivd med kulturminner og kulturmiljg.
Vurderes som bedre enn Torp vest ut fra
at den har lengre tunneler, og dermed
mindre visuell pavirkning forbi fredet
bygdeborg og kulturlandskapet ved
Unneberg.

Unneberg-
korridoren

Gokstad-
korridoren

8.1.2 Virik — Byskogen, rangering av korridorer og alternativ

Middels negativ
konsekvens (--)

Middels til stor negativ
konsekvens

(1)

Stokke stasjon vil bli revet. Konflikt med
flere automatisk fredete gravminner.
Neerfaring til flere automatisk fredete
kulturminner. Korridor som avviker fra
dagens jernbanetrasé over Réstad og
From, og griper inn i nytt terreng.

Bade Stokke og Rastad stasjon vil bli
revet. Konflikt med flere automatisk
fredete gravminner. Neerfaring til flere
automatisk fredete kulturminner. Ny
bergskjeering vil gi noe skiemming av
Gokstadhaugen.

Stalakerkorridoren er samlet best pa grunn av at en unngar store konflikter med store verdier. Av de to
alternativene anses Stalaker vest a veere best fordi man unngar riving av 1700-talles bebyggelse pa
Beerlgkka. Verningenkorridoren vurderes som darligst for kulturmiljg i hovedsak pa grunn av direkte
konflikt med RPBA-omradet Rauan - Roligheten.

Korridor Alternativ Samlet konsekvens Rangering | Kommentar

Verningen- Middels negativ 3 Direkte konflikt med RPBA-omradet

korridoren konsekvens (--) Rauan — Roligheten, og bautasteiner ved
Tinghaugen/ Rauanveien. Starst
neerfaring til helleristningsfeltet ved
Haugen.

Stalaker- Stalaker vest Liten negativ 1 Konflikt med gravfelt ved Brgnnum og

korridoren konsekvens (-) starst neerfering til helleristningsfeltet pa
Haugen. Ellers fa konflikter.
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Korridor

Alternativ

Samlet konsekvens

Rangering

Kommentar

Stélaker gst

Liten negativ
konsekvens (-)

2

Ved Beerlgkka bergres 1700-talls
bebyggelse, og det er konflikt med
automatisk fredet fotgraft ved Lingum.
Riving av en bygning ved Beerlgkka
medfgrer at denne korridoren rangeres
som dérligere for kulturminner og
kulturmiljg enn Stalaker vest.

8.1.3 Byskogen — Kleivertunnelen, rangering av korridorer og alternativ

Alle alternativene har store negative konsekvenser. Faren for setningsskader ved endring av
grunnvannet, spesielt i det laveste laget, gjar at Indre havn lav vurderes som den darligste lgsningen.
Indre havn lav er i strid med nasjonale mal, og anbefales ikke. Indre havn hgy lgsning er vurdert som
best da det antas at denne lgsningen er gjennomfgrbar med hensyn til Herregarden og endringer av
grunnvannet, og har i tillegg lavest konfliktniva pa resten av delstrekningen. Kongegatakorridoren vil
medfgre store negative konsekvenser for kulturhistoriske verdier, stedsidentitet og sammenhenger i
Larvik by. Dette gjelder for bade hgy og lav lzsning. Kongegatakorridoren (hgy og lav) anbefales ikke
pa grunn av store negative konsekvenser for bystrukturen. Om en finner en lgsning som reduserer
risikoen, vil Indre havn hgy lgsning veere det beste alternativet totalt. Her er det valgt & rangere dette
alternativet best, til tross for samlet stor negativ konsekvens. Dette begrunnes ogsa i at det ellers er

liten grad av konflikt pa delstrekningen.

Tabell 8-2 Rangering av korridor og alternativ

Korridor Alternativ
Kongegata- Kongegata hgy
korridoren

Kongegata lav
Indre havn- Indre havn hgy
korridoren

Indre havn lav

Samlet konsekvens
Stor negativ
konsekvens

()

Stor negativ
konsekvens

()

Stor negativ
konsekvens

()

Meget hgy negativ
konsekvens (----)

Rangering

Kommentar

2

Endring og forringelse av en relativt stor
andel av Larviks kulturhistoriske sentrum.
Noen flere hus bergres ved hgy lgsning
enn ved lav.

Endring og forringelse av en relativt stor
andel av Larviks kulturhistoriske sentrum.
Lavere antall hus som bergres ved lav
lgsning enn ved hgy, men det er starre
usikkerhet knyttet til setningsskader.

Passering forbi Herregarden antas & veere
mulig, via tilstrekkelige utredninger,
avbgtende tiltak, hensyn under
anleggsfasen og overvéking. Ellers liten
grad av konflikt pa resten av strekningen.

Antatt starst usikkerhet knyttet til
grunnvannet. Strider mot nasjonale mal,
og anbefales ikke.

8.1.4 Sammenstilling av konsekvenser for strekningen Stokke — Larvik

Innenfor hele strekningen anses Torp vest via Storas i sammenheng med Stalaker gst og Indre havn
hay lgsning a veere det beste kombinasjonsalternativet. Dette begrunnes i at denne korridoren gir
lavest konsekvens- og konfliktniva for kulturminner og kulturmiljg. Det legges til grunn at driving av
tunnel gjennom Storas kan gjares uten skade pa& den automatisk fredete bygdeborgen pé toppen.

Det darligste alternativet er Gokstadkorridoren i sammenheng med Verningenkorridoren og Indre havn

lav lgsning.
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8.2 Fjerning av dagens spor

Fjerning av tekniske installasjoner p& dagens spor vil generelt sett gi en positiv visuell- og staymessig
pavirkning for det kulturhistoriske jordbrukslandskapet og de nedre deler av Larvik by, ved at
kulturminner og kulturmiljg igjen vil bli liggende i sin opprinnelige kulturhistoriske sammenheng. Det
samme gjelder for Gokstadhaugen. For bade Larvik og Rastad stasjoner vil imidlertid fierning av
sporet endre den viktige kulturhistoriske konteksten mellom stasjonsmiljgene og jernbanesporet.
Opplevelsen og lesbarheten av jernbanestasjonene som kulturminne vil bli redusert.

8.3 Drgfting av usikkerhet

Vurderingene i konsekvensutredningen for kulturminner og kulturmilj@ er gjort pa et overordnet niva og
ut fra generelle og prinsipielle vurderinger i korridorene. Plannivaet gjor at flere av vurderingene og
konklusjonene méa regnes som usikre, men likevel gode nok til & gi en trygg indikasjon pa
konsekvenser forbundet med de ulike alternativene.

Unntaket er forbi Herregarden i Larvik da det ikke kan utelukkes at grunnvannsnivaet ved Herregarden
kan bli pavirket. Denne risikoen er ut fra en metodisk vurdering tatt med og vurdert som del av tiltaket.
Det begrunnes i at det kreves grundige forundersgkelser for & kartlegge forholdene rundt Herregarden
og planlegge lgsninger som sikrer at ngdvendig hensyn til Herregarden blir tatt. Da disse ikke
foreligger pa dette stadiet av planleggingsprosessen er usikkerheten knyttet til risiko derfor tatt inn
som en del av omfangsvurderingen. Det finnes sé langt ikke en bekreftelse pa at avbgtende tiltak i
tilknytning til Herregarden vil bli gjennomfart.

For tema kulturminner og kulturmiljg kan man ellers forvente starst differanse mellom vurderinger i
kommunedelplanen og vurderinger ved senere planarbeid i de omrader der det vil bli gjort
arkeologiske registreringer. Dersom det blir pavist automatisk fredete kulturminner kan graden av
negativ konsekvens bli starre. Generelt er det potensial for nye funn i store deler av analyseomradet, i
alle alternativene. Stort potensial for funn er ikke vektlagt i verdivurderingen av delomradene (for en
naermere vurdering av potensial, se kapittel 9 Potensial for funn av automatisk fredete kulturminner).
Eventuelle usikkerheter knyttet til datagrunnlag og metodikk vil veere:

e Kulturminnelovens § 9 registreringer /geofysiske undersgkelser er ikke gjennomfart. Det vil
kunne bli pavist nye funnlokaliteter innenfor plan- og influensomradet.
Usikkerhet rundt tiltaks- og anleggsbeskrivelse.
Usikkerhet rundt endelig valg av lokaliteter for massedeponi og riggomrader.
Usikkerheter i registreringene.
Usikkerhet i verdi-, omfangs- og konsekvensvurderingene.
Det kan komme fram nye funn av fornminner i forbindelse med gjennomfgring av tiltak og
oppfaring av nye konstruksjoner.

8.4 Konsekvenser i anleggsperioden

8.4.1 Generelle konsekvenser

Anleggsperioden vil medfgre stagrre negative konsekvenser for kulturminner og kulturmiljg enn det
framtidige anlegget fordi anleggsomradet pa den enkelte strekningen vil bergre starre areal enn det
framtidige anlegget. Flere kulturminner kan derfor bli direkte og visuelt bergrt langs traseene i
anleggsfasen. Anleggsomradet samt tilkjgringsvegene til anlegget vil kunne gi stor belastning pa
kulturminner og kulturmiljger.

Mange av konsekvensene i anleggsfasen vil medfgre varige skader, og er derfor vurdert som del av
virkninger i konsekvensutredningen. Dette er eksempelvis alvorlige setningsskader pa grunn av
sprengning eller graving, spesielt i byene der de eldre bygningene enten er oppfart pa tarrmurer eller
temmerflater. Enn annen utfordring er den reelle risikoen for skader pa automatisk fredete
kulturminner og/eller fredet og verneverdig bygg i anleggsfasen der skadeomfanget bgr reduseres ved
tilstrekkelig risikoreduserende tiltak.

Anleggsgjennomfgringen kan medfgre midlertidig forringelse av kulturminnelokaliteter og/eller

kulturmiljg og bygningsmiljg, og permanent forringelse av kulturminner og kulturmiljg dersom ikke
gode sikringstiltak gjennomfgres. Videre kan anleggsperioden kan bidra til gkt stgv og stgy om tiltaket
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blir etablert i nye omrader som i dag er relativt ubergrte. @kt stay og stev kan redusere den
kulturhistorisk opplevelsesverdien i anleggsfasen. Videre kan atkomster til kulturmiljg bli midlertidig
sperret i anleggsfasen.

Massedeponi forarsaker generelt store konsekvenser pa funn som ligger i jorda. Nar nye masser fylles
oppa, trykkes jordmassene sammen og bidrar til gdeleggelser av de kulturminner som matte ligge i
det aktuelle omradet. Massedeponi i omrader med kulturminner eller omrader som er vurdert til & ha
stort potensial for nye funn av automatisk fredete kulturminner, vil utlgse undersgkelsesplikt jf.
kulturminnelovens § 9 og eventuell dispensasjon jf.- § 8, 4. ledd for kulturminner i omradet.

Riggomrader: Riksantikvaren har presisert at riggomrader er & anse som tiltak pa lik linje med andre
tiltak, for eksempel veg og jernbane. Det betyr at riggomrade oppa marka utlgser undersgkelsesplikt
jamfgr kulturminnelovens § 9, og eventuell dispensasjon jamfar kulturminnelovens § 8, 4. ledd for
kulturminner i omradet. Dette gjelder ogsa andre midlertidige tiltak som midlertidig deponi, planer der
byggegrensen under anleggsperioden gar ut over plangrensen, grafting, drenering og sa videre.

8.4.2 Konsekvenser spesifisert pa geografi

Torp vest-korridoren:
o okt staypavirkning pa Stokke prestegard og kirkested.

Unnebergkorridoren:
o okt staypavirkning pa Stokke prestegard og kirkested.

Gokstadkorridoren:

o okt staypavirkning pa Stokke prestegard og kirkested.
e Ikt staypavirkning pa Sandar kirkested.

Verningenkorridoren og Stélakerkorridoren:
e Ingen

Kongegatakorridoren:

e  Grunnforsterkninger knyttet til lav lgsning innebaerer boring for hver 1, 5 meter i en bredde pa
ca. 20 meter som ma inngjerdes. Prinsegata skal benyttes som rampe ned i byggegropa.
Disse arealene vil veere helt utilgjengelig i ca. 2 &r, og medfare mye sgle og blgte masser som
ma kjgres bort.

e Anleggsgrensen for begge alternativene vil bli lik, men anleggstiden vil bli vesentlig lengre i lav
Igsning da mere masse ma tas ut.

e Dybden pé tunnelen i lav Igsning vil medfare et ars lenger anleggsperiode enn hgy lgsning, og
derav en lenger periode der sentrumsomradet rundt Torget vil veere utilgjengelig.

e Nar anleggstrafikken, inklusive fierning av masse ut av byen, skal forega via eksisterende
gatelgp, vil det ogsa pavirke starre omkringliggende deler av Larviks kulturhistoriske sentrum.
Et starre omfang av sentrum vil bli bergrt av gkt tungtrafikk med stgy og stav i en periode
rundt fem ar. Anleggstrafikken vil bidra til & redusere den kulturhistoriske opplevelsesverdien i
relativt store deler av byens kulturhistoriske sentrum i denne perioden.

Indre havn-korridoren:

e Endringer i trykkniva ved punktering og kortslutning av trykkniva i vannfgrende lag kan oppsta
ved sprengning, peling, spunting og komprimering, og medfare alvorlige setningsskader pa
spesielt Herregarden, men ogséa andre verneverdige bygninger langs jernbanetraseen.

e Anleggstrafikk vil gi gkt stay- og staypavirkning, og vil kunne bidra til & redusere den
kulturhistoriske opplevelsesverdien i vesentlige deler av byens sentrum over lang tid.

e Neerfaring til Herregarden, jernbanebygningen og andre verneverdige bygninger kan medfgre
uforutsette skader pa disse dersom de ikke blir godt nok sikret i anleggsfasen.
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8.5 Forslag til avbgtende tiltak og eventuelle kompenserende tiltak

8.5.1

8.5.2

Generelle tiltak i driftsfase

Dersom tiltak medfgrer direkte konflikt med automatisk fredete kulturminner, og det ikke lar
seg gjgre med plantilpasninger og regulering til hensynssoner med bestemmelser om vern,
kreves det dispensasjon fra kulturminneloven, jamfar § 8, 4. ledd. Dersom dispensasjon blir
gitt av Riksantikvaren, vil det normalt bli satt vilkdr om arkeologiske utgravinger. Ved fjerning
av automatisk fredete kulturminner etter dispensasjonsvedtak, vil sikring av kunnskapsverdien
som kulturminnene har gjennom utgraving, veere et viktig avbgtende tiltak.

Sikkerheten ved sprenging under fredete anlegg eksempelvis i henhold til st@rrelser pa
sprengningssalver, varslingsrutiner og overvaking méa utredes for & unnga skader pa
kulturminnene. Dette er seerlig viktig ved Torp vest-korridoren via Storas og driving av tunnel
under bygdeborg (ID 30808).

En god tilpasning i kulturlandskapet reduserer negative konsekvenser, og nye inngrep bar
ideelt sett legges i god avstand til kulturminner og kulturmiljg. Dette gjelder spesielt forbi
Gokstadhaugen.

Ved neerfgring til automatisk fredete kulturminner ma tiltaket planlegges ngye for & unnga at
skjeeringer og fyllinger bergrer kulturminnets sikringssone. Murte, vertikale stgttemurer - helst
natursteinsmurer - vil kunne gi mindre skadeomfang, og gir et bedre visuelt uttrykk.

Det bgr etableres enkle og «lette» brukonstruksjoner som hverken forringer eller konkurrerer
visuelt med kulturhistoriske verdier.

Bygninger som ma rives pa grunn av tiltaket bgr flyttes innenfor samme omrade og bystruktur
som de i dag er en del av. Dette gjelder gardsbebyggelse generelt, men spesielt stasjons- og
godsbygningene ved Stokke og Torp stasjon, et bolighus ved gardstunet Baerlgkka og
godsbygningen ved Larvik stasjon.

Bygninger oppfart far 1850 ma omsgkes og vedtas far riving eller flytting kan gjennomfgres
(kulturminneloven § 25 Meldeplikt for offentlige organer). Verneverdige bygninger som ma
rives/ flyttes ma dokumenteres far tiltak gjennomfares. Rette myndighet er Kulturarv i Vestfold
fylkeskommune.

Ved neerfaring av veg eller jernbane mot verneverdig bebyggelse bgr det gjgres ngdvendige
tilpassinger som kan opprettholde og ivareta det opprinnelige visuelle inntrykket kulturminnet/-
miljget har hatt i sin opprinnelige situasjon. Steytiltak ma ogsa ses i denne sammenheng.
Installering av jetpeler under Herregardens fundamenter kan bidra til & redusere risikoen for
setninger. Dette er en lgsning som ma diskuteres og godkjennes av Kulturarv, Vestfold
fylkeskommune.

En skjgtsels- og tilretteleggingsplan er et avbgtende tiltak som kan virke positivt for
kulturminneverdiene i plan- og influensomradet.

Geografisk spesifikke tiltak i driftsfase

Torp vest-korridoren:

Det foreslas at Stokke stasjon ikke rives, men flyttes og plasseres ved nytt spor, slik at
jernbanerelasjonen og den historiske konteksten mellom stasjon og omkringliggende
tettsteder opprettholdes.

Unnebergkorridoren:

Det foreslas at Stokke stasjon ikke rives, men flyttes og plasseres ved nytt spor, slik at
jernbanerelasjonen og den historiske konteksten mellom stasjon og omkringliggende
tettsteder opprettholdes.

Ved Réstad vestre (Askeladden ID 78673) vil tiltaket (ny jernbanestasjon) veere i konflikt med/
ha nzerfaring til et starre gravfelt med i alt 11 gravminner. Tiltaket bar legges sa langt nordvest
som mulig, og det ma sgkes god tilpassing til resterende deler av gravfeltet som ikke blir
berart.

Videre vil ny veg trolig bergre et gravminne ved Rastad (Askeladden ID 12879) og et gravfelt
ved Spurvehaugen med to gravhauger (ID 40437). Videre planlegging bar sgke & unnga
direkte konflikt.
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Gokstadkorridoren:

Det foreslas at hverken Stokke eller Rastad stasjon rives, men flyttes og plasseres ved ny
jernbane, slik at jernbanerelasjon opprettholdes.

Tiltaket vil veere i konflikt med / ha naerfgring til et sterre gravfelt Havna pa From (Askeladden
ID 1107)0. Tiltaket bar legges sa langt nordvest som mulig, og det ma sgkes god tilpassing til
resterende deler av gravfeltet som ikke blir bergrt.

Ny bergskjeering i Krdkdsen ved Gokstadhaugen bgr dempes mest mulig. Vegetasjonstiltak
kan vurderes.

Det bar etableres et vegetasjonsbelte som buffersone mellom Sandar kirkegard og ny
jernbanebru. Ny bebyggelse mellom jernbane og kirkestedet bar unngas.

Verningenkorridoren:

Skjeeringer gjennom kulturmiljgene 31 Rauan og Roligheten og 32 Tinghaugen ved
Rauanveien bgr tilpasses slik at de ikke pavirker automatisk fredete kulturminner mer enn
ngdvendig. Gjelder spesielt lokalitetene Askeladden ID 48718 og ID 191009.

Kongegatakorridoren:

Gjennom a etablere en kort lzsmassetunnel fra bergtunnelens ende i Jegersborggata 3A og
fram til Karlsrogata vil det vaere mulig & unnga riving av verneverdig bebyggelse i
Jegersborggata 14 og 16 samt Karlsrogata 8.

Ny bebyggelse/ tiltak rundt Torget bgr ta hensyn til den omkringliggende kulturhistoriske
strukturen i forhold til volum, hgyder og variasjon.

Historisk kvartals- og gatestruktur i sentrum bgr opprettholdes sa langt dette er mulig. Nye
veger bar derfor etableres som gater som del av eksisterende kvartalsstruktur. Her bgr
vegnormalen kunne fravikes i ngdvendig grad.

Indre Havn-korridoren:

8.5.3

Terrenget gjennom historisk hage samt forbi Kongeinnskripsjonene jamfar gjennomfarte
oppmalinger, ma tilbakefares.

Det vil veere en fordel om Storgata kan senkes noe forbi den fredete stasjonsbygningen, da
oppbyggingen vegen gir mot bygningen kan medfare tekniske skader fra brgytekant og sng
som smelter.

Omleggingen av Storgata bgr ta hensyn til den gamle godsbygningen slik at denne fortsatt
kan std, da den utgjar en viktig del av stasjonsmiljzet.

Historisk kvartals- og gatestruktur i Larvik by bar opprettholdes sa langt dette er mulig. Nye
veger bgr derfor etableres som gater som del av eksisterende kvartalsstruktur. Her bgr
vegnormalen kunne fravikes i ngdvendig grad.

Brufundamenter bgr tilpasses verdifulle industritekniske elementer i og ved Farriselva sa langt
dette er mulig, slik at kulturmiljget ikke forringes ungdig.

Anleggsfase

Omrader med automatisk fredete kulturminner mé ikke bergres av arbeid i anleggsperioden.
Automatisk fredete kulturminner forvaltes av Vestfold fylkeskommune etter kulturminnelovens
bestemmelser.

Sikkerheten ved sprenging under fredete anlegg eksempelvis i henhold til starrelser pa
sprengningssalver, varslingsrutiner og overvaking méa utredes for & unnga skader pa
kulturminnene. Dette er seerlig viktig ved Torp vest-korridoren via Stords og driving av tunnel
under bygdeborg (ID 30808).

For & begrense direkte og visuelle virkninger er det viktig at anleggsomradet ikke omfatter mer
enn ngdvendig areal, og at en unngar a legge rigg- og deponiomrader i eller tett inntil viktige
kulturminneverdier i planomradet.

Fortrinnsvis bar rigg- og deponiomréder legges til allerede bergrte arealer innenfor
planomradet, som for eksempel tidligere massedeponi og masseuttak. Konsekvenser for disse
kan komme i konflikt med kjente kulturminner, ogsa i kulturmiljg som kommer positivt ut.
Innenfor sikringssone for automatisk fredete kulturminner er det ikke lov & kjgre med tunge
kjgretay, lagre anleggsutstyr eller byggematerialer, eller gjgre inngrep i grunnen. En
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sikringssone pa fem meter rundt automatisk fredete kulturminner er ogsa automatisk fredet.
Tiltak innenfor sikringssonen krever dispensasjon fra kulturminneloven.

e Forholdene rundt grunnvannutfordringen ved Herregarden og i byene bgr utredes ytterligere.

e Under anleggsperioden bgr Herregardsanlegget og automatisk fredete kulturminner gjerdes
inn med et midlertidig gjerde.

e Eventuelle kulturminner naer inn mot anleggsomradet bgr skjermes og avmerkes med
sperreband. Under anleggsperioden bgr automatisk fredete kulturminner som ligger naer
tiltaksomradet gjerdes inn med midlertidig gjerde.

e Innenfor sikringssone for automatisk fredete kulturminner er det ikke lov a kjgre med tunge
kjgretay, lagre anleggsutstyr eller byggematerialer, eller gjgre inngrep i grunnen. En sikrings-
sone pa fem meter rundt automatisk fredete kulturminner er automatisk fredet. Tiltak innenfor
sikringssonen krever dispensasjon fra kulturminneloven.

e Dersom stasjonsbygningene blir flyttes bar disse flyttes eller mellomlagres far anleggsarbeidet
starter opp.

8.6 Behov for oppfelgende undersgkelser

En fullstendig oversikt over automatisk fredete kulturminner finnes ikke. En regner med at bare om lag
10 prosent av kulturminnene er kjent og kartfestet. De resterende er ikke synlige eller vanskelig
synlige pa markoverflaten, eller er ikke registrert. Sa lenge kartfesting og registrering av automatisk
fredete kulturminner aldri vil kunne bli fullstendig, vil en i offentlig forvaltning og arealplanlegging veaere
avhengig av den informasjonen og de data kulturminnevernet til enhver tid kan fa fram, dersom man
skal oppfylle intensjonene og de lovpalagte oppgavene, samt krav som ligger i kulturminneloven.

| tillegg til selve jernbaneanlegget, vil tiltak som rigg og deponiomrader, anleggsveger, og sa videre
kunne utlgse krav om arkeologiske registreringer i henhold til kml § 9 (undersgkelsesplikten). Det er
Vestfold fylkeskommune som har forvaltningsansvaret i det gjeldende omradet.

Arkeologiske registreringer med hjemmel i § 9 i kulturminneloven vil bli gjennomfart som del av
reguleringsplanprosessen i de omradene som er vurdert til & ha potensial for funn. Her inngar ogsa
geofysiske undersgkelser. Undersgkelsene kan gi funn som medfgrer direkte konflikt med automatisk
fredete kulturminner. Dersom en planlagt utbygging kommer i konflikt med automatisk fredete
kulturminner ma planen justeres/endres, eller det ma sgkes dispensasjon fra kulturminneloven, jf. § 8,
4. ledd. Ved en eventuell dispensasjon stiller kulturminneloven vilkar, jf. § 10, at tiltakshaver dekker
utgiftene til ngdvendige arkeologiske undersgkelser for & sikre kunnskapsverdien.

Undersgkelser rundt Herregarden ma gjennomfgres slik at risikoen blir tilstrekkelig minimert.
Foreslatte Izsninger ma godkjennes av Kulturarv, Vestfold fylkeskommune.
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9 POTENSIAL FOR NYE FUNN AV AUTOMATISK
FREDETE KULTURMINNER

9.1 Videre undersgkelser

Inneveaerende fase er en oversiktsplan hvor kunnskapsstatus méa vaere god nok til & sikre
beslutningsgrunnlag for valg av korridor. Etter at linjevalg er avgjort vil det vaere ngdvendig med videre
miljgoppfalging, blant annet ved at datagrunnlaget i konsekvensutredningen forsterkes for den valgte
traseen. Dette bar gjgres med bruk av georadar, og giennomfgres sa tidlig som mulig i forbindelse
med videre planarbeid. De geofysiske undersgkelsene og videre § 9-undersgkelser (etter
kulturminneloven) bar gjennomfares sa tidlig som mulig, slik at de kan legges til grunn ved utarbeiding
av reguleringsplanen.

Videre vil det veere behov for en mer detaljert gjennomgang av nyere tids kulturminner i planomradet.
Bygninger og konstruksjoner knyttet til jernbanehistorien bgr vektlegges.

9.2 Vurdering av potensial for arkeologiske funn

Landskapet har endret seg mye siden forhistorisk tid, enten ved at gamle bosetningsomrader er forlatt
og har grodd igjen, eller ved moderne pavirkning og landheving. Kotehgyder og strandforskyvnings-
kurver er til god hjelp for & forsta landskapsendringer over tid. For denne delen av landet vet vi at de
eldste bosetningssporene kan finnes s& hagyt som 180 meter over havet. Havet har med andre ord
beveget seg i en sone mellom dagens niva og helt opp til noen av de hgyest liggende omradene i
planomradet. Dette gjar at beltet der man kan forvente a gjare funn er sveert bredt. | steinalderen
oppholdt man seg neer sjg og vann hvor det var variert naeringstilgang. Dette vedvarte i seinere tider,
selv om man da ogsa valgte oppholdssteder ut fra andre hensyn, for eksempel tilgang til dyrkbar jord,
beiteomrader og annet.

Ser for Sandefjord er det kjent mange helleristningsfelt. A lete etter helleristninger er et krevende
arbeid. Dersom det blir funnet helleristninger og gropsteiner vil tilpassinger av en jernbanetrasé
og/eller veg veere vanskelig.

Det er mange kjente lgsfunn i planomradet — noe som i seg selv er en klar indikasjon p& hgyt
potensial for funn. Her fglger en kortfattet gjennomgang av noen viktige funn i analyseomradet:

e Ved Stokke prestegard er det blant annet funnet en ringspenne av messing med
dyrehodedekor, skalformet spenne av messing og bruddstykker av kleberkar. Sgr for Bredholt
ved Skogheim av Steinsholt er eggen av en skafhullgks funnet. Ved Husum nordgst for Torp
Sandefjord lufthavn og like gst for analyseomradet er det funnet en halsring og fire armringer i
sglv. Ved Torp er det funnet en bergartsgks datert eldre steinalder (ID 77657). Ved Mjgllgst er
det funnet en jerngks av vikingtidstype (ID 75723). Ved Unneberg er det funnet en
bronsegjenstand som kan veaere pynt pa seltgy (ID 221349) og en meisel i jern (ID 221350) P&
Vestre Rastad, tett ved dagens jernbane, er det funnet en korsformet bronsespenne (ID
221695).

e Ved Sandar prestegéard i Sandefjord er det funnet en trinngks i bergart (30741), og ellers flere
funn som trolig stammer fra gravhauger fra jernalderen. Ved Virik, sgr for Sandefjord, er det
funnet en arabisk mynt (dirham) fra 800-tallet (ID231536). Ved Brgnnum sgr for dagens
jernbanetrasé er det funnet en ringspenne fra middelalder (ID 225760)

P& Lund, Bergan og @stre Vittersg er det levert inn flere lgsfunn fra steinalder. Ved Rauan gst
for Lagen er det kjent mange lgsfunn, blant annet del av en korsformet spenne (ID 222272),
en sglvmynt fra 1578 (ID 222274), et mulig fragment av fibula (ID 221841), en torshammer i
bly (ID 221839) og en mulig hengsle med sirkel- og prikkedekor (ID 222442).
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Figur 9-1 Kartet viser utsnitt av nasjonal database for kulturminner, Askeladden, der forhistoriske
lgsfunn er vist med grgnn trekant. Kilde: Riksantikvaren.no

! Tirwik

Starre sammenhengende jordbruksspor, det vil si funn av forhistoriske hus, tun, graver og
dyrkingsspor kan forventes generelt i hele analyseomradet, men potensial for slike funn er seerlig hayt
ved Stokke, Bredholt, Stange, From, Gokstad, og alle gardsomradene mellom Sandefjord og Larvik.
Areal som ligger inn mot gardstun og tettsteder har generelt hgyt potensial for eldre gardsbosetning
og gravfunn. Det kan ogsa forventes saerlig komplekse funnomrader inn mot byer og tettsteder, slik
som Stokke, Sandefjord og Larvik. Funn av gamle veger og spor etter ferdsel vil ogsa finnes inn mot
gardsomrader, men kan seerlig forventes der man vet at folk har ferdes, slik som inn mot kirkene.
Funn fra steinalder vil ogsa kunne finnes i hele omradet, men basert pa kjente lokaliteter og lgsfunn er
det trolig mest i Stalakerkorridoren.

Korridorer med hgyest potensial for nye og komplekse funn er Gokstad-, Unneberg- og
Verningenkorridoren.

| tillegg til selve veginngrepet vil rigg- og anleggsomrader, midlertidige deponi, anleggsveger, m.m.,

kunne utlgse krav om arkeologiske registreringer jamfar kml § 9 (undersgkelsesplikten). Det er
Vestfold fylkeskommune som har forvaltningsansvar i gjeldende omrade.
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10.1 Endringslogg

Rev. Endring
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03A Rapporten er oppdatert i henhold til Bane NOR sine kommentarer. Sendt til Bane NOR
20.11.2018.

10.1.1 Terminologi

Verdikriteriene er beskrevet under metode. | tillegg er fglgende ord benyttet:

Arkitektonisk verdi: Begrepet knytter seg til estetikk og bygningskunst, og var opplevelse av
byggverket.

Automatisk fredet kulturminne: Kulturminner fra oldtid og middelalder (inntil &r 1537) og bygninger
eldre enn 1650 er automatisk fredet etter Kulturminneloven (kml). Det er forbud mot inngrep i
automatisk fredete kulturminner.

Fredet: Begrepet brukes bare om kulturminner som er fredet etter kulturminneloven, eller om omrader
fredet etter naturvernloven. Enkeltobjekter som bygninger kan fredes ved enkeltvedtak etter
Kulturminnelovens § 15, omrade rundt et fredet kulturminne etter § 19. Kulturmiljg kan fredes i
medhold av Kulturminnelovens § 20.

Kulturlandskap: En bred definisjon av begrepet kulturlandskap er” Det menneskeomformede eller
menneskepavirkede landskap”.

Kulturmiljg: Med kulturmiljg menes omrader hvor kulturminner inngar som en del av en stgrre helhet
eller sammenheng, som for eksempel et fiskeveer, et jordbrukslandskap eller et bygningsmiljg i en by.
Begrepet omfatter alle grader av kulturpavirkning, ogsa landskapssammenhenger det knytter seg
hendelser, tro og tradisjon til (jf. kml § 2).

Kulturminne: Med kulturminner menes alle spor etter menneskelig virksomhet i vart fysiske miljg,
herunder lokaliteter det knytter seg historiske hendelser, tro og tradisjon til (jf. kml § 2).
Kulturhistorisk verdi: Et kulturminne har verdi som baerere av kunnskap om for eksempel
bygningshistorie, naeringshistorie og/eller sosialhistorie. Det kan ogsa veere knyttet til en person eller
hendelse som har betydning for stedet. Grad av verdi er avhengig av kulturminnets alder, autentisitet,
sammenheng med miljget og hvorvidt det er sjeldent eller representativt. | tillegg kan kulturminnet ha
pedagogisk eller bruksmessig potensial.
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