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SAMMENDRAG

Oversikt og inndeling av korridorene Stokke - Larvik
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Definisjon av tema naermiljg og friluftsliv

Definisjon av temaene naermiljg og friluftsliv er hentet fra Statens vegvesens handbok V712 (2014).

Naermiljg defineres som menneskers daglige livsmiljg, herunder omrader og ferdselsarer som ligger i
umiddelbar nzerhet fra der folk bor og omrader der lokalbefolkningen til daglig ferdes til fots eller pa
sykkel.

Friluftsliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljgforandring og
naturopplevelse. | dette kan regnes bade naturterreng og rekreasjonsareal i tettsteder. Neerturterreng
er definert som store naturomrader (stgrre enn 200 dekar) i tettsteder eller som grenser til tettsteder.
Parker og de fleste idrettsanlegg er ogsa inkludert. Rekreasjonsareal er definert som naturomrader av
en viss stgrrelse (minst 5 dekar) i tettsteder eller som grenser til tettsteder. Parker, turveger og de
fleste idrettsanlegg er ogsa inkludert.

Begge definisjonene beskriver opphold og fysisk aktivitet i friluft knyttet til bolig og arbeidsplass — og
tettstedsnaere uteomrader, byrom, parker og friluftsomrader.
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Torp vest-korridoren
Verdi

Korridoren bergrer Stokke sentrum, boligomrader ser for Stokke, samt spredte boliger i
kulturlandskapet. Korridoren krysser omréddene med viktige friluftslivinteresser i Hjertas og
Unnebergskogen. Boligomradene i Sandefjord nord og sar for Mokollen og pa vestsiden av
Sandefjordveien ligger innenfor korridoren. Det samme gjelder Sandefjord videregdende skole. De
stgrste verdiene knyttet til neermiljg og friluftsliv finnes i de tettbygde boligomradene i Stokke sentrum
og Sandefjord, friluftsomradet Hjertds og Unnebergskogen og Sandefjord videregaende skole. Helt i
sgr ligger Virikdammen innenfor korridoren.

Omfang og konsekvens

Korridoren har to alternative traseer.

Alternativ Torp vest:

Sporet som er lagt til grunn for konsekvensutredningen viser ny stasjon i Stokke sentrum der denne
ligger i dag. Frederik Stangsgate med fortau pa begge sider legges om under det nye dobbeltsporet. |
forbindelse med stasjonen anlegges ogsa en gangpassasje over sporet. Samlet vil forbindelsene pa
tvers av sporet bli bedret og den fysiske barrierevirkningen av jernbaneanlegget redusert
sammenlignet med dagens situasjon. Tettstedet blir imidlertid preget av det store samferdselsanlegget
og senking av hovedgata medfarer lgsninger som kan gi nye omveger for myke trafikanter.

Sgrover i kulturlandskapet mot vestsiden av Torp Sandefjord lufthavn blir enkelte gardstun direkte
bergrt, mens andre boliger far naerfaring til traseen og endrede atkomstforhold.

Gjennom Unnebergskogen vil spor i &pen skjeering fare til forringet opplevelse, gkt stgy og barriere.
Flere stier ma antagelig legges om. | Hjertdsomradet vil de fysiske tilretteleggingene som stier og
lyslgype i liten grad bli direkte berart, men bru over jordene p& Unneberg vil kunne forringe
opplevelsen i omradet.

Fra sgrsiden av Unnebergdalen gar traseen i tunnel. Deler av strekningen ma etableres som
betongtunnel med &pen byggegrop i anleggsfasen. | nordre kant av Drake&sen og ved Breidablikk vil
dette gi inngrep i boligomrader i anleggsperioden. Det knytter seg ogsa usikkerhet til reetablering av
bebyggelse fordi hus ikke kan fundamenteres pa betongtunnelen. Under selve Mokollen etableres
bergtunnel og det blir ingen virkninger pa overflaten. Tunnelen gar over i dagsone ved Nedre Movei,
som avskjaeres, og mange bygninger med boliger pa sgrvestsiden av Mokollen vil kunne bli berart.
Videre gir tiltaket med etablering av ny stasjon sgrvest for Sandefjordsveien og omlegging av
Bugardsbakken store inngrep i det konsentrerte boligomradet ved Halvdan Svartes gate. For
Sandefjord videregdende skole er det positivt med ny stasjon rett ved. For neermiljgene rundt
stasjonen kan ogsa det nye anlegget bidra til en positiv utvikling med nye mateplasser. Det etableres
flere underganger for gdende og syklende i forbindelse med stasjonen og barrierevirkningen av sporet
blir noe redusert sammenlignet med dagens situasjon.

Langs Skiringssalveien blir en hel husrekke bergrt for & legge til rette for utvidelse til 4 spor ved
stasjonen og vegomlegging. Den nye gangbrukryssinga som forutsettes etablert ved Virik er positiv og
gir redusert barrierevirkning. Forbindelsen har ogsé betydning for & etablere en sammenhengende
grgntkorridor fra Bugardsparken mot Virik og Marum.

Alternativ Torp vest via Storas:

Alternativet er vurdert pa grunnlag av innspill ved haring av planprogrammet. Det er sammenfallende
med Torp vest fram til Torp stasjon, men fortsetter i en trasé lenger vest i korridoren og gar i tunnel
gjennom hele Unnebergskogen. Brua over Unnebergdalen er lavere og kortere enn alternativet i gst,
men vil kreve at lyslgypa legges i ny trasé pa en kortere strekning. Fra Mokollen og sgrover er
alternativet igjen sammenfallende med Torp vest. Den negative pavirkningen for friluftslivet vurderes
som vesentlig mindre for dette alternativet fordi det ikke blir barrierevirkning og stgy pa strekninger
med tunnel.



For & gjennomfgre tiltaket kan det i begge alternativene bli ngdvendig & bergre 85-90 bygninger med
boliger. Mellom 60 og 65 av disse ligger sgr for Mokollen hvor enkelte stgrre bygninger med leiligheter
ogsa kan komme til & bli berart.

Fjerning av dagens jernbane mellom Stokke og Sandefjordsveien gir for begge alternativene positiv
virkning for neermiljget, spesielt gijennom boligomradene mellom Gokstad og dagens stasjon. Et stort
antall boliger far fiernet jernbanestay, men ny jernbanestasjon ved Sandefjord videregaende skole far
en noe mindre sentral plassering enn i dag.

Torp vest-korridoren er vurdert & ha middels negativ konsekvens for naermiljg og friluftsliv. For
alternativet via Storas kan konsekvensen reduseres til liten negativ.

Unnebergkorridoren
Verdi

Korridoren er sammenfallende med Torp vest-korridoren i Stokke sentrum, men falger sa mer eller
mindre dagens spor fram til Stavnum rett gst for Torp Sandefjord lufthavn. | tillegg til Stokke sentrum
berares spredte boliger og gardstun i kulturlandskapet langs gstsiden av Torp. Fra Stavnum gar
korridoren sgrvestover gjennom omrader med spredt boligbebyggelse. Ved Unneberg krysser den de
viktige friluftsomradene nord for tettbebyggelsen i Sandefjord. Fra Drakeasen er Unneberg- og Torp
vest-korridoren sammenfallende.

Unnebergkorridoren bergrer en mindre del av de mest verdifulle friluftsomradene, med Hjertas og
Unneberg, sgr for Torp enn Torp vest-korridoren.

Omfang og konsekvens

Sporet som er lagt til grunn for konsekvensutredningen viser ny stasjon i Stokke sentrum der denne
ligger i dag. Frederik Stangsgate med fortau pa begge sider legges om under det nye dobbeltsporet. |
forbindelse med stasjonen anlegges ogsa en gangpassasje over sporet. Samlet vil forbindelsene pa
tvers av sporet bli bedret og den fysiske barrierevirkningen av jernbaneanlegget redusert
sammenlignet med dagens situasjon. Tettstedet blir imidlertid preget av det store samferdselsanlegget
og senking av hovedgata medfarer lgsninger som kan gi nye omveger for myke trafikanter.

Sgrover i kulturlandskapet og asene @st for Torp Sandefjord lufthavn gar traseen gjennom omrader
med lite bebyggelse. Mellom Stavnum og Réastad, hvor det etableres ny stasjon ca. 400 meter vest for
dagens Torp stasjon, vil flere boliger kunne bli bergrt i form av direkte inngrep, omlegging av atkomst
eller neerfaring.

Sportraseen gar over dyrka mark vest for friluftsomradene i Stangeskogen og beslaglegger ikke areal
som brukes til turgaing. For friluftslivet har denne korridoren mindre negativ virkning enn Torp vest-
korridoren. Hay og lang bru tvers over det apne kulturlandskapet pa Unneberg vil imidlertid endre og
forstyrre opplevelsen av omradet. Herfra gar traseen i inn i tunnel, og er sammenfallende med Torp
vest-korridoren fram til Virik.

For & gjennomfare tiltaket kan det i begge alternativene bli ngdvendig & berare 85-90 bygninger med
boliger. Mellom 60 og 65 av disse ligger sgr for Mokollen hvor enkelte stgrre bygninger med leiligheter
ogsa kan komme til & bli bergrt.

Fjerning av dagens jernbane mellom Stavnum og Sandefjordsveien gir tilnaermet samme positive
virkning for naermiljget som i Torp vest-korridoren. Unnebergkorridoren er vurdert & ha liten til middels
negativ konsekvens for naermiljg og friluftsliv.

Gokstadkorridoren

Verdi

Korridoren falger i hovedsak dagens jernbanespor og er sammenfallende med Unnebergkorridoren
fram til Stavnum rett gst for Torp Sandefjord lufthavn. Videre sgrover gar den gjennom kulturlandskap



med gardsbruk og mindre klynger med spredt bolighebyggelse. Fra Unneberg mot Gokstad og
Sandefjord stasjon ligger det mer eller mindre tettbygde boligomrader langs hele traseen som er alle
er vurdert & ha middels til stor verdi for neermiljget. Store deler av Orelund gravlund ligger innenfor
korridoren pa nordsiden av dagens spor. Sgr for Sandefjord stasjon ligger Sandar kirkegard og deler
av Sandefjord kirkegard i korridoren. P& vestsiden av Sandefjordveien berares tett bebygde
boligomradene og Sandefjord videregaende skole. Helt i sar ligger Virikdammen innenfor korridoren.

Omfang og konsekvens

Sportraseen er sammenfallende med Unnebergkorridoren fram til Stavnum. Videre sgrover i
kulturlandskapet mot Rastad vil et mindre antall boliger kunne bli bergrt med direkte inngrep,
naerfgring eller omlegging av atkomstveg.

Mellom Réastad og From legges Rastadveien om slik at den falger dagens jernbanespor. Deler av den
eksisterende Réastadveien blir stengt for gjennomkjaring og boliger langs vegen far et mer
trafikksikkert bomiljg. Etablering av ny gang- og sykkelvegforbindelse mot Unneberg skole bidrar ogsa
til dette.

Langs Rastadveien sar for Unneberg kan flere boliger bli bergrt med direkte inngrep eller neerfgring.
Omlegging av fylkevegen ved Vollane vil kunne gi et betydelig inngrep i boligomradene pa begge sider
av dagens spor. Langs Nedre Gokstadvei og Lille Gokstadvei kan et stort antall hus bli bergrt og det
gjenvaerende bomiljget far reduserte kvaliteter med gkt barrierevirkning, blant annet fordi det blir feerre
forbindelser p& tvers av sporet enn i dag. Sanering av planoverganger gir imidlertid gkt sikkerhet. Det
vil kunne utlgse inngrep i grenseplantingen og internveg pa Orelund gravlund. | gravplassens
sgrvestre hjgrne kan gkt svingradius pa sporet medfgre at traseen kan komme tett pa gravfelt som er i
bruk. Nedre del av Sverstadveien legges om og kan utlgse inngrep i boligene i vegens sgndre del.

Ny stasjon ligger ved dagens stasjonsomrade og sporene heves 4-5 meter sammenlignet med dagens
situasjon. Det vil gi en visuell barriere for boligene pa nordsiden av stasjonen, men samtidig etableres
flere gangpassasjer under sporet slik at den fysiske barrierevirkning blir vesentlig redusert. Ny stasjon
har ogsa potensiale for a tilfgre nye byrom og mgteplasser.

Pa vestsiden av Sandefjordveien i omradet omkring Halvdan Svartes gate kan ny sportrasé medfare
at et betydelig antall boliger blir bergrt. Det gjenvaerende bomiljget, som ligger tett pa sporene, vil
kunne fa reduserte kvaliteter som fglge av at neermiljget endres. Utvidelse til dobbeltspor, samt
omlegging av Bugardsbakken og Skiringssalveien gir store inngrep i boligomradene mellom den
videregaende skolen og Ekeberg graviund. | Torp vest- korridoren foreslas flere nye gangkryssinger i
forbindelse med ny stasjon, mens det i Gokstadkorridoren kan oppsta starre barrierevirkning fordi det
kan bli relativt lange omveger for a krysse jernbanen. Vegomlegging vil kunne beslaglegge deler av
Sandefjord videregaende skoles areal. Langs Skiringssalveien blir inngrepet mindre i
Gokstadkorridoren enn i Torp vest- og Unnebergkorridoren fordi strekning med 4 spor i traseen
avsluttes lenger nord.

Den nye gangbrukryssinga som forutsettes etablert ved Virik er positiv og gir redusert barrierevirkning.
Forbindelsen har ogsa betydning for & etablere en sammenhengende grentkorridor fra Bugardsparken
mot Virik og Marum.

For & gjennomfgre tiltaket kan det bli nedvendig & bergre 80-85 bygninger med boliger. | dette tallet
inngér flere tomannsboliger og rekkehus, samt et leilighetsbygg.

Gokstadkorridoren er vurdert & ha middels til stor negativ konsekvens for neermiljg og friluftsliv.

Stokke — Virik rangering av korridorer og alternativ

Torp vest-korridoren med alternativet via Storas er rangert som nr. 1 Den viktigste begrunnelsen
er at dette alternativet gir begrenset negativ virkning for friluftsomradet Hjertas. Omfang av
boligomrader og antall boliger som kan bli berart er stort, men inngrepene er relativt konsentrerte og
omfatter i hovedsak boligomradene mellom Mokollen og Virik. Etablering av ny stasjon i omradet kan
tilfare kvaliteter og vil i noen grad bidra til redusert fysisk barrierevirkning fordi det etableres nye
kryssingsmuligheter for gdende og syklende. Det er positivt for neermiljget at dagens jernbane
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forsvinner over Gokstad og i sentrum. Betydelig feerre boliger blir stgyutsatt enn i dagens situasjon,
men stasjonslokaliseringen er noe mindre sentral.

Unnebergkorridoren er rangert som nr. 2 fordi denne gir sterre inngrep i Hjertds med hgy og lang
bru over Unnebergdalen som vil endre opplevelsen av et relativt urert turomrade. Inngrep i
boligomrader i Sandefjord og etablering av ny stasjon er som i Torp vest via Stords. Det samme
gjelder de positive virkningene av at dagens jernbane forsvinner sgr for Stavnum.

Torp vest-korridoren er rangert som nr. 3 Dette alternativet medfarer det starste inngrepet i
friluftsomradene Hjertds og Unnebergskogen hvor det, i tillegg til brua over Unnebergdalen blir en lang
apen skjeering gjennom skogen hvor flere stier avskjeeres. Inngrep i boligomrader i Sandefjord og
etablering av ny stasjon er som i Torp vest via Stords og Unnebergkorridoren. Det samme gjelder de
positive virkningene av at dagens jernbane fjernes.

Gokstadkorridoren er rangert som nr. 4 til tross for at korridoren fglger dagens jernbanespor. Den
berarer heller ikke verdifulle friluftsomrader og omfanget av boliger som kan bli bergrt er noe mindre
enn i Torp vest- og Unnebergkorridoren. Det til dels betydelig utvidete sporomradet og flere starre
vegomlegginger vil imidlertid berare boligomrader pa en lang strekning fra Unneberg til Virik og gi
varige endringer i bomiljgene. Flere boomrader kan bli vesentlig beskaret og det vil oppsta en massiv
barriere med feerre muligheter for passasje pa tvers av sporet. Ny stasjon gir muligheter for positiv
utvikling og vil lokalt gi redusert fysisk barrierevirkning. P& vestsiden av Sandefjordsveien er inngrepet
i boligomrader noe mindre enn i gvrige korridorer, men likevel betydelig. Her apnes heller ikke for
mulighetene ny stasjon kunne gitt for positiv utvikling av naermiljget. Breddeutvidelse og
vegomlegginger gjar at barrierevirkningen langs korridoren, med unntak av selve stasjonsomradet,
gker sammenlignet med dagens situasjon.

Tabell 0-1 Sammenstilling av korridorene mellom Stokke og Virik

Korridor Alternativ Beskrivelse av korridor Samlet konsekvens Rangering | Kommentar

Torp vest- Torp vest Korridoren bergrer spredte Middels negativ 3 Negativt for friluftsomradet

korridoren boliger i kulturlandskapet Hjertds. Mye tunnel i
sgr for Stokke og de viktige Sandefjord skaner flere
friluftslivinteressene bomiljger nord og @st for
omkring Hjertas og Mokollen, men store inngrep
Unnebergskogen. pa sgrsiden. Positivt for
Boligomradene sgr for naermiljget at dagens
Mokollen mot Skiringssal jernbane forsvinner over
blir bergrt Gokstad og i sentrum, men

mindre sentral stasjon
Torp vest Som Torp vest, men med Liten negativ 1 Vesentlig bedre for
via Storas betydelig sterre andel friluftsomradet Hjertas, for

tunnel gjennom gvrig som Torp vest
friluftsomradet Hjertas

Unneberg- Korridoren bergrer spredte Liten til middels negativ 2 En del bedre for frilufts-

korridoren boliger i kulturlandskapet omradet Hjertas enn Torp
sgr for Stokke. Korridoren Vest-korridoren
gar delvis gjennom de
viktige friluftslivinteressene i
Hjertas. Boligomradene sgr
for Mokollen mot
Skiringssal blir bergrt

Gokstad- Korridoren bergrer ikke det 4 Sveert negativt for

korridoren viktige friluftsomrade bomiljgene langs traseen
Hjertads — Unnebergskogen, ved Gokstad og vest for
men mange boligomrader Sandefjordsveien. Risiko for
nord for Sandefjord sentrum inngrep i gravfelt i bruk pa
og vest for Orelund graviund
Sandefjordsveien. Del av
Orelund gravlund vil kunne
bli berart
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Hovedfunn Virik — Byskogen
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Figur 03 Verdikart Virik - Byskogen med korridorer og delomrader. Traseene innenfor korridoreﬁe kan
bli endret i senere planfaser.

Verningenkorridoren

Verdi

Mellom Virik og Furustad ligger deler av boligomradet Gemini, mindre grupper med boliger langs
Skiringssalveien innenfor korridoren. | Jabergomradet krysses merkede rundlgyper for gdende og
syKklister. Videre sgrvestover gar korridoren gjennom omrader med gards- og boligbebyggelse som
ligger spredt i kulturlandskapet. Disse omradene har begrenset verdi med henblikk p& naermiljg og
friluftsliv. Korridoren passerer pa sgrsiden av tettstedet Verningen og gjennom neermiljganlegget
Timbo. Den krysser Lagen ved Hegdal og krysser det statlig sikra friluftsomradet langs Lagen med
Orgya og Yitersglia far den fortsetter gjiennom boligomradene fram til Byskogen.

Omfang og konsekvens

Boliger i ytterkanten av Geminifeltet vil kunne bli direkte bergrt og atkomstveg som i dag krysser
jernbanen i planen vil matte legges om. For naermiljget er det positivt at det etableres ny gang og
sykkelvegforbindelse mot barneskolen pa Virik. Flere boliger langs Skiringssalveien vil kunne bli
direkte bergrt, mens andre far sporet tettere pa enn i dagens situasjon. Ved Furustad barnehage vil
arealet kunne bli noe beskaret.

Sandefjord Golfbane og Furustadlia far bedrede atkomstforhold ved at Furustadlia legges om.
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Jabergveien blir blindveg og en viktig sykkelvegtrasé ved Istre brytes. Her vil to gardstun kunne bl
bergrt av jernbanen. Videre sgrvestover legges traseen i ytterkant av Ramsas og vil i liten grad
medfaere inngrep i stiene i den skogkledte asen. Himbergveien ma legges om i bru over sporet og
noen boliger i omradet vil kunne bli bergrt. Sporet ligger pa terreng, uten kryssende veger, pa en lang
strekning fra Himberg fram til tettstedet Verningen, hvor det passerer i sa stor avstand at boliger
antagelig ikke blir staypavirket. Et lite antall spredt beliggende boliger vil imidlertid kunne bli berert.
Neermiljganlegget pa Timbo blir antagelig delt av dobbeltsporet, men omradet med starst bruk og grad
av tilrettelegging opprettholdes pa gstsiden. Det kan komme innenfor gul stgysone.

Mellom Verningen og Lagen er barrierevirkningen mindre enn lenger nord fordi det er flere kryssende
veger og bruer over dalsgkk som gir gode passasjemuligheter over og under sporet. Tiltaket vil bergre
det statlig sikra friluftsomrade ved Lagen, Orgya og Yttersglia, men uten de store negative
konsekvensene da tiltaket i stor grad omfatter brupilarer og tunnelinnslag. For Tagtvedt og Byskogen
blir det ingen negativ virkning i permanent situasjon fordi banen gar i bergtunnel.

For & gjennomfgre tiltaket kan det bli nadvendig & bergre 20-25 bygninger med boliger, i all hovedsak
eneboliger og tomannsboliger.

Verningenkorridoren er vurdert & ha liten til middels negativ konsekvens for naermiljg og friluftsliv.
Stalakerkorridoren

Verdi

Mellom Virik og Furustad ligger deler av boligomradet Gemini, mindre grupper med boliger langs
Skiringssalveien innenfor korridoren. | JAbergomradet krysses merkede rundlgyper for gdende og
syklister. Deler av den ubebygde skogkledte &sen Ramsas og Lakasen ligger innenfor korridoren.
Videre sgrover gar korridoren gjennom omrader med géards- og boligbebyggelse som ligger spredt i
kulturlandskapet. Disse omradene har begrenset verdi med henblikk pa nzermiljg og friluftsliv.
Korridoren passerer nordre del av turomradet i Gjerstadskogen og krysser det statlig sikra
friluftsomradet langs Lagen med Orgya og Yitersglia far den fortsetter gjennom boligomradene fram til
Byskogen.

Omfang og konsekvens
Korridoren har to alternative traseer.

Alternativ Stalaker vest
Det vestre alternativet er sammenfallende med Verningenkorridoren fram til Furustad.

Sandefjord Golfbane og Furustadlia far bedre atkomstforhold ved at del av Furustadlia legges om.
Sporet bergrer spredt gards- og boligbebyggelse i kulturlandskapet ved Furustad og Istre. Gardstun vil
kunne bli direkte bergrt eller forringet ved at jernbanen kommer tett pa. Jabergveien blir blindveg slik
at atkomst til flere boliger endres og en viktig sykkelvegtrasé ved Istre kan bli blokkert.

Korridoren gar i bergtunnel gjennom Ramsas og vil i liten grad bergre friluftsinteressene her. Pa den
lange dagstrekningen videre sgrastover mot Stalaker, kan flere gards- og bolighus kunne fa neerfering
til jernbanen og endrede atkomstforhold.

Sporet avskjeerer de nordre delene av Gjerstadskogen og bryter enkelte turstier i dette omradet.
Imidlertid gir ny bru over Kjgnndal krysningsmuligheter pa tvers slik at bade segndre og nordre deler av
Gjerstadskogen kan nas. Fra Kjgnndal gar traseen i bergtunnel fram til dagsone ved Hegdal industri-
omrade. Den forsetter i bru over Lagen, rett sar for Orgya, og vil bergre det statlig sikra omrade ved
Lagen og Yttersglia uten store negative konsekvenser fordi tiltaket i stor grad omfatter brupilarer. For
Tagtvedt og Byskogen blir det ingen negativ virkning i permanent situasjon fordi banen gar i
bergtunnel.

Alternativ Stalaker gst
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Alternativet som ligger lenger mot sgrgst mellom Virik og Furustad kan gi noe stgrre inngrep i boliger
langs Skiringssalveien. P& den annen side bergres ikke Furustad barnehage. Sandefjord Golfbane og
Furustadlia far bedrede atkomstforhold ved at Furustadlia legges om. Vegomlegginger kan gi mulig
okt trafikkbelastning for boliger i omradet. Ved Istre kan enkelte boliger ved Stangeby og Furustadlia
kunne bli bergrt. Endring av vegsystem kan komme til & avskjeere viktig sykkelvegtrasé ved Istre.

Lokasen bergres i liten grad ved at jernbanen legges i bergtunnel gjennom asen og eksisterende stier
over denne fortsatt kan nas. Tilgjengeligheten fra Istre i gst blir imidlertid blokkert og ma legges om.
Sgr for sen bergrer traseen gardstunet pa Skara, hvor det ogsa gjares en stgrre vegomlegging.

Fra Stalaker er de to alternativene sammenfallende.

For & gjennomfare tiltaket kan det i begge alternativene bli ngdvendig & berare 10-15 bygninger med
boliger, i all hovedsak eneboliger og tomannsboliger.

Stalakerkorridoren er vurdert & ha liten negativ konsekvens for naermiljg og friluftsliv. Det gstre alterna-
tivet vurderes som noe bedre enn det vestre fordi det er stgrre andel tunnel og kortere dagstrekning
giennom omrader med spredte boliger.

Virik-Byskogen rangering av korridorer og alternativ

Stalakerkorridoren med alternativ gst er rangert som nr. 1 Alternativet er vurdert & liten negativ
konsekvens for naermiljg og friluftsliv og rangeres som nummer en fordi det er stgrst andel tunnel og
kortere dagstrekning gjennom omrader med spredte boliger enn alternativ vest og
Verningenkorridoren. Furustad barnehage bergres ikke.

Stalakerkorridoren med alternativ vest er rangert som nr. 2 fordi det har lengre dagstrekning
gjennom omrader med spredte boliger enn alternativ gst og bergrer Furustad barnehage.

Verningenkorridoren er rangert som nr. 3 fordi den har en lang dagstrekning som skaper barriere
og bergrer regulert boligomrade, neermiljg og barnehage. Minst andel tunnel pa strekningen mellom

Virik og Byskogen.

Tabell 0-2 Sammenstilling

av korridorene mellom Virik og Byskogen

Korridor Alternativ Beskrivelse av korridor Samlet konsekvens |Rangering | Kommentar
Verningen- Berarer boligomradene sgr Liten til middels 3 Lang strekning pa terreng fram til
korridoren for Sandefjord og spredt negativ Verningen skaper barriere.
bebygd kulturlandskap fram til Bergrer del av regulert
Verningen hvor korridoren |- boligomrade p& Verningen og
omfatter del av regulert naermiljganlegget Timbo som
boligomrade og deles og blir stgybelastet. Krysser
neermiljganlegg. Krysser Lagen slik at statlig sikret
Lagen i omrade med statlig friluftsomrade blir bergart.
sikret friluftsomrade. i )
Korridoren med minst andel
tunnel mellom Virik og Byskogen
Stalaker- Stalaker vest | Bergrer boligomradene sgr Liten negativ 2 Avskjeerer del av uteareal ved
korridoren for Sandefjord og spredt Furustad barnehage. Tunnel
bebygd kulturlandskap fram til gjennom Ramsas. Lang
Lagen som krysses i omrade dagstrekning mot Stalaker
med statlig sikret gjennom spredt bebygde omréader
friluftsomrade. Korridoren gar med enkelte boliger. Avskjeerer
gjennom asen Ramsas. nordre del av friluftsomradet
Gjerstadskogen. Tunnel fra
Kjenndal til LAgen. Krysser Lagen
lenger sgr og bergrer statlig sikret
friluftsomrade i noe mindre grad
Stalaker gst Liten negativ 1 Som alternativ vest, men bergrer

ikke Furustad barnehage. Lenger
tunnel gjennom Lgkasen og feerre
boliger neer sporet.
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Hovedfunn Byskogen — Kleivertunnelen
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Figur 0-4 Verdikart Byskogen - Kleivertunnelen med korridorer og delomrader. Traseene innenfor
korridorene kan bli endret i senere planfaser.

Kongegatakorridoren

Verdi

@stre del av korridoren krysser boligomrader med tett villabebyggelse ved Byskogen og Jegersborg.
Mot kanten av Larvik sentrum er det gkende konsentrasjon av boliger med flere boligblokker. Torget
og sentrumsbebyggelsen rundt dette ligger sentralt i korridoren. Deler av Bgkkerfjellet, som er et
verdifullt parkanlegg med fantastisk utsikt mot fjorden, omfattes ogsa av korridoren. Det samme
gjelder delomradet Bgkelia, vest for sentrum, med stor tetthet av boliger. Korridoren krysser nordre del
av Hammerdalen og boligomradet pa Farriseidet med eneboligbebyggelse. Alle boligomradene og
Hammerdalen er vurdert til & ha middels til stor verdi med henblikk p& naermiljg og friluftsliv.
Korridoren avsluttes ved koblingspunkt mot Kleivertunnelen.

Omfang og konsekvens
Korridoren har to alternativ.

Kongegata hgy lgsning

Sporet som er lagt til grunn for vurderingene gar i bergtunnel fram til Jegersborggata. Det fortsetter
videre i betongtunnel fram mot Kongegata. For & anlegge tunnelen er det, i Kongegata hay lgsning,
behov for apen byggegrop pa en strekning pa ca. 400 meter gjennom boligomrader og de sentrale
delene av sentrum i Larvik. Et stort antall boliger, Jegersborg barnehage og flere sentrumsbygg i
kvartalene rundt Torget kan bli bergrt. Terreng og gatestruktur kan tilbakefgres som i dag, men tiltaket
omfatter i sveert begrenset grad gjenoppbygging av bebyggelse. Det kan bli restriksjoner knyttet til &
plassere nye bygninger over selve tunnelen. Tiltaket er vurdert & ha stor negativ virkning for nzer-
miljget p& grunn av inngrep i kanten av byens torg, oppdeling av bomiljger, negative virkninger for
lokalklima med store &pne flater pa en lang strekning og usikkerhet knyttet til hvor lang tid det vil ta &
bygge opp igjen.
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Ny sentrumsneer stasjon i Kongegata hgy vurderes som positivt for naermiljget og kan bidra til
etablering av nye mgteplasser. Stasjonsanlegget vil imidlertid i noen grad danne en barriere mellom
Bokelia/Bgkeskogen og Hammerdalen fordi flere gater avskjeeres.

Sporet gar pa hay bru over Hammerdalen med ubetydelig virkning for friluftslivet. Gjennom
boligomradet pa Farriseidet forutsettes etablert spor delvis i apen skjaering og delvis i betongtunnel. Et
stgrre antall boliger kan bli bergrt og de negative virkningene for nsermiljget er store.

Kongegata lav lgsning

I lav lgsning bygges 100 — 150 meter av betongtunnelen som lgsmassetunnel. Dette gjgr at
Jegersborg barnehage og en del boliger ikke ma rives. Omradet antas & matte fraflyttes imidlertid og
det kan bli ngdvendig & stenge av arealene i anleggsperioden som estimeres & vare i ca. 2 ar ut fra
naveerende kunnskap. Dette kan gi langvarige negative virkninger for neermiljget. Sentrum med
kvartalene rundt Torget bergres likt i begge alternativ.

| Kongegata lav ligger stasjonen i en dyp skjeering og potensialet for positive ringvirkninger for
naermiljget vurderes som noe mindre.

I lav lgsning er brua over Hammerdalen lavere og kan delvis stenge for mulige turvegforbindelser mot
Farrisvannet. Varige inngrep i boligomradet p& Farriseidet blir imidlertid mindre.

| begge alternativene vil dagens jernbaneanlegg med jernbanetekniske installasjoner bli fiernet i Indre
havn og nedre del av Hammerdalen. Dette gir redusert barriere og betydelig bedret tilgjengelighet fra
byen til de verdifulle omradene langs sjgen og Farriselva. For tema neermiljg og friluftsliv vil virk-
ningen vaere positiv og bidra til & redusere den negative konsekvensen av tiltaket i Kongegata-
korridoren.

For & gjennomfgre tiltaket kan det i Kongegata hgy bli nadvendig a bergre en barnehage, 14 starre
leilighetsbygg og 30-35 eneboliger og tomannsboliger. | Kongegata lav vil antallet veere 7 starre
leilighetsbygg og 30-35 eneboliger og tomannsboliger.

Samlet vurderes begge alternativene i Kongegatakorridoren & ha liten til middels negativ konsekvens
for neermiljg og friluftsliv.

Indre havn-korridoren

Verdi

@stre del av korridoren krysser boligomrader med tett villabebyggelse ved Byskogen og Jegersborg.
Den fortsetter videre forbi gamle Mesterfjellet skole og Herregarden med kongeinskripsjonene som er
et viktig sted for Larvik bys identitet. Korridoren omfatter dagens jernbanestasjon, Storgata og
omradene langs sjgen med Strandpromenaden som har stor verdi for naermiljg og friluftsliv. Sgndre
del av Bgkkerfjellet som er et flott utsiktspunkt ligger i ogsa korridoren. Store deler av Hammerdalen
med kulturhus, kulturskole og turmuligheter langs Farriselva ligger innenfor korridoren som helt i nord
er sammenfallende med Kongegatakorridoren.

Omfang og konsekvens
Korridoren har to alternativ.

Indre havn hgy Igsning

Traseen gar i bergtunnel fram til Kristian Fredriks vei hvor det etableres betongtunnel pa en kort
strekning. Flere boliger i kanten av boligomradet kan bli berart, men virkningene for resten av
bomiljget er begrenset. Forbi Herregarden ma det ogsa anlegges betongtunnel. For naermiljg og
friluftsliv vurderes ikke konsekvensene som negative fordi det forutsettes at parkanlegget blir
tilbakefart som i dagen situasjon.

Hay lgsning viser en stasjonslgsning som er hevet 8-9 meter over dagens terreng og med fri passasje
under sporene. For neermiljg og friluftsliv vurderes virkningen som positiv fordi den fysiske
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barrierevirkningen av jernbaneanlegget blir vesentlig redusert og omradene ut mot sjgen kan knyttes
mot resten av byen pa en helt annen mate enn i dag. Det vurderes ogsa som positivt at det kan
etableres sammenhengende gang- og sykkelveg mot Hammerdalen, delvis under det nye sporet.
Fjerning av dagens jernbanefylling i enden av Kongegata og etablering av gangforbindelse mot
Hammerdalen vil ytterligere bidra til & redusere barrieren dagens jernbane utgjar. Bru opp gvre del av
Hammerdalen gir liten konflikt med friluftslivet, spesielt fordi det ligger til rette for a etablere
sammenhengende turveg opp hele Hammerdalen til Farrisvannet.

@vre del av traseen over Farriseidet er sammenfallende med det hgy lgsning i Kongegatakorridoren.

Indre havn lav lgsning
For strekningen som gar i tunnel vil virkningene for naermiljget bli som hay lgsning.

Ved dagens stasjon ligger ny trasé ca. 1 meter over dagens terreng, mens hgyden i vestre ende av
nytt stasjonsomrade er omlag 4,5 meter. Dette gir mulighet for & etablere kryssinger under sporet,
men dagens barriere reduseres ikke i samme grad som i hgy lgsning. Det kan heller ikke anlegges
gang- og sykkelveg pa vestsiden av Storgata fram til Stavernveien. @verst i Hammerdalen ligger
sporet sa lavt at det blir vanskelig & etablere sammenhengende turveg mellom sjgen og Farrisvannet.
Varig inngrep i boligomradet p& Farriseidet blir imidlertid mindre enn for hay Igsning.

For & gjennomfgre tiltaket kan det i begge alternativene bli ngdvendig & bergre 30-35 eneboliger og
tomannsboliger.

Samlet vurderes tiltaket som er vurdert i Indre havn-korridoren hgy Igsning & ha liten positiv
konsekvens for neermiljg og friluftsliv, mens lav lgsning er vurdert til & ubetydelig konsekvens.

Byskogen - Kleivertunnelen rangering av korridorer og alternativ

Indre havn-korridoren, hgy Igsning er rangert som nr. 1 Alternativet er vurdert & ha liten positiv
konsekvens for naermiljg og friluftsliv og vurderes best fordi barrierevirkningen av dagens jernbane blir
betydelig redusert slik at forbindelsen mellom byen og de verdifulle arealene langs sjgen og i
Hammerdalen styrkes.

Indre havn-korridoren, lav Igsning er rangert som nr. 2 fordi barrieren ikke reduseres i samme
grad som for hay lgsning. Det blir heller ikke mulig & etablere sammenhengende gang- og sykkelveg
langs Storgata fram til Stavernsveien.

Kongegatakorridoren, hgy Igsning er rangert som nr. 3 fordi sentrale mgteplasser i byens sentrum
og bomiljger blir bergrt. Naermiljget kan fa varige endringer fordi det knytter seg usikkerhet til hvor lang
tid gjenoppbygging vil ta.

Kongegatakorridoren, lav lgsning er ogsa rangert som nr. 3 selv om feerre boliger antagelig blir
berart enn i hgy lasning. Bomiljger ma imidlertid fraflyttes i en lang periode. Stasjonen har mindre
potensiale for positive ringvirkninger i naermiljget enn i Kongegata hgy. Det samme gjelder mulighet
for turvegforbindelse mot Farris i Hammerdalen.
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Tabell 0-3 Sammenstilling av korridorene mellom Virik og Byskogen

Korridor Alternativ | Beskrivelse av korridor Samlet konsekvens |Rangering |Kommentar
Kongegata- Kongegata | Korridoren krysser Liten til middels 3 Det oppstar store negative
korridoren hay boligomrader med delvis tett | negativ virkninger for neermiljget fordi et
villabebyggelse og betydelig antall boliger og en
leilighetsbygg. Torget med barnehage kan bli bergrt. Byens
sentrumsbebyggelsen rundt sentrum blir endret med apne
dette ligger sentralt i ubebygde arealer. Det knytter
korridoren. Den krysser seg usikkerhet til gjenopp-
nordre del av Hammerdalen bygging. Ny stasjon kan gi flere
og boligomrédet pa positive virkninger. Boligomrade
Farriseidet med pa Farriseidet bergres. Fjerning
eneboligbebyggelse. av jernbanen i Indre havn gir
vesentlig redusert barriere.
Kongegata Liten til middels 3 Vurderes likt med hgy lgsning
lav negativ selv om det antagelig blir
mindre omfang av boliger som
bergres. Stor fare for at
midlertidig fraflytting og
avstenging av bomiljger kan vi
langvarige negative virkninger.
Ny stasjon har mindre
potensiale for positive virkninger
enn i Kongegata hgy. Varig
inngrep pa Farriseidet blir
mindre enn for hgy lgsning
Fjerning av jernbanen i Indre
havn gir vesentlig redusert
barriere.
Indre havn- Indre havn | @stre del av korridoren er Liten positiv 1 Hevet stasjon gir mulighet for &
korridoren hgy sammenfallende med passere fritt under sporet og
Kongegata. Den fortsetter barrierevirkningen av jernbane-
videre forbi Herregarden med anlegget reduseres betydelig
kongeinskripsjonene som er slik at byen og de verdifulle
et viktig sted for Larvik bys arealene langs sjgen knyttes
identitet. Korridoren omfatter sammen. Bygger opp under
dagens jernbanestasjon, intensjonene i kommuneplanen.
Storgata og omradene langs Det kan etableres
sjgen med sammenhengende gang- og
Strandpromenaden. Store sykkelveg opp Hammerdalen,
deler av Hammerdalen ligger delvis under nytt spor.
innenfor korridoren som helt i Boligomrade pa Farriseidet
nord er sammenfallende med bergres.
Kongegatakorridoren. _
Indre havn Ubetydelig 2 Konsekvensen er vurdert
lav mindre positiv enn det hgy

lgsning fordi dagens barriere
ikke reduseres i samme grad.
Det kan heller ikke anlegges
GS-veg pa vestsiden av
Storgata fram til Stavernveien.
Varig inngrep pa Farriseidet blir
mindre enn for hgy lgsning.
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Sammenstilling av konsekvenser Stokke — Larvik

Tabellene under gir oversikt over konsekvensene i samtlige korridorer pa planstrekningen fra Stokke til
Larvik. Vurdert pa grunnlag av samlet konsekvens for neermilja og friluftsliv rangeres vurderes
falgende kombinasjon av korridorer som best for hele strekningen:

e Torp vest via Storas

o Stalaker gst

e Indre havn hgy

Stokke — Virik
Korridor Alternativ | Samlet konsekvens Rangering Kommentar
Torp vest- Torp vest Middels negativ 3 Negativt for friluftsomradet Hjertas. Mye tunnel i
korridoren Sandefjord skaner mange bomiljger nord for
Mokollen, men store inngrep pa sgrsiden. Positivt for
naermiljget at dagens jernbane forsvinner over
Gokstad og i sentrum, men mindre sentral stasjon.
Torp vest Liten negativ 1 Vesentlig bedre for friluftsomrédet Hjertas, for gvrig
via Storas som Torp vest
Unneberg- Liten til middels 2 En del bedre for friluftsomradet Hjertas enn Torp
korridoren negativ Vest-korridoren.
Gokstad- 4 Sveert negativt for bomiljgene langs traseen ved
korridoren Gokstad og vest for Sandefjordsveien. Stor risiko for
inngrep i gravfelt i bruk pa Orelund graviund
Virik - Byskogen
Korridor Alternativ | Samlet konsekvens |Rangering Kommentar
Verningen- Liten til middels 3 Lang strekning pa terreng fram til Verningen skaper
korridoren negativ barriere. Bergrer del av regulert boligomrade pé Verningen
og neermiljganlegget Timbo som deles og blir staybelastet.
f-- Krysser Lagen slik at statlig sikret friluftsomrade blir berart.
Korridoren med minst andel tunnel mellom Virik og
Byskogen
Stalaker- Stalaker Liten negativ 2 Avskjeerer del av uteareal ved Furustad barnehage. Tunnel
korridoren vest gjennom Ramsas. Lang dagstrekning mot Stalaker gjennom
- spredt bebygde omréder med enkelte boliger. Avskjeerer
nordre del av friluftsomradet Gjerstadskogen. Tunnel fra
Kjenndal til LAgen. Krysser Lagen lenger sgr og bergrer
statlig sikret friluftsomrade i noe mindre grad
Stalaker gst | Liten negativ 1 Som alternativ vest, men bergrer ikke Furustad barnehage.

Lenger tunnel gjennom Lagkasen og feerre boliger naer
sporet.
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Byskogen - Kleivertunnelen

Korridor Alternativ | Samlet konsekvens |Rangering Kommentar
Kongegata- Kongegata | Liten til middels 3 Det oppstar negative virkninger fordi sentrale mgteplasser i
korridoren hay negativ byens sentrum og flere bomiljger blir bergrt. Byens sentrum

blir endret med &pne ubebygde arealer. Det knytter seg
usikkerhet til tidsaspekt for gjenoppbygging. Ny stasjon kan
gi flere positive virkninger. Boligomrade pa Farriseidet
bergres. Fjerning av jernbanen i Indre havn gir vesentlig
redusert barriere.

Kongegata | Liten til middels 3 Vurderes likt med Kongegata hgy selv om faerre boliger
lav negativ antagelig blir bergrt. Fraflytting og avstenging i
byggeperioden kan gi langvarige negative virkninger. Ny
stasjon i dyp skjeaering har mindre potensiale for positiv
utvikling. Starre barrierevirkning i Hammerdalen. Varig
inngrep pa Farriseidet blir mindre enn for hay lgsning.
Fjerning av jernbanen i Indre havn gir vesentlig redusert

barriere.
Indre havn- Indre havn | Liten positiv 1 Hevet stasjon gir mulighet for & passere fritt under sporet
korridoren hgy og barrierevirkningen av jernbaneanlegget reduseres

betydelig. Det kan etableres sammenhengende gang- og
sykkelveg opp Hammerdalen, delvis under nytt spor.
Boligomrade pa Farriseidet bergres.

Indre havn | Ubetydelig 2 Konsekvensen er vurdert mindre positiv enn for hgy lgsning
lav fordi dagens barriere ikke reduseres i samme grad. Det kan
heller ikke anlegges Gang- og sykkelveg pa vestsiden av
Storgata fram til Stavernveien. Varig inngrep pa Farriseidet
blir mindre enn for hgy lgsning.

Avbgtende og kompenserende tiltak

De viktigste avbgtende tiltakene som foreslas er:
e Stgyskjerming av noen flere boliger og friluftsomrader, spesielt rundt tunnelportaler
e Stattemurer for & minimalisere inngrepet, for eksempel langs Orelund graviund
e Omlegging i ny trasé av alle turstier som avskjeeres av sporet
¢ Planlegge og anlegge beredskapsveger til tunnelportaler i friluftsomrader slik at disse kan
inngd i et sammenhengende turvegnett
Vurdere lokal justering av grenser for skolekretser der boligomrader splittes
e Sgke alternative Igsninger som gir mindre negative virkninger av vegomlegginger for bergrte
bomiljger og videregdende skole

Aktuelle kompenserende tiltak kan vaere:
¢ Anlegge godt utstyrte lekeplasser eller andre mgteplasser med hgy kvalitet over
betongtunneler hvor bebyggelse ikke kan reetableres
o Tilfare kvaliteter til bergrte friluftsomrader, for eksempel ny atkomst og parkering, ny slayfe pa
lyslaypa, ballplass, benker og rastebord
e Utnytte det nedlagte sporet som turvegforbindelse i Hammerdalen
Kompenserende tiltak ma vurderes neermere i neste planfase hvor brukere og kommunen involveres.

Konsekvenser i anleggsfasen

Tiltaket vil utlzse omfattende anleggsvirksomhet i omrader hvor mennesker bor og ferdes til daglig. |
byene og tettstedene, Stokke, Sandefjord og Larvik, bergres mange bomiljger og sentrumsomrader.
Et stort antall boliger vil kunne bli direkte bergrt, mens gjenveerende deler av boligomradene vil ligge
tett inntil anleggsomradet.

Gater, boligatkomster og gangforbindelser avskjeeres og legges om midlertidig eller permanent. Dette
gjelder ogsa skoleveger. Det blir stay og anleggstrafikk blant annet som falge av uttransport av
masser fra byggegrop for betongtunnel og bergtunneler.

Mye brukte friluftsomrader, som Hjertas i Sandefjord, blir bergrt med anleggsvirksomhet og stay.
Tilgang til omradet kan bli hindret og turstier avskjeeres i deler av anleggsperioden som kan vare i flere
ar.
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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

Modernisering av Vestfoldbanen er en del av InterCity-satsningen pa @stlandet og har sin forankring i
konseptvalgutredningen (KVU) for InterCity-strekningen Oslo — Skien. En fullt utbygd Vestfoldbane
med dobbeltspor vil ha betydning for hele InterCity-omradet, ikke bare Grenland, Vestfold, Buskerud
og Oslo. Hensikten med utbyggingen er & bedre mgte befolkningsveksten som gir gkt ettersparsel
etter transport og som gir trengsel i byomradene.

Hgringen av planprogrammet for strekningen Tgnsberg — Larvik varen 2017 viste at det ikke var
enighet om hvilke korridorer som skulle utredes pa planstrekningen Tensberg — Stokke. For a sikre
fremdrift i prosjektet, ble planprogrammet derfor delt i to sommeren 2017; ett for strekningen Tgnsberg
— Stokke, og ett for Stokke — Larvik. Planprogrammet for planstrekningen Stokke — Larvik ble fastsatt i
Sandefjord og Larvik kommuner desember 2017 L.

1.2 Formal

Formalet med kommunedelplanarbeidet er & avsette areal til korridor for videre detaljplanlegging av
nytt dobbeltspor fra Stokke til Larvik. Endelig utforming og plassering av tiltaket innenfor korridoren vil
skje i neste planfase som er reguleringsplan. Planarbeidet skal falge opp faringene for utvikling av
togtilbud og infrastruktur gitt i NTP 2018-2029.

Det fastsatte planprogrammet for planstrekningen fra Stokke til Larvik angir hvilke temaer som skal
utredes som en del av konsekvensutredningen. Denne fagrapporten vurderer tiltakets konsekvenser
for fagtema naermiljg og friluftsliv. Formalet med utredningen er & frambringe kunnskap om verdier
innenfor naermiljg og friluftsliv i plan- og influensomradet, og belyse hvordan de ulike korridorene vil
kunne pavirke disse verdiene.

Vurdering av konsekvenser for nzermiljg og friluftsliv vil utgjare et av Bane NORs grunnlag for &
vurdere de ulike korridorenes méaloppnaelse. Dette innebeerer grad av oppnaelse av effektmalet
knyttet til & begrense inngrep i omrader med store ikke-prissatte arealverdier, som neermiljg og
friluftsliv. For redegjerelse for InterCity-prosjektets samfunnsmal og Vestfoldbanens effektmal vises
det til fastsatt planprogram for planstrekningen Stokke — Larvik.

1.3 Grunnlag for utredning

Korridorene fra det fastsatte planprogrammet? er utgangspunktet for utredningene. Se Figur 0-1.
Arbeidet med teknisk hovedplan for nytt dobbeltspor med stasjoner har resultert i linjer i alle
korridorene. Linjene har gitt grunnlaget for avgrensning av utredningsomradene. Alle de tekniske
lzsningene vil bli bearbeidet videre i reguleringsplanfasen blant annet p& bakgrunn av funn i
konsekvensutredningen og innspill etter hgring/offentlig ettersyn av planforslag med konsekvens-
utredning.

1 Planprogram, Kommunedelplan (KDP) med konsekvensutredning (KU), Dobbeltspor Stokke — Larvik,
InterCity Vestfoldbanen, Bane NOR, desember 2017.
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2 BESKRIVELSE AV TILTAKET

2.1 Overordnet beskrivelse av det permanente tiltaket

Pa planstrekningen fra Stokke til Larvik skal planarbeidet legge til rette for bygging av ca. 30 km nytt
dobbeltspor. InterCity-strekningene skal vaere dimensjonert for hastighet opptil 250 km/t for persontog.
Kravet til hastighet gir faringer for kurvatur pa sporet.

Det planlegges nye stasjoner i Stokke, ved Torp, i Sandefjord og i Larvik.

Krav til antall spor til plattform pr. stasjon, plattformlengde (350 meter) og funksjoner er beskrevet i
konseptdokumentet (Jernbaneverket, 2016). Atkomster til stasjonene fra eksisterende vegnett for
gaende, syklende og kjgrende, samt busstopp, sykkelparkering, taxiholdeplass, av- og pastigning, HC-
og korttidsparkeringsplasser er ogsa en del av tiltaket.

Tiltaket omfatter tekniske bygg og installasjoner langs sporet, samt atkomst for drift og vedlikehold.
Ngdvendige forbindelser over og under jernbanen, og ramningstunneler og beredskapsplasser med
atkomstveg inngar i planleggingen. Midlertidig infrastruktur, anleggs- og riggomrader og anleggsveger
som er ngdvendige for & kunne bygge og drifte jernbanen inngar ogsa.

Jernbanetiltaket vil ogsa kreve permanent omlegging av annen teknisk infrastruktur som for eksempel
vann- og avlgpsledninger. Omfanget av omleggingene er avhengig av endelig lokalisering og
plassering i terrenget. Foarst i neste planfase, reguleringsplanfasen, vil det foreligge nok kunnskap om
tiltaket til & detaljplanlegge disse lgsningene. Omlegging av teknisk infrastruktur er derfor bare
beskrevet pa et overordnet niva i denne planfasen.

2.2 Delstrekningen Stokke - Virik

P& delstrekningen mellom Stokke og Virik skal det utredes tre korridorer:
e Torp vest-korridoren
e Unnebergkorridoren
e Gokstadkorridoren
| Torp vest-korridoren vurderes to alternativer, Torp vest og Torp vest via Storas.

Tabellen viser samlet lengde pr. korridor pa delstrekningen fra Stokke til Virik, samt antall meter med
bergtunnel, betongtunnel og bruer pr. korridor.

Tabell 2-1 Oversikt over lengde pa korridorene pa delstrekningen Stokke — Virik, herunder ca.
lopemeter av de ulike byggemetodene.

Korridor/ alternativ Lengde (m) Bergtunnel (m) Betongtunnel (m) Jernbanebru (m)
Torp vest 12666 2200 555 1305
Torp vest via Storas 12588 2992 825 1145
Unneberg 12365 1657 830 1275
Gokstad 13098 - - 955

2.2.1 Torp vest-korridoren

| korridoren er det utredet to alternative traseer, Torp vest og Torp vest via Storas. Disse er like fra
Stokke til sgr for Torp stasjon, hvor de skiller lag i et gstlig og et vestlig alternativ. Alternativene mgtes

igjen i Mokollentunnelen og er sammenfallende fram til Virik.

Korridoren starter rett nord for Stokke sentrum. Stokke stasjon planlegges pa dagens stasjons-
lokalisering. Fra stasjonen fortsetter traseen videre i dagsone og krysser Varnesbekken i bru pa veg
mot Torp Sandefjord Lufthavn. | det nordvestre hjgrnet av lufthavna ligger traseen i lasmasse- og
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delvis bergskjeering for ikke & komme i konflikt med flyplassens restriksjonssone for navigasjons-
instrumentene. Traseen gar pa vestsiden av flyplassen med en stasjon nzer dagens terminal pa Torp.

2.2.1.1 Alternativ Torp vest

Fra Torp stasjon gar traseen i skjeering. Videre i en ca. 350 meter lang tunnel far det igjen er skjaering
ned mot Unneberg. Far Unnebergdalen er det en kort bergtunnel pa ca. 250 meter far traseen krysser
Unnebergdalen pa en ca. 550 meter lang bru. Etter brua gar traseen inn i en sammenhengende tunnel
fram til Sandefjord stasjon. Tunnelen er ca. 2 km lang. Tunnelen skal ha ramningsmulighet for hver
1000. meter.

Fra en ca. 430 meter lang betongtunnel under @vre Haslejordet gar traseen i bergtunnel under
Mokollen, og krysser Sandefjordveien pa bru. Sandefjord stasjon etableres p& mur og bru sar for
Sandefjordsveien. Sandefjord stasjon har fire spor og ett vende- og ventespor til plattform sgar for
Sandefjordsveien.

2.2.1.2 Alternativ Torp vest via Storas

Fra ca. 500 meter sgr for Torp stasjon gar traseen i en ca. 1400 meter lang tunnel fram til Unneberg-
dalen, der den gér direkte ut p& bru. Tunnelen har én reamningsvei. En liten del av denne er en
cut&cover-lgsning med betongtunnel. Unnebergdalen krysses pa en ca. 400 meter lang bru, far
traseen gar inn i en ny betongtunnel under @vre Haslejordet. Herfra er traseen lik som for Torp vest.

Figur 2-2 Torp vest-korridoren med apen jaering gjennom Stangeskogen og lang bru over
Unnebergdalen. Sett fra sgrgst, retning Sandefjord er mot venstre..
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Figur 2-3 Torp vest via Storas kan gi mulighet for tunnel under Stangeskogen og kortere bru over
Unnebergdalen. Sett fra sgrast, retning Sandefjord er mot venstre..

Stasjonslgsning i Stokke

Stasjonen er foreslatt omtrent som i dagens lokalisering, med sidestilte plattformer. Frederik Stangs
gate med gang- og sykkelveg fares under sporene. Plattformene forlenges til 350 meter og fares over
Frederik Stangs gate. For kryssing av jernbanen vil Frederik Stangs gate senkes under nytt
dobbeltspor. Senket Frederik Stangs gate skjeerer av tre eksisterende gater; Nygaards allé,
Grimestadveien og Tassebekkveien. Gaende og syklende far en egen kryssing over Frederik Stangs
gate pa bru, parallelt med og vest for ny jernbanebru.

Stasjonslgsning i Sandefiord ved Sandefjord videregéende skole

Stasjonsomradet er i sporplanen forutsatt lagt vest for Sandefjordveien, omtrent pa nivd med dagens
spor. Det forutsettes fire spor til to midtstilte plattformer. Grunnforholdene i omradet er vurdert som
krevende, og sporene ma legges pa fylling med stattemur eller pa pelet brukonstruksjon. Valg av
konstruksjon vil vurderes ytterligere i senere planfaser.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Sandefjord (ICP-
36-A-25801).

2.2.2 Unnebergkorridoren

Korridoren starter rett nord for Stokke sentrum. Stokke stasjon planlegges pa dagens stasjons-
lokalisering, som for Torp vest vist i kapittel 2.2.1. Fra stasjonen fortsetter traseen i dagsone og
krysser Varnesbekken pa bru. Videre fortsetter den i dagsone i naerheten av eksisterende jernbane pa
gstsiden av Torp Sandefjord Lufthavn.

En ny Torp stasjon ligger noe lengre vest enn dagens stasjon pa Réstad, og far to spor til plattform.
Sar for flyplassen svinger traseen sgr-vestover og ligger pa terreng far den gar i en stadig dypere
skjeering fram til en betongtunnel pa ca. 350 meter. Pa siste del av strekningen fgr Unnebergdalen er
det en kort bergtunnel. Unnebergdalen krysses pa ei ca. 650 meter lang bru. Etter Unnebergdalen
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folger traseen den samme traseen som traseen i Torp vest-korridoren helt fram til Virik.
Stasjonslgsningen blir ogsad den samme som for Torp vest-korridoren, vist i kapittel 2.2.1.

- .

Figur 2-5 Ny Torp stasjon i Unnebergkorridoren, pa vestsiden av nytt dobbeltspor, retning Sandefjord
mot venstre.

2.2.3 Gokstadkorridoren

Korridoren starter rett nord for Stokke sentrum og er sammenfallende med Unnebergkorridoren fram til
Stavnum gst for Torp Sandefjord lufthavn. Traseen fglger i hovedsak dagens jernbanetrasé sgrover.

Torp stasjon ligger i samme omrade som dagens Torp stasjon pad Rastad. Fra Rastad falger traseen i
hovedsak dagens jernbanetrasé sgrover i dagsone. Sandefjord stasjon ligger i dagens
stasjonsomrade. Stasjonen vil vaere hevet ca. 5 meter over eksisterende terreng. Stasjonen har fire
spor til plattform og et femte spor uten plattform.

Etter stasjonen gar traseen pa bru over Sandefjordsveien, far den fortsetter i dagsone langs
eksisterende jernbane sgrover til Virik.

"

Figur 2-6 Sandefjord étSJon i Gokstadkorridoren, sett fra sgrvest, hrétﬁi'ri_d Larvik mot venstre.

Stasjonslgsning i Sandefjord

Ny stasjon er plassert i samme omrade som dagens stasjon, men er hevet ca. fem meter over
eksisterende terreng. Det er i denne fasen forutsatt atkomst til stasjonen via Dronningens gate og
Jernbanealléen. Kobling til gvrig kollektivtrafikk er lagt til atkomst ved Dronningens gate. Det er
forutsatt fire spor til plattform og stasjonsalternativet vil gi en ca. 40 meter bred konstruksjon over 300 -
400 meters lengde.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Sandefjord (ICP-
36-A-25801).
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2.3 Delstrekningen Virik — Byskogen

Pa delstrekningen mellom Virik og Byskogen og Kleivertunnelen skal det utredes tre korridorer:
e Verningenkorridoren
o Stalakerkorridoren vest
e Stalakerkorridoren gst

Tabell 2-2 Oversikt over lengde pa korridorene pa delstrekningen Virik - Byskogen, herunder

lgpemeter av de ulike byggemetodene.

Korridor/ alternativ Lengde (m) Bergtunnel (m) Betongtunnel (m) Jernbanebru (m)
Verningen 12041 920 75 2250
Stalaker vest 12212 2560 100 1430
Stalaker gst 12111 2725 150 1070

2.3.1 Verningenkorridoren

Fra Virik ligger traseen rett nord for eksisterende spor. Fra Furustad gar traseen i bru pa ca. 400 meter
mot Verningen. Traseen ligger hovedsakelig pa terreng, men med to mindre bruer. Fra Verningen til
Lagen er terrenget preget av starre hgydeforskjeller og traseen ligger pa terreng, pa hgy bru med
lengde pa ca. 450 meter og i dyp skjeering med opp mot 30 meter hgyde. Far Lagen gar traseen i en
kort tunnel med ca. 100 meters lengde.

Lagen krysses pa en ca. 600 meter lang bru, fer traseen gar inn i tunnel fram mot Byskogen.

o’ P S - < i - o H
Figur 2-7 Dobbeltsporet krysser sgr i landskapsrommet ved Rauan. Sett fra nord, retning Larvik mot
hgyre.

2.3.2 Stélakerkorridoren

| Stalakerkorridoren er det to alternative traseer innenfor korridoren fram til Stalakerbruddet, Stalaker
vest og Stalaker gst.

2.3.2.1 Alternativ Stalaker vest

Stalaker vest har felles trasé med Verningenkorridoren fram til Furustad. Fra Furustad ligger traseen
pa terreng fram til en bergtunnel under Ramsas. Deretter ligger traseen pa terreng fram til
Stalakerbruddet.

2.3.2.2 Alternativ Stalaker gst

Stalaker gst starter ved Virik og krysser eksisterende jernbane far Furustad. Traseen ligger pa terreng
fram til Leka&sen, og gar gjennom asen i en tunnel. Videre sgrover gar traseen pa terreng.

Fra Stalakerbruddet har begge alternativer en felles trasé videre. Den krysser Kjgnndal i bru og gar

videre i tunnel. Tunnelen far én remningsvei. Traseen gar direkte fra tunnel til bru over Lagen og
derifra videre inn i ny tunnel under Byskogen.
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Figur 2-8 Dobbeltsporet

- -

krysser Lagen, Stalakerkorridoren. Sett fra sgr, retihg Larvik til venstre.

2.4 Delstrekningen Byskogen - Kleivertunnelen

P& delstrekningen mellom Byskogen og Kleivertunnelen skal det utredes to korridorer:
¢ Kongegatakorridoren
e Indre havn-korridoren

Begge korridorene har en hgy og en lav lIgsning.

Tabell 2-3 Oversikt over lengde pa korridorene pa delstrekningen Byskogen - Kleivertunnelen,
herunder ca. lgpemeter av de ulike byggemetodene.

Korridor/alternativ | Lengde (m) | Bergtunnel (m) | Betongtunnel (m) | Lgsmassetunnel (m) | Jernbanebru (m)
Kongegata hgy 3842 1930 715 - 445
Kongegata lav 3842 2150 710 130 370
Indre havn hgy 4048 1700 410 - 1370
Indre havn lav 4048 1720 660 - 670

2.4.1 Kongegatakorridoren

2.4.1.1 Kongegata hgy lgsning

Traseen starter i tunnelen under Byskogen. Tunnelen gar helt fram til plattformene pa stasjonen. Den
er ca. 2,6 km lang. De siste om lag 400 meterne mot stasjonen er betongtunnel. Det er behov for to
rgmningsveier fra tunnelen. Stasjonen har to spor med sideplattform. Stasjonen i Kongegata hgy
ligger 4-6 meter hgyere enn stasjonen i Kongegata lav.

Videre fra stasjonen krysser traseen Farriselva pa bru. Deretter gar traseen inn i en betongtunnel, og
deretter en hgy skjeering, far den gar inn i bergtunnel og kobles til dobbeltsporet som bygges mellom
Larvik og Porsgrunn i Kleivertunnelen.

£
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Figur 2-9 Kongegz;ta hgy lgsning sett fra Hammerdalen i sgr, retning KIeivertnneIeLn mot venstre.

27



Stasjonslgsning

Plattformen ligger under terreng fra tunnelportalen og ca. 25 meter gstover, til dels pa terreng (200
meter p& nordsiden og 50 meter pa s@rsiden), og delvis pa fyllinger/landkar med stattemurer med
gkende hgyde vestover mot Hammerdalen.

2.4.1.2 Kongegata lav lgsning

Traseen starter i tunnelen under Byskogen. Tunnelen gér helt fram til plattformene pa stasjonen. Den
er ca. 2,6 km lang. De siste om lag 400 meterne mot stasjonen er betongtunnel. Deler av denne
tunnelen, mellom 100 og 150 meter, kan drives som Igsmassetunnel. Over Igsmassetunnelen kan
eksisterende bygninger bli stdende. De siste 250 til 300 meterne mot stasjonen blir det &pen
byggegrop fra vest for Josefinegata og til stasjonen. Det er behov for to ramningsveier fra tunnelen.

Stasjonen har to spor med sideplattform. @stre ende av plattformene ligger pa kote 11-12, og stiger
om lag fire meter til vestre ende. Storgata ma senkes noe for & sikre tilstrekkelig fri heyde mellom
vegen og jernbanebrua.

Videre fra stasjonen krysser traseen Farriselva pa bru. Deretter gar traseen inn i en betongtunnel fer
den gar inn i bergtunnel og kobles til det nye dobbeltsporet mellom Larvik og Porsgrunn i
Kleivertunnelen.

i SR

g sett fra Hammerdalen i sgr, retning Kleivertunnelen mot venstre.

Figur 2-10 Kongegata lav lgsnin

Stasjonslgsning

Plattformen ligger inne i tunnelen (ca. 25 meter) i gst, deretter senket ned i terrenget med
forstgtningsmurer pa begge sider (200 meter pa nordsiden og 150 meter pa sgrsiden), og pa
fyllinger/landkar med stgttemurer med gkende hgyde vestover mot Hammerdalen. Stasjonen i lav
lgsning er lik som for hgy Igsning, med unntak av vertikalniva.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Larvik (ICP-36-A-
25802).

2.4.2 Indre havn-korridoren

Korridoren har to lgsninger, Indre havn lav og Indre havn hgy. Begge starter i tunnelen under
Byskogen. Traseen gar delvis i bergtunnel og betongtunnel forbi Herregarden, fram mot Larvik
stasjon. Tunnelen er ca. 2 km lang og har to remningsveier. Horisontalt ligger traseene likt i hgy og lav
lgsning.
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2.4.2.1 Indre havn hgy lgsning

I Indre havn hay ligger stasjonen pa ca. kote 11. Stasjonen har to spor med sideplattformer. Vestover
falger alternativet deler av dagens trasé pa bru opp Hammerdalen far den krysser Farriselva. Deretter
gar traseen inn i en betongtunnel, og deretter en hgy skjeering, far den gar inn i bergtunnel og kobles

til dobbeltsporet som bygges mellom Larvik og Porsgrunn i Kleivertunnelen.

i 3 — ! i i
Figur 2-11 Indre havn hgy sett fra sgr, retning Kleivertunnelen mot venstre.

Stasjonslgsning

Det er tenkt tre hovedforbindelser under sporomradet, i forlengelsen av de viktigste gatene i
bystrukturen mellom byen og fjorden. Nytt jernbanetorg etableres i hovedaksen mellom fjorden, via
Grandkvartalet og radhuset til torget og sentrumskjernen, og far dermed en sentral plassering som
knytter byen sammen. Jernbanetorget far byttepunktsfunksjoner som av- og pastigning, HC- parkering
og taxiholdeplass, i tillegg til hovedatkomst til plattformene med trapper og heiser.

Gaende og syklende far et sammenhengende nettverk langs Storgata (gang- og sykkelveg delvis
under jernbanebrua mot Hammerdalen) og langs Strandpromenaden. Nettverket kobler seg pa
planlagt og eksisterende gang- og sykkelvegnett i Larvik. Alle trapper, heiser og ramper lander pa kote
2,5, som er et flomsikkert niva i Indre havn, og er dermed tilpasset et framtidig flomsikkert terrengniva.
Lasningen gjer det mulig & bevare eksisterende bebyggelse i stor grad. Eksisterende stasjonsbygning
bevares og kan innga som del av nytt stasjonsomrade.

2.4.2.2 Indre havn lav Igsning

I lav Igsning ligger stasjonen pa ca. kote 3,5 i den @stre enden. Det tilfredsstiller flomkravet. Stasjonen
har to spor med mellomplattform. Dette muliggjer tilkobling til eksisterende spor som kan
opprettholdes som forbindelse til Larvik havn. Videre opp Hammerdalen er traseen horisontalt lik hgy
lzsning, men den ligger omtrent 4 meter lavere. | denne lgsningen ligger traseen i tunnel helt fra
betongtunnelen i Hammerdalen. Det er ingen skjesering mellom betongtunnelen og Kleivertunnelen slik

Figur 2-12 Indre ha\-/'n lav sett fra sgr, retning Kleivertunnelen mot \;enstre.

Stasjonslgsning

Stasjonsomradet i dag ligger under beregnet flomniva. Ny stasjon er forutsatt lagt pa terreng, over
flomniva. Atkomsten til plattform er sikret mot stormflo opp til kote 2,5 med et vanntett trau. Trapp, heis
og rampe til plattform gar via det vanntette trauet. | tillegg til & sikre jernbaneanlegget mot flom, vil det
ogsa veere tilpasset eventuell utbygging av Indre havn. Storgata skal laftes over nytt dobbeltspor pa
portal i forlengelsen av tunnel fra Lagen. For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og
knutepunktutvikling i Larvik (ICP-36-A-25802).
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3 METODE

3.1 Rapportens oppbygging og inndeling

3.1.1 Utredningsomrader

Pa strekningen fra Stokke til Kleivertunnelen er korridorene delt i 14 utredningsomrader. Dette er gjort
for & kunne sette sammen vurderingene for hele korridorer pa en hensiktsmessig mate.

" NUMMER UTREDNINGSOMRADE‘ \ s : - el
1 Stokke

Torp vest

Torp est

|STOKKE -

Unneberg
Sandefjord vest

Sandefjord ost

Sandefjord ser
Furustad
Verningen
Stalaker
Lagen

W o N ;e W N

e ==Y
N = o

Kongegata

-
w

Indre havn
Veldre

| -l
E-3

KLEIVERTUNNELEN

' [: Utredningsomrader

| Fellespunkt (korridorskille)

Figur 3-1 Korridorer og utredningsomrader
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Utredningsomradene 1 — 14

Nr. Navn Beskrivelse

1 Stokke Stokke tettsted og videre sgrover
til Torp vest-korridoren og
Gokstadkorridoren skiller lag

2 Torp vest Strekningen pé& vestsiden av
flyplassen

3 Torp @st Strekningen pa gstsiden av
flyplassen

4 Unneberg Fra Rastad til punkt hvor

Unnebergkorridoren gar sammen
med Torp vest-korridoren

5 Sandefjord vest Fra Unneberg til
Sandefjordsveien

6 Sandefjord gst Fra Rastad, forbi Gokstad og
stasjonsomradet til
Sandefjordsveien

7 Sandefjord sgr Fra Sandefjordveien til Virik

8 Furustad Fra Virik til Auby - Istre

9 Verningen Fra Auby til L&gens gstre side

10 Stalaker Fra Istre til LAgens gstre side

11 Lagen Fra Lagen til Byskogen

12 Kongegata Fra Byskogen forbi Torvet til
Hammerdalen

13 Indre havn Fra Byskogen forbi Herregarden
og stasjonsomradet til
Hammerdalen

14 Veldre Fra Hammerdalen til

Kleivertunnel

3.2 Metode og datagrunnlag

3.2.1 Definisjon av tema
Tema neermiljg og friluftsliv er definert i SVV Handbok V712:

«Neermiljg og friluftsliv er velkjente begreper i dagligtalen, men er samtidig begreper som kan
defineres pa flere ulike mater. Begge begrepene er imidlertid knyttet til mennesker som brukere og/
eller beboere, og til de fysiske omgivelsene som har betydning for dem».

Neermiljg defineres som menneskers daglige livsmiljg, herunder omrader og ferdselsarer som ligger i
umiddelbar nzerhet fra der folk bor og omrader der lokalbefolkningen til daglig ferdes til fots eller p&
sykkel.

Friluftsliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljgforandring og
naturopplevelse. | dette kan regnes bade naturterreng og rekreasjonsareal i tettsteder. Neerturterreng
er definert som store naturomrader (stgrre enn 200 dekar) i tettsteder eller som grenser til tettsteder.
Parker og de fleste idrettsanlegg er ogsa inkludert. Rekreasjonsareal er definert som naturomrader av
en viss stgrrelse (minst 5 dekar) i tettsteder eller som grenser til tettsteder. Parker, turveger og de
fleste idrettsanlegg er ogsa inkludert.

Begge definisjonene beskriver opphold og fysisk aktivitet i friluft knyttet til bolig og arbeidsplass - og
tettstedsnaere uteomrader, byrom, parker og friluftsomrader.
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Motoriserte aktiviteter inngar ikke i temaet neermiljg og friluftsliv.

Utredningen av naermiljg og friluftsliv skal belyse tiltakets virkninger for beboerne i, og brukerne av det
bergrte omradet. | analysen vurderes hvordan tiltaket svekker eller bedrer de fysiske forholdene for
opphold, rekreasjon, trivsel, samvaer og fysisk aktivitet i uteomradene.

Det er valgt & behandle temaene neermiljg og friluftsliv samlet. Begge er knyttet til menneskelig
aktivitet, enten som en del av hverdagslivet i nsermiljget eller som en fritidsaktivitet i et friluftsomrade.
Et omrade kan bade veere et naermiljg fordi det er folk i neermiljget som bruker det, og det kan veere
et friluftsomrade fordi det brukes aktivt av en del av befolkningen.

I noen tilfeller kan temaene naermiljg og friluftsliv sta i motsetning til hverandre ved at alternativer
som er bra for beboerne i naermiljget, er en ulempe for brukerne av friluftsomrader, og motsatt. |
slike tilfeller er det viktig & f& fram motsetningene i analysen, slik at problemstillingen blir synliggjort
for beslutningstakerne. Der et omrade bare har verdi som naermiljg og ikke som friluftsomrade kan
neermiljg gis verdi alene. Motsatt hvis et omrade bare har verdi som friluftsomrade, og ikke som
neermiljg, kan friluftsliv gis verdi alene. Dette for & unnga at verdiene for de to temaene ngytraliserer
hverandre».

3.2.2 Regelverk

| den statlige friluftslivspolitikken legges det vekt pa at alle skal ha mulighet til & drive friluftsliv som
helsefremmende, trivselsskapende og miljgvennlig aktivitet i neermiljget og i naturen (Klima- og
miljgdepartementet 2013).

| «Rikspolitiske retningslinjer for barn og unges interesser i planleggingen» fremheves flere mal, blant
annet:
e Sikre et oppvekstmiljg som gir barn og unge trygghet mot fysiske og psykiske skadevirkninger.
e Arealer som skal brukes av barn og unge skal veere sikret mot forurensning, stay, trafikkfare og
annen helsefare.

I tillegg til Folkehelseloven (2011) er det knyttet en rekke stortingsmeldinger og handlingsplaner til
malet om & fremme folkehelse og friluftsliv i naermiljget.

For det aktuelle planomradet som bergrer en rekke sjgnaere omrader er ogsa «Statlige
planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen langs sjgen» relevant. Hovedmalet for
denne er:
e Innenfor retningslinjenes geografiske virkeomrade skal naturverdier, kulturminneverdier og
rekreasjonsverdier forvaltes som en ressurs av nasjonal betydning, til beste for befolkningen i
dag og i fremtiden.

3.2.3 Planprogrammet

Planprogrammet for planstrekningen Stokke — Larvik ble fastsatt i Sandefjord og Larvik kommuner
hasten 20172. Tema neermiljg og friluftsliv er omhandlet i planprogrammets kapittel 5.3.

3.2.4 Metodebruk og grunnlag for verdivurderinger

3.2.4.1 Ansvarlige for fagrapporten

Aud Wefald, Asplan Viak, er fagansvarlig for foreliggende rapport. Hanne Porsholt Jensen og Ingvild
Johnsen Jokstad, Asplan Viak, har bidratt faglig i rapporten. Rapporten er kvalitetssikret og
fagkontrollert av Ingvild Johnsen Jokstad og Astrid Hgie Fredheim.

3.2.4.2 Ulike begreper
e Planomradet — Omradet som inngéar i kommunedelplanen

2 Planprogram, Kommunedelplan (KDP) med konsekvensutredning (KU), Dobbeltspor Stokke — Larvik,
InterCity Vestfoldbanen, Bane NOR, desember 2017.
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¢ Influensomradet - Omradet som kan bli pavirket av tiltaket. Vil variere fra tema til tema.
Influensomradet strekker seg utenfor planomradet der tiltaket kan tenkes a gi konsekvenser i
form av barrierevirkninger, stay eller andre forstyrrelser. Enhetlige delomrader kan ligge delvis
innenfor og delvis utenfor planomradet, og delomradet er da bade en del av planomradet- og
influensomradet.

e Utredningskorridorene bestar av senterlinje for jernbane slik denne er vist i teknisk
hovedplan med buffer pa 150 meter til hver side.

e Utredningsomrade - Delstrekningen Stokke - Virik er delt inn i 14 utredningsomrader
tilpasset prosjektet. Hvert av disse utredningsomradene er delt inn i et ulikt antall delomrader
tilpasset temaet naermiljg og friluftsliv.

e Delomrader - Mindre og enhetlige omrader innenfor planomradet/ influensomradet. Er
avmerket pd kart og vurdert med tanke pa verdi, omfang og konsekvens etter verdikriteriene i
SVV handbok V712

e Verdikart - Kart som viser delomradene med verdivurderinger

Det endelige planomradet som ligger til grunn for kommunedelplanen har enkelte steder mindre avvik
fra omradet som er utredet i denne fagrapporten. Hele det foreslatte jernbanetiltaket er konsekvens-
utredet. De mindre avvikene utgjer elementer som pa kommunedelplanniva er lite bearbeidet, og som
uansett skal detaljeres videre i de kommende planfaser. Virkninger av nye eller vesentlige endringer i
tiltaket vil bli beskrevet som del av planarbeidet i neste fase. Hele tiltaket, InterCity Stokke Larvik, som
dobbeltspor med tilhgrende elementer og nagdvendige veiomlegginger, nye veier, rigg- og
anleggsomrader skal utformes i detaljplan- og reguleringsplanfasen.

3.2.4.3 Metoden i SVV Handbok V712

Konsekvensutredningen er gjennomfgrt i 2017/2018 etter metoden for ikke-prissatte tema gitt i SVV
Handbok V712, 2014, versjon 1.1. Avgrensningen mellom ikke-prissatte tema er ogsa gitt i hAndboka.

Handboka legger opp til en tredelt inndeling av konsekvensutredningen:
1. Verdi - en vurdering av hvor verdifullt et omrade eller miljg er.
2. Omfang - en vurdering av hvordan og i hvilken grad et omrade pavirkes.
3. Konsekvens - fordeler og ulemper et definert tiltak vil medfgre i forhold til alternativ 0.
Konsekvens framkommer ved sammenstilling av omradets verdi og omfanget av pavirkning pa
omradet.

Registreringskategorier og verdikrikriterier som er benyttet er gitt spesifikt for tema neermiljg og
friluftsliv i hAndboka:
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Tabell 3-1 Registreringskategorier og verdikriterier for tema naermiljg og friluftsliv, fra SVV Handbok

V712.

Boligomrader

@vrige bebygde omrader

Oifentlige/felles meate-
steder og andre uteom-
rader (plasser, parker,
lekker m.m.)

Friluftsomrader

Veg- og stinett for
gaende og syklende

Identitetsskapende
omrader/
elementer

Liten verdi |

= Boligomrade med stor
grad av utfiytting eller med
reduserte kvaliteters

= Ogfeller lav tetthet av
boliger og fa boliger

Middels verdi
= Vanlig boligomrade

Stor verdi

» Boligomrade med
spesielle kvaliteter®

« Og/ellerteite konsentra-
sjoner av baliger

» Ingen skoler, barnehager,
lite fritidstilbud og uteomra-
derforbarn, unge og/eller
voksen

= Dg/eller lav bruksintensitet

= Fritidstilbud/utzomrader
der en del barn, unge cg/
eller voksne oppholder seg
» Ogfeller middels bruksin-
tensitet

» Grunnskoler/barnehager/
fritidstilbud/uteomrader der
mange barn, unge og/eller
voksne oppholder seg
«Oa/eller svaert stor bruks-
intensitet

» Uteomrader som er lite
brukt

= Omrader med faeller
ingen opplevelseskvaliteter
[ erlite egnet til bruk og
opphold

» Uteomrader som brukes
= Omrader med opplev-
elseskvaliteter / somer
egnet til bruk og opphold

= Omrader som har, og kan
ha betydning for barns,
unges og/eller voksnes
fysiske utfoldelse og opp-
hold

» Uteomrader som brukes
ofte/av mange

« Viktige omrader for barns,
unges og/eller voksnes
fysiske utfoldelse og opp-
hold

= Omrader som er mindre
brukt og mindre egnet til
friluftsliv og rekreasjon

» Omrader med faeller
ingen opplevelseskvaliteter

= Omrader som brukes til
friluftsliv og rekreasjon

= Omrader med opplev-
elseskvaliteter / som er egnet
til friluftsiv® og rekreasjon

= Omrader som har, og kan
ha betydning for barns,
unges ogfeller voksnes
friluftsliv og rekreasjon

» Omrader som brukes oftef
av mange

» Omrader som eren del av
sammenhengende grent-
omrader

» Omrader som er attraktive
nasjonalt og internasjonalt
ogsomistorgrad tilbyr still-
het og naturopplevelse

= Veg- og stinett som erlite
brukt, og/eller som mange
figler ubehag og utrygahet
ved a ferdes langs,

= Ferdselslinjer med flere
barrierer og/feller som
oppleves som omveger og
dermed er lite brukt

= Veg- og stinett som brukes
» Ferdselslinjer til sentrale
malpunkter?®

+ Sentrale ferdselslinjer som
er svaert mye brukt

» Hovedferdselslinjer til
sentrale malpunkter

+ Ferdselslinjer som eren
del av sammenhengende
ruter spesielt tilrettelagt for
gaende og syklende

= Omraderfelementer som
ikke erviktige for stedets
identitet (fa knytter detie
omradet/felementet til ste-
dets identitet)

= Omraderfelementer som
lan vaere viktig for stedets
identitet (noen, men ikke
mange, knytter dette omra-
det/elementet til stedets
identitef)

» Omraderfelementer som
definerer stedets identitet
(mange knyiter dette omra-
det/elementet til stedets
identitet)

Verdivurderingene for hvert delomrade angis pa en glidende skala fra liten til stor verdi:

Liten Middels

Stor

F.

Omfangsvurderingene angis pa en glidende skala fra stort negativt til stort positivt omfang:

OMFANG
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
negatvt  negativt negativt Intet positiv)  positivt positivt ,
-
g
he]
. £ Stor
@delagt  Forringet  Noe § MNoe . Forbedret :
¢ forringet 2 forbedret TOECT= forbedri

Konsekvensvifta brukes for & sammenstille verdien i et omrade med omfanget av det alternative

tiltaket. Verdi-linjalen utgjgr x-aksen i vifta, og omfang-linjalen utgjer y-aksen.
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Som det framgar av figuren angis konsekvensen pa en ni-delt skala fra meget stor positiv konsekvens
(+ + + +) til meget stor negativ konsekvens (- ——-):

Verdi

Ingen verdi

Omfang Liten Middels Stor

Stort
positivt

Middels
positivt

Lite Liten pos
positivt konsekvens (+)

Intet omfang Ll (0

Lite Liten
negativt konsekvens (=)

Middels
negativt

Stort
negativt

Figur 3-2. Konsekvensvifta, fra Statens vegvesens handbok V712.

3.2.4.4 Avgrensning mellom ikke-prissatte temaer

| Handbok V712 er det oppgitt grenseoppganger mellom de ikke-prissatte temaene. Det er viktig & ikke
dobbeltvekte de ulike interessene.

3.2.4.5 Referansealternativet

| henhold til fastsatt planprogram skal de ikke-prissatte konsekvensene vurderes opp mot dagens
situasjon inklusive vedtatte planer. Neermiljg og friluftsliv sorterer under ikke-prissatte temaer.

Nar konsekvensene skal vurderes, er det avgjgrende hva som legges til grunn for sammenligningene
(referansesituasjonen). | dette planarbeidet er det dagens situasjon og gjeldende planer som utgjar
sammenligningsgrunnlaget for de ikke-prissatte temaene. En mulig endring av arealbruk pa dagens
Vestfoldbane er ikke tatt inn i vurderingene. Ved Gokstad og dagens Sandefjord stasjon er det likevel
gjort vurderinger av betydningen av nedlagt Vestfoldbane for temaene landskapsbilde og naermiljg og
friluftsliv. Det samme gjelder for dagens stasjonsomrade i Indre havn for lgsningene i Kongegata-
korridoren.

| Larvik er situasjonen den at kommuneplanens arealdel ikke angir arealformal innenfor planomradet til
kommunedelplan for Larvik by. | kommunedelplan for Larvik by 2015-2027 ligger arealene inne med
formélene «Bane, ndveerende» og «Sentrumsformal, naveerende». | konsekvensvurderingene er det
derfor ikke lagt til grunn at det skal oppfares bygninger til noe formal her. Det gjelder for begge
korridorene i Larvik sentrum. Det er pr. oktober 2018 avklart med Larvik kommune at det er dette som
skal veere referansealternativet i Larvik.
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3.2.4.6 Kunnskapsgrunnlag ved oppstart

Regional plan for beerekraftig arealpolitikk (RPBA) utgitt av Vestfold fylkeskommune og vedtatt i 2014
er lagt til grunn for forelgpige verdivurderinger. RPBA har et tema som heter «Rekreasjon» med
tilhgrende kart.®

RI;BA ;\‘rekrea'sj(“)n é‘{-m %
j . A-verdi

D B-verdi
.l E] C-verdi

i

avp

Figur 3-3. Terhakart rekreaSjon fra RPBA vist m-ed utrednihgskorridorene for InterCity TONSKI.

3.2.4.7 Grunnlag for gjennomfgrte verdivurderinger

Ulike databaser, kommunale planer og temakart, digitale kartkilder, turkart m.m. er brukt som
kildemateriale i verdivurderingene, i tillegg til RPBA.

Det er giennomfart magter med kommunene Stokke (far sammenslaing med Sandefjord), Sandefjord
og Larvik. Formalet med mgtene var & fa informasjon om kriteriene som er lagt til grunn for verdi-
setting av friluftslivsomrader som er vist pd temakart og hensynssoner i kommunenes arealplaner som
er tilgjengelig p& nettet. Det ble ogsa etterspurt om kommunene hadde annen relevant informasjon. |
den forbindelse er en del eldre vurderinger og beskrivelser blitt gjort tilgjengelig. Larvik kommune har
bidratt med Grgnnstrukturplan. | samarbeid med Sandefjord kommune ble det gjennomfart en halv
dags befaring for a se pa de viktigste sentrumsnaere parkene og friluftsomrddene. Kommunen over-
sendte i den forbindelse temakart for rekreasjon og kriterier brukt til verdisetting. Tidligere Stokke
kommune var behjelpelig med tilgang til den na nedlagte kartportalen: Kartlegging og verdsetting av
friluftslivsomrader i Stokke kommune.

Barnetrakkregistreringer foreligger i tidligere Stokke og Larvik kommune. Registreringene er grov-
masket og overlapper i liten grad med plan- og influensomradet Sandefjord kommune har ikke

3 Vestfold fylkeskommune (2014) Regional plan for beerekraftig arealpolitikk, vedtatt i Fylkestinget i Vestfold 6.mars 2014
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barnetrakkregistreringer i plan- og influensomradet. Larvik kommune gjennomfgrte i 2012 omfattende
barnetrakkregistreringer ved alle barnehager og skoler i kommunen. Registreringene ved Torstrand
skole, som i dag er nedlagt og erstattet av nye Mesterfjellet skole, er de mest aktuelle for denne
utredningen.

Det er giennomfart en rekke befaringer i hele utredningsomradet til ulike arstider i 2016, 2017 og 2018
med sikte p& & skaffe grunnlag for en samlet vurdering av hele strekningen. Befaringene har vaert
gjennomfart av Hanne Porsholt Jensen, Aud Wefald, Bjgrg Wethal og Ingvild Johnsen Jokstad.

Det er avdekket at kommunenes verdivurderinger ikke er sammenfallende med det som er vist i
RPBA. Det fremkommer ogsa at det er brukt ulike kriterier og verdiskala i kommunene. En del tema-
kart er basert pa relativt gamle registreringer. Det har vaert et grunnleggende mal for arbeidet at
samme verdiskala skal legges til grunn for hele strekningen med sikte pa at tilsvarende omrader i de
ulike kommunene skal ha samme verdi. Dette har resultert i at en del av vurderingene i denne
rapporten ikke sammenfaller med den enkelte kommunes verdikart eller verdier som fremkommer i
RPBA.

Det er gjennomfart ulike former for medvirkning, for eksempel seermgter med velforeninger, lag og
organisasjoner, som en del av informasjonsgrunnlaget. Hgringsuttalelser til varsel om oppstart og
forslag til planprogram har ogsa gitt ytterlige verdifull informasjon til tema neermiljg og friluftsliv.

Register med rekreasjonsomrader og allmenninger i Vestfolds byer og tettsteder, etablert av Vestfold
fylkeskommune 2014 er utfart av Gustavsen naturanalyser. Det er varierende i hvilken grad
kommunene har medvirket i dette arbeidet og kvalitetssikret opplysningene som er tatt inn. Registeret
gir likevel en verdifull oversikt over granne omrader, blant annet rundt og i de store byene pa
strekningen Tgnsberg - Larvik. Det er ogsa hentet bilder fra registeret. Disse er merket med Foto:
«Vestfold fylkeskommune, Register rekreasjonsomrader og allmenninger». | registeret er det gitt
falgende opplysninger om tilgang og brukerbegrensninger: Det er ikke angitt spesielle restriksjoner
eller begrensninger pa bruken av innholdet.

Omradene som ligger over planlagte tunneler er ogsa verdisatt, da endelig utforming av tunnel
(lengde, betongtunnel etc.) ikke er endelig avklart pa dette plannivaet.

Boligomrader er vurdert blant annet pa grunnlag av boligtypologikart som inngdr i prosjektets WEB-
kart.

3.2.4.8 Kartlegging og verdsetting av friluftslivsomrader i kommunene

Kartlegging og verdsetting av friluftslivsomrader er et viktig kommunalt virkemiddel for a identifisere,
utvikle og ivareta arealer for friluftslivet. Metoden, gitt i Miljgdirektoratets veileder M-98, vil kunne bidra
til & oppna det nasjonale malet om & sikre befolkningen mulighet til & drive et variert friluftsliv bade i
naermiljget og naturen for gvrig. Status for dette arbeidet i de respektive kommunene er:

Sandefjord kommune

Sandefjord kommune er i gang med arbeidet med & kartlegge og verdsette friluftslivsomradene i
kommunene. Arbeidet blir en del av kommuneplanarbeidet. Det konkrete som foreligger pr. i dag er
temakartene til dagens kommuneplan. Dette er brukt som grunnlag i denne rapporten. | den delen av
kommunen som ligger i tidligere Stokke foreld det en database og temakart med verdisetting av
friluftsomrader som er benyttet som grunnlag (denne databasen er nedlagt som falge av
kommunesammenslaing).

Larvik kommune
Det pagar arbeid med verdisetting av friluftsomrader i Larvik kommune, men arbeidet er ikke fullfart.
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4 TEMA NAERMILIG OG FRILUFTSLIV

4.1 Beskrivelse av plan- og influensomrade

4.1.1 Karakteristiske trekk

Plan- og influensomradet strekker seg langs den sgndre del av omradet kjent som «Vestfoldbyene».
De tre byene Tgnsberg, Sandefjord og Larvik, samt tettstedet Stokke, ligger p& en rekke langs kysten
med kulturlandskap, skogsholt og spredt bosetting i mellom. Boligkonsentrasjonene i byene/tettstedet
er hgy, hovedsakelig med eneboliger, men ogsa med en viss andel tomannsboliger, rekkehus og
leilighetsbygg. Innenfor plan- og influensomradet er det flest naermiljg- og friluftslivinteresser i og rundt
byene Sandefjord og Larvik og Stokke tettsted.

4.1.2 Statlig sikra friluftsomrader
Staten, ved Miljgdirektoratet, sikrer omrader til friluftsliv ved oppkjap eller avtale om varig bruksrett.

Falgende statlig sikra friluftsomrader ligger i eller neer en av korridorene:

Friluftsomrade Kommune Korridor
Kvellstadasen - Ved Bokemoa i Stokke ligger det statlig sikra Sandefjord Torp Vest,
friluftsomradet Kvellstadasen. Gokstad og
Pa utsiden av korridoren Unneberg
Yttersglia Larvik Verningen og
Korridorene krysser det statlig sikra friluftsomradet pa vestsiden av Stalaker
Lagen
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4.2 By- og tettstedsomradene

4.2.1 Sandefjord by
| kartportalen til Sandefjord kommune finnes en oversikt over de viktigste interessene i og rundt byen.
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Flgur 4-1. Oversiktskart over Sandefjord by fra kommunens kartportal Rode streker = veger. Gule
omréder = dyrka mark. Brune omrader = bebyggelse. Lysegrgnne omrader = skog/natur.
Mgarkegranne omrader = parker, kirkegarder. Gul og red stipla linje = lyslgype.

Det stgrste sammenhengende friluftsomradet finner vi i Hjertds, Stordsen og Unnebergskogen. Her er
det flere merka stier, skilayper og lyslgype. Ellers har Sandefjord by flere grgnne lunger, herunder
Mokollen med utsiktspunkt og Bugardsparken, samt flere mindre grgntarealer og gravplasser. Sar for
Sandefjord ligger det store sammenhengende friluftsomrader ved Marum og Jaberg. Dette omradet og
Hjertas, Stordsen og Unnebergskogen er avsatt som hensynssone friluftsliv i kommuneplanens
arealdel.

Sande skole ligger rett nord for dagens jernbanestasjon, mens Sandefjord videregdende skole ligger
rett vest for jernbanelinja lenger syd. Bugardsparken er et svaert viktig omrade i Sandefjord, men
anlegg for til sammen 17 ulike idretter. Forbindelsen fra Virik til Bugardsparken er viktig.
Gangvegforbindelsen gar i dag via Bugardsbakken og over jernbanen.
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Figur 4-2. Kart sofn viser skolekretser i Sandefjord (kilde: Sandefjord kommune).

Sandefjord by har konsentrert bolighebyggelse, hovedsakelig eneboliger, men ogsa en del rekkehus
og leilighetsbygg.

Bofelleskap (bo- 0 servicesenter,
studentboliger 0.1

Enebolig
[ Tomannsbelig

Rekkehus, Kjedehus og andre
mindre boligbygg

. Stame bolighygg (leilighetsbygg
1 el | s med 2 etg.eller mere)

2 it il F 1 -
B I Virk i TG & T e T T - <

Figur 4-3. Boligtypogfafikart som viser ulike bolig'typer, barnehager og skoler. Utsnittet er fra
Sandefjord. Kartet er fremstilt p& grunnlag av prosjektets WEB-Kart.
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4.2.2 Stokke tettsted

Stokke tettsted er bygget opp rundt jernbanestasjonen. Det ligger bade barneskole og ungdomsskole i
tettstedet p& vestsiden av dagens jernbanespor.

Bokemoa, som er en naturlig bakeskog, er et sentralt grgntomrade i Stokke. Her ligger ogsa et statlig
sikra friluftsomrade.

= |

4. Skolekretser omkring Stokke tettsted (kilde: Sandefjord kommune).

FigUr 4-

Stokke tettsted har konsentrert bolighebyggelse med hovedsakelig eneboliger, men ogsa en del
rekkehus. De senere ar er det bygget en rekke nye leilighetsbygg i omradene rundt stasjonen.
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i slekh s
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Rekkehus, Kjedehus og andre
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. Starre bolighygy (eilighetsbygg
med 2 elg. eller mere)
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Figur 4-5. Boligtypografikart som viser ulike boligtyper, barnehager og skoler i Stokke tettsted.
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4.2.3 Larvik by
| kartportalen til Larvik kommune under «Turkart» finnes de viktigste neermiljginteressene

oppsummert.
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Figur 4-6. Turkart fra Larvik kommunes kartportal.

De viktigste ferdselsarene ved Larvik er Elvestien langs Numedalslagen, strandpromenaden som er
sammenhengende mellom Torstrand og Batteristranda, den merka turlgypa gjennom Byskogen og
sentrum, stinettet i Bokeskogen, samt stinettet i Martinedsen. Fine utsiktspunkter finnes blant annet pa
Mesterfiellet, i Bakeskogen og pa Martinedsen. Bekkerfiellet er en unik plass i Larvik, med
opparbeidet park og flott utsikt. Det finnes en rekke naermiljganlegg og parker spredt rundt i Larvik by,

samt badeplasser langs fjorden.
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Det ligger flere skoler i sentrum, hvor nye Mesterfjellet barne- og ungdomsskole er den skolen som
ligger neermest planomradet i utredningsomrade «Indre havn».
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Det er hgy konsentrasjon av boliger i hele byen, mest eneboliger, men ogsa flere rekkehus og
boligblokker.
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4.3 Stagy

Det er foretatt beregninger av stgy for alle korridorene i henhold til faringer i planprogrammet.
Resultatene er presentert i rapporten ICP-36-A-25604 Stay i driftsfasen®. | det fglgende er det tatt inn
et kort utdrag fra rapporten.

4.3.1 Krav i fastsatt planprogram
Utdrag fra fastsatt planprogram:

5.2.2 Stoy
Konsekvenser med hensyn til stay skal beregnes.

Utredningsbehov:

» Det skal beregnes omtrentlig antall boenheter (boliger) og andre typer bygninger med
steyfalsom bruk med utenders stayniva som medferer plassering i henholdsvis i gul og
rad sta@ysone for alle korridorer. Beregningene skal vises pa kart.

« Som grunnlag for vurderinger av naermilj@ og friluftsliv skal staykoter for LDEN = 40 dB
og LDEN = 50 dB beregnes og illustreres pa kartgrunnlag som underlag for vurdering
av rekreasjonsomrader og stille omrader.

» Steysonekartene med tilherende opptelling av bygninger benyttes som grunnlag for
kostnadsvurderinger for ngdvendig steydempende tiltak. Avbatende tiltak for a redusere
steayulemper for bebyggelse som ligger innenfor gul eller red steysone skal vurderes og
omtales i neste fase, reguleringsplanen.

« |tillegg gjeres en verbal beskrivelse av mulighetene for & oppna gode uteoppholds-
arealer i forhold til kommunenes egne krav.

Figur 4-9. Utdrag fra planprogram, utredningskrav for stay.

4.3.2 Grenseverdier

Klima- og miljgdepartementets retningslinjer for behandling av stay i arealplanlegging, T-1442,
legges til grunn for vurdering av stay fra jernbane.

| retningslinjen er stgynivaer inndelt i to stgysoner:
e Rad sone: Angir et omrade som ikke er egnet til stayfalsomme formal og hvor etablering av ny
stgyfalsom bebyggelse skal unngés.
e Gul sone: Vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfgres dersom avbgtende tiltak
gir tilfredsstillende stgyforhold.

Tabell 4-1. Kriterier for soneinndeling i henhold til T-1442

Staykilde . | Utendears stayniva . | Utendars stayniva
Utendgrs stgyniva i nattperioden Utendgrs stgyniva i nattperioden
kl. 23— 07 Kl. 23— 07
Bane Lden 58 dB Lsar 75 dB Lden 68 dBA Lsar 90 dB

| tillegg til grenseverdier knyttet til stayfalsom bebyggelse gir T-1442 ogsa en anbefaling for
stgygrenser i ulike friluftsomrader.

4 Bane NOR (2018), ICP-36-A-25604, revisjon 02A, Fagrapport stay i driftsfasen Stokke-Larvik
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Tabell 4-2. Anbefalte staygrenser i ulike typer friomrader, frilufts- og rekreasjonsomrader og stille
omrader i henhold til T-1442

Anbefalt staygrense, ekvivalent

Omradekategori o
st@yniva Lden

Byparker, kirkegarder og friomrader i tettbygd strak vei 55 dB
bane 58 dB

Stille omrader og sterre sammenhengende 50 dB

grennstruktur i tettsteder

Stille omrader, neerfriluftsomrader og bymark

gy 40 dB

utenfor by/tettsted

4.3.3 Grunnlag omfangsvurderinger stgy

Det er ikke sikret stille omrader gjennom arealplaner i noen av de bergrte kommunene. | dette arbeidet
er det lagt til grunn at arealer avsatt i kommuneplanens arealdel som «soner med saerlig hensyn til
friluftslivet» vurderes som stille omrader. Dette er seerlig relevant for friluftsomradene ved Hjertds nord
for Sandefjord hvor stillhet er en kvalitet i dagens situasjon selv om omradet delvis ligger innenfor
flystaysonen til Torp Sandefjord lufthavn.

For gvrig er det utfgrt beregninger av stay, bade av dagens spor og for nye korridorer. Dette har
resultert i staysonekart som det vises til i egen rapport. Det ligger ingen bygninger i rgd sone.
Nedenfor vises beregningsresultat for de ulike korridorene.

4.3.3.1 Torp vest-korridoren

Stgymessige konsekvenser med hensyn til antall bygninger til boligformal i staysoner er likeverdige for
alternativene Torp vest og Torp vest via Storas.

Tabell 4-3. Antall bygninger til boligformal i gul sone for nytt og dagens alternativ pa strekningen.

Alternativ Ar,1tall boliger i gul sone

Ny trase Dagens
Torp Vest kort tunnel 6 97
Torp Vest via Storas 5 97

4.3.3.2 Unnebergkorridoren

Tabell 4-4. Antall bygninger til boligformal i gul sone for nytt og dagens alternativ p& strekningen

Alternativ At\tall boliger i gul sone
Ny trase Dagens
Unnebergkorridoren 6 97

4.3.3.3 Gokstadkorridoren

Tabell 4-5. Antall bygninger til boligformal i gul sone for nytt og dagens alternativ p& strekningen

Alternativ

Antall boliger i gul sone

Ny trasé Dagens

Gokstadkorridoren

71

97
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4.3.3.4 Verningenkorridoren

Tabell 4-6. Antall bygninger til boligformal i gul sone for nytt og dagens alternativ p& strekningen

Alternativ

Antall boliger i gul sone

Ny trasé

Dagens

Verningenkorridoren

61

52

Tall for dagens trasé gjelder fra Virik og fram til kryssing av Lagen.

4.3.3.5 Stalakerkorridoren

Tabell 4-7. Antall bygninger til boligformal i gul sone for nytt og dagens alternativ p& strekningen

Alternativ Antall,bollger i gul sone
Ny trasé Dagens

Stalakerkorridoren, alternativ vest 62 52

Stalakerkorridoren, alternativ gst 44 52

Tall for dagens trasé gjelder fra Virik og fram til kryssing av Lagen.

4.3.3.6 Kongegatakorridoren

Tabell 4-8. Antall bygninger til boligformal i gul sone for nytt og dagens alternativ pa strekningen

Alternativ Antall,bollger i gul sone
Ny trasé Dagens

Kongegatakorridoren - hgy 5 28

Kongegatakorridoren - lav 3 28

Tall for dagens trasé gjelder fra kryssing av Lagen og vestover.

4.3.3.7 Indre havn-korridoren

Tabell 4-9. Antall bygninger til boligformal i gul sone for nytt og dagens alternativ pa strekningen

Alternativ Antall,bohger i gul sone
Ny trase Dagens

Indre havn-korridoren - hgy 1 28

Indre havn-korridoren - lav 0 28

Tall for dagens trasé gjelder fra kryssing av Lagen og vestover.

4.3.3.8 Stayskjerming som inngar i tiltaket

| stgyberegningene for nytt dobbeltspor i nye korridorer er det i denne fasen lagt inn stgyreduserende
tiltak pa et overordnet niva:

e Det er tatt med steyskjerm pa alle bruer og hgyden pa skjerm er satt til 1,5 meter over
skinnetopp. | simuleringene er det lagt inn avstand til skjerm pa 2,5 meter fra senterlinje
neermeste spor.

e | byneere strgk med tett bebyggelse er det lagt inn stayskjermer langs sporet med hgyde 3,0m
over skinnetopp og i avstand 6,0 meter fra senterlinje naermeste spor.

Antall stgyutsatte boliger, dette gjelder spesielt eneboliger, tomannsboliger og rekkehus, vil med stor

sannsynlighet kunne reduseres noe ved bruk av optimaliserte stgyreduserende tiltak langs eller i
banen.
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4.3.4 Stgyvurderinger for tema naermiljg og friluftsliv

Det er i denne rapporten gjort en overordnet beskrivelse av endrede stgyforhold som falge av tiltaket,
basert pa foreliggende stayberegning og staysonekart. | en rekke omrader er det foreslatt ytterligere

stgyskjerming som avbgtende tiltak. Dette gjelder for eksempel rundt alle tunnelportaler hvor det kan
bli store lokale utslag, langs gravplasser og parker, langs boliger utenom tettbebyggelse og gjennom

friluftsomrader.

Det er brukt felgende betegnelser pa sonene i omfangsbeskrivelsene for det enkelte delomrade:

Sone Beregnet stgyniva Sone i stgykart
Hvit sone Under 40 dB | | ...<40dB

Lys gré sone Mellom400g50dB [ ]40<=..<50dB
Magrk gra sone Mellom 50 og 58 dB [ 150<=..<58dB
Lys gul sone Mellom 58 og 63 dB |l |58 <= ... <63 dB
Gul sone Mellom 63 og 68 dB | 163 <=..<68dB
Rgd sone Over 68 dB N 68 <=... dB

Hvit, lys gra og gra sone er seerlig relevant for & vurdere stgy i friluftsomrader, parker, lekeplasser og
gravplasser. Det presiseres imidlertid at mange omrader allerede er utsatt for stagy, som for eksempel
fra vegtrafikk og flystay. Det er ikke gjort vurdering av samlet belastning fra flere stgykilder.

4.4 Bebyggelse som blir bergrt av tiltaket

Kommunedelplanen skal fastsette en korridor for jernbanen, mens det i senere planfaser vil forega en
ngyaktig plassering av tiltaket innenfor denne korridoren. Det er derfor en stor grad av usikkerhet
knyttet til vurderingen av hvilke bygninger og boligmiljger som blir bergrt av tiltaket i
kommunedelplanen.

| denne rapporten er uttrykket «vil kunne bli bergrt» brukt om bygninger og boligmiljger som er berart i
denne planfasen, enten ved at bygningen ma rives, at det blir et inngrep i eiendommen, at atkomsten
legges om eller liknende. Ved justering (optimalisering) av jernbanetraseen i senere planfase kan
denne situasjonen endre seg. P& strekningene med landbruksomrader mellom byene kan det veere
stgrre rom for 4 justere jernbanetraseen slik at konflikten med bebyggelsen blir lavere.

| byene (Stokke, Sandefjord og Larvik) er det langt vanskeligere a unngé konflikt med eksisterende
bebyggelse ved framfaring av ny jernbane. Selv om jernbanetraseen ogséa her vil optimaliseres i
senere planfaser, vil det ikke ngdvendigvis bety at feerre bygninger blir bergrt, men heller at tiltaket vil
bergre andre bygninger. | Stokke, Sandefjord og Larvik er det derfor mulig & vurdere hvilke omrader
som vil bli bergrt av de ulike alternativene, selv om det ogsa her er usikkert hvilke konkrete bygninger
dette gjelder. | byene er det ikke mulig & unnga riving av bebyggelse ved gjennomfaring av tiltaket.
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5 VERDI, OMFANG OG KONSEKVENSVURDERING
STOKKE - VIRIK

/ NUMMER UTREDNINGSOMRADE w0 S
1 _ Stokke ’ - Tf.;-‘f 3"
2 Torpvest | :yl by 71—',@’* 9
3 | Torp ost )‘ ;jl' Iy .‘;{-
4 Unneberg yarg ol
5 Sandefjord vest o B
6 Sandefjord est Ly . ,*'

N 7 . Sandefjordsor . -

T AN R TiRt s 2

LICRR

ti e f . 3 s
- Utredningsomrader

Fellespunkt (korrldorskilla}J

Ly S BRI R B L N .
Figur 5-1 Temakart med korridorene Torp vest, Unneberg, og Gokstad samt utredningsomrader pa
delstrekningen Stokke — Virik.

s W
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| SANDEFJORD =
BANE NOR| Naermiljo/friluftsiiv - verdivurdering, utredningsomréade 1-7, Stokke-Virik -
IC Vestfoldbanen =
Stokke-Larvik | I Stor verdi [ Liten til middels verd s====Trase i dagen
INarmilje/friluftsliv I Middels til stor verdi | |Liten verdi
- |Middels verdi
Verdi

i = = =Trg5e i tunnel
[Jutredningsomrader
Datakiger: Kartverket, Bane NOR, Nmmun.n_sgm Wik Mxd: 02 KU NaerFrl_Komidorer

N
EI 250 5|iIEI IEIIOIZI m A
Figur 5-2 Verdikart Stokke — Virik med utredningsomradene 1-7. Traseene innenfor korridorene kan bli
endret i senere planfaser.

49



5.1 Torp vest-korridoren
5.1.1 Utredningsomrade 1 Stokke
5.1.1.1 Delomrade 1.1 Stokke tettsted vest

Verdivurdering

Stokke var kommunesenteret i tidligere Stokke kommune. Tettstedet er bygget opp rundt jernbane-
stasjonen. Stedet har mange nzermiljgfunksjoner med blant annet boligomrader, flere barnehager,
jernbanestasjon og mange ulike forretninger. Boligene rett p& gstsiden av dagens jernbanespor inngar
i delomradet. Jordene pa Beaerefijell inngar ogsa i delomradet, da dette arealet er avsatt til framtidig
boligomrade i kommuneplanen.

Figur 5-3. Park ved Frederik Stangs gate (tidli'geré'Storgata'), sentralt i Stokke sentrum. Foto: Vestfold
fylkeskommune, Register rekreasjonsomrader og allmenninger.

Verdien av delomradet vurderes som middels til stor for nzermiljg og friluftsliv.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens
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Figur 5-4. Kartutsnittet viser spor i Torp vest-korridoren i Stokke sentrum. Traseen kan bli justert i
senere planfaser.

Sporet fglger dagens jernbanetrasé gjennom tettstedet. Tiltaket vil gi gkt arealbeslag sammenlignet
med dagens jernbaneanlegg fordi det utvides til dobbeltspor. Utvidelsen i stasjonsomradet skjer mot
sgrgst og noen fa boliger far sporet neermere enn i dag. Stayforholdene endres ikke. Sgr for stasjonen
ved Beerefjelltunet ligger dobbeltsporet i svak bue mot vest og deler av Beerefjellveien ma legges om.
Naermeste bolig far en avstand p& ca. 30 meter til tiltaket. Selv om sporet stayskjermes gjennom
tettbebyggelsen, far gul stgysone noe stgrre utbredelse enn i dagens situasjon og et par boliger blir
liggende i ytterkant av sonen.

Parken nord for dagens jernbanestasjon blir vesentlig beskaret og gir en reduksjon av tettstedets
grgnnstruktur.

Frederik Stangsgate legges om under sporet i kulvert slik at dagens plankryssing fiernes. Gata far
fortau pa begge sider. | forbindelse med den nye stasjonen skal det, ca. 200 meter sar for Frederik
Stangsgate, etableres gangbru over sporet. Denne nas med trapp eller heis. Tiltakene vil medfare at
den fysiske barrierevirkningen av jernbaneanlegget blir redusert fordi det blir flere krysningsmuligheter
for myke trafikanter og ventetid ved planovergangen bortfaller.

Omlegging av Tassebekkveien medfarer at boligene langs Mullers vei blir belastet med gkt biltrafikk,
bade gjennomgangstrafikk og trafikk til og fra stasjonen.

For mindre barn kan det veere negativt at skolevegen gar gjennom kulverten under jernbanesporet.
Apningen blir imidlertid relativt bred med godt lysinnspill fra begge sider.

Tiltaket gir negativ virkning for boliger ved Bzerefjell og i Mullers vei. Forbindelsene pa tvers av sporet

blir bedre enn i dagens situasjon og vil gi en positiv virkning. Samlet er tiltaket vurdert & ha lite negativt
omfang.

51



Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet omfang gir liten negativ konsekvens (-).

5.1.1.2 Delomrade 1.2 Stokke handelssenter

Verdivurdering

De nyeste forretningene i Stokke sentrum er lokalisert gst for jernbanesporet pa begge sider av
Storgata. Det er ogséa boliger i etasjene over forretningslokalene. Omradet mellom bygningene er i
betydelig grad dominert av biler og parkeringsplasser. Ved Lilletorget sgr for Storgata er det
opparbeidet et tun med benker og lekeapparat.

Figur 5-5. Mgteplass i tunet pa Lilletorget. Foto: Vestfold fylkeskue, Register
rekreasjonsomrader og allmenninger.

Omradet er dominert av trafikkarealer og parkeringsplasser og har relativt liten verdi for naermiljg og
friluftsliv. Verdien vurderes som liten til middels.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Delomradet blir berart av flere vegomlegginger og Frederik Stangsgate senkes pa en strekning pa om
lag 100 meter. Dette medfarer at sgndre del av kjgpesenteret i Kornmagasingata vil kunne bli bergrt
og at Tassebekkveien vil matte legges om via Mullers vei i en slgyfe mot sar.

Tiltaket vil ha som virkning ved at forbindelsene pa tvers av Frederik Stangsgate blir svekket slik at det
oppstar omveger for myke trafikanter.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten til middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).
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5.1.1.3 Delomrade 1.3 Stokke tettsted gst

Verdivurdering

| den gstre delen av tettstedet i Stokke bestar boligbebyggelsen av nyere blokker i nord og mer
tradisjonell smahusbebyggelse langs Kirkeveien i sar. Det er opparbeidet gang- og sykkelveg langs
Kirkevegen slik at boligomradene har relativt trafikksikker forbindelse mot skoler og sentrums-
funksjoner. Boligene ligger neer friluftsomradene i Prestegardsskogen. Stokke kirke og kirkegard, samt
to barnehager inngar i delomradet.

Figr 5-6. Boliger og ballfelt i Hvalveien gst for Kirkeeien | e, ster
rekreasjonsomrader og allmenninger.

Verdien av delomradet vurderes som middels til stor for naermiljg og friluftsliv.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Delomradet blir i liten grad direkte bergrt av tiltaket. Forbindelsene til den vestre delen av tettstedet
med skoler og idrettsanlegg blir bedret fordi planovergangen som ofte gir ventetid fijernes. Tiltaket er
vurdert & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.1.4 Delomrade 1.4 Bokemoa

Verdivurdering

Sentralt i Stokke sentrum ligger bgkeskogen Bokemoa hvor deler er vernet som landskapsvern-
omrade. Natur- og kulturstien Nordskogstien starter her og felger en runde gjennom boligomradet vest
for Bokemoa.
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| vestre del av Bokemoa ligger Kvellstaddsen som er et statlig sikret friluftsomrédet. | falge opplys-
ningene i Naturbasen (www.miljodirektoratet.no/no/Tjenester-og-verktoy/Database/Naturbase) er
omrédet sveert mye brukt. Bokemoa skole har ca. 350 elever og ligger rett sar for skogen.

Bokemoa er Stokkes kommunes tusenarssted og et viktig samlingspunkt for befolkningen blant annet
17. mai. (Kilde: Tidligere Stokke kommune).

Bokemoa - lusenarsstadet

:‘m T - * Gy T B i s s at ¥ ey G _
Figur 5-7. Informasjonstavle i Bokemoa som er Stokke kommunes tusenarssted. Her starter ogsa
Nordskogstien natur- og kultursti. Foto: Vestfold fylkeskommune

Omfatter sentrumsnzer bgkeskog og tusenarssted som ligger naer sentrum i tettstedet og barneskole
med 350 elever. Identitetsskapende element. Verdien av delomradet vurderes som stor for naermiljg
og friluftsliv.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens
Omradet bergres ikke direkte og tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.1.5 Delomrade 1.5 Stokke ungdomsskole og idrettsanlegg
Verdivurdering

Stokke ungdomsskole og idrettsanlegg ligger i vestre kant av tettbebyggelsen i Stokke. Ungdomskolen
har 310 elever (kilde: tidligere Stokke kommune).
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| direkte tilknytning til ungdomsskolen ligger idrettsanlegg og Stokkehallen med tribuneplass til 450
personer. Idrettsanlegget har plass til flere fotballbaner med ulike mal.

Figur 5-8. Stokke idrettsanlegg og Stokkehallen. Foto: Vestfold fyleskommune, Regiter
rekreasjonsomrader og allmenninger.

Ungdomsskole, hall og idrettsanlegg er samlet pa ett omrade i direkte tilknytning til tettstedet. Verdien
av delomradet vurderes som stor for naermiljg og friluftsliv.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens
Omradet bergres ikke direkte. Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.1.6 Delomrade 1.6 Helgergd - Russeltvedt

Verdivurdering

Omréadet har spredt bolighebyggelse i kulturlandskapet, bade gardstun og mindre grupper med
boliger. Det er ikke etablert gang- og sykkelveger som gir trafikksikker forbindelse til skoler og
naermiljgfunksjoner.

Verdien av delomradet vurderes pa grunn av lav tetthet av boliger som liten for neermiljg og friluftsliv.

Liten Middels Stor
| I |- |
A
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Omfang og konsekvens

Tiltaket medfarer at bolighus i tunene pa Helgergd og Bredholt vil kunne bli bergrt, og en bolig trolig
blir liggende i gul staysone. Tassebekkveien og Bredholtveien legges om henholdsvis over og under
sporet uten at det bergrer atkomst til boliger.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

5.1.2 Utredningsomrade 2 Torp vest
Verdikart se Figur 5-2.

5.1.2.1 Delomrade 2.1 Olsrgd - Torp

Verdivurdering
Delomradet ligger pa vestsiden av Torp Sandefjord lufthavn og har spredt boligbebyggelse i
kulturlandskapet.

Omradet er vurdert & ha liten verdi pa grunn av lav tetthet av boliger og neerhet til flyplassen.
Liten Middels Stor

| I - |
A

Omfang og konsekvens

Tiltaket medfarer nzerfaring til Olsrad, og Vataker hvor atkomst ogsa endres. Lengst sar i delomradet
blir det nzerfering til gardstunet pa Fen hvor atkomstveg ma legges noe om.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir ubetydelig til liten negativ konsekvens (0 /-).

5.1.2.2 Delomrade 2.2 Stangeskogen

Verdivurdering

Delomradet omfatter skogsomradet nord og vest for friluftsomradet Hjertds. Det gar flere stier gjennom
omradet, som ogsa omfatter Paskedsen. Omradet er viktig buffer for de mest brukte friluftsomradene
mot Torp Sandefjord lufthavn og trafikkerte veger i nord og gst. Store deler av omradet ligger innenfor
gul flystaysone, mens et mindre parti i nord ligger innenfor rad sone.

| kommuneplanens arealdel 2014 (kilde: Sandefjord kommune) er hele omradet avsatt som sone med
seerlig hensyn til friluftsliv. Omradet er vurdert til & ha middels til stor verdi p& grunn av mye brukt
stinett og skogens betydning for skjerming av friluftsomradene lenger vest.

Liten Middels Stor
| I |-
A
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Omfang og konsekvens

Alternativ Torp vest

Traseen gar i nord i bergtunnel giennom Feensésen. Videre sgrover bergres ikke delomradet direkte,
men spor i bred apen skjeering sgrover mot Unneberg kan bli godt synlig fra Feensasen. Omlegging
av stier som blir avskaret kan bergre delomradet. Etablering av anleggsveger gijennom omradet kan gi
varige inngrep med fjerning av vegetasjon og terrengendringer som endrer omradets karakter og verdi
som friluftsomrade.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--).

Alternativ Torp vest via Storas

Alternativet fglger en trasé lenger vest og gar i bergtunnel i god avstand fra delomradet. Ingen endring
og intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.2.3 Delomrade 2.3 Hjertas

Verdivurdering

Hjertas defineres her som det store skogomradet mellom Sandefjord sentrum og Torp. Delomradet
omfatter ogsa Storasen, kulturlandskapet i Unnebergdalen og Unnebergskogen og innfallsport til
omradet fra Drakeasen. | kommuneplanens arealdel 2014 (kilde: Sandefjord kommune) er hele
omradet avsatt som sone med seerlig hensyn til friluftsliv®.

5.2 Sone med szerlige hensyn (pbl § 11-8 ¢)

5.3.1 Sone med s@rlige hensyn til friluftsliv (H530)

Omrader avmerket med hensynssone friluftsliv har, i tillegg til viktige landbruksinteresser, ogsda
stor verdi for frilufisliv. Ved lokalisering og utforming av tiltak i disse omradene skal hensynet til
Sfrilufisliv ivaretas sa fremt dette ikke er i konflilt med landbruks- og neeringsinteresser.

I nye omrader for bebvggelse og anlegg bor det, i forbindelse med reguleringsplan, sikres
sammenhengende gronnstrukiur innenfor omradet.

Figur 5-9. Utdrag fra «<Bestemmelser og retningslinjer til kommuneplanens arealdel 2014», vedtatt
22.05.2014

5 Sandefjord kommune, «Bestemmelser og retningslinjer til kommuneplanens arealdel 2014», vedtatt
22.05.2014
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Det gar lyslgype, stier og trakk gjennom omradet, og befolkningsgrunnlaget for bruk er stort. De mest
naturlige innfallsportene til omradet gar via Drakeasen boligfelt og Unneberg. Ved Drakeasen er det
en liten parkeringsplass. Her begynner ogsa lyslgype og det er anlagt en gapahuk.

Ved Unneberg skole er det skiltet skilgype langs Unnebergveien. Vinterstid gar denne over jordene inn
mot Stordsen. Det er satt opp nye turskilt i regi av turistforeningen og Sandefjord orienteringslag har
utgitt orienteringskart Hjertas.

Unnebergveien leder inn i skogen sommerstid. Det er merka stier gijennom hele omradet, samt flere
informasjonstavler. Det er tre kulturminner i omradet som det gar merket sti til: Unneberg bygdeborg,
Mgillers ring og Brekkeringen. Det er flott utsikt fra bygdeborgen, Figur 5-11, hvor turistforeningen i
2016 etablerte en turpost. Elever fra Unneberg skole har et arlig prosjekt knyttet til bygdeborgen, og
rydder stier, merker og skilter i omradet (kilde: mijolare.no). Generelt er omradet et viktig neerfrilufts-
omrade. Omradet har variert natur og terreng. Omradet er ikke preget av stgy i dag, og framstar som
fredelig. Dette til tross for at nordre del av omradet ligger i gul stgysone for flystay. Det kuperte
terrenget gjer at det oppstar partier som er naturlig skjermet. Hjertas ble i 2015 karet til det mest
populzere friluftsomradet i Sandefjord (kilde: Sandefjords Blad). Omradet er grundig befart.

<Hjertéstopp§,-n 20 @ @
<Bygdeborge:;n 30 @

Figur 5-10. Nylig oppgradert skilting ved innfallsporten ved Drakedsen.

Figur 5-11. Utsikt fra Unneberg bygdeborg.
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_ Whe e T
Figur 5-12. Turisfornigens turkasse pa Unneberg bygeborg

Lokalbefolkningen bruker gjerne fglgende runder i Unnebergskogen. (kilde: Grunneiere pa Unneberg,
hgringsuttalelse datert 09.04.2017):

Bla laype:

Den bl& laypa med utgangspunkt fra Unneberg skole er en rundtur innom Bygdeborgen. Denne er
sveert mye brukt. Lgypa er ogsa merket av Turistforeningen.

Lilla lgype:

Den lilla laypa kombineres gjerne med den bla lgypa den ene eller andre vegen. Denne brukes ogsa
da for de som kommer via den oransje lgypa fra Drakeasveien.

Gul lgype:

Den gule lgypa er en liten runde pa et par kilometer som brukes av de som gnsker en kortere tur og
gar langs den bla lgypa en del av turen.

Oransije lagype:

Den oransje lgypa er ogsa mye brukt av de som bor pa Unneberg eller pa Hasle og bestar av en
rundtur gjennom disse boligomradene med en del av Igypa som vist pa kartet over.
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Figur 5-13. Rundturer brukt av lokalbefolkningen. Kilde: Grunneiere pa Unneberg, hgringsuttalelse
datert 07.04.2017.

Delomrade Hjertas er vurdert til & ha stor verdi. Dette er et friluftslivsomrade med mange tilrettelagte
stier og lyslgype som brukes til rekreasjon av alle brukergrupper.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Alternativ Torp vest

Sporet gar gjennom den nordre delen av delomradet i apen, dyp, delvis bred skjeering. Fram mot
kulturlandskapet ved Unneberg er det en kort bergtunnel. Den brede apne skjeeringen vil gi forringet
opplevelse av turomradet og medfarer at flere stier avskjeeres. Staypavirkningen av sporet i den dype
skjeeringen er relativt liten.
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Byggemetode

Stasjon

LB laAERUELS

== Bru med fri hayde

= By pa mur (uten fii heyde)
P4 terreng

= pergtunnel

Stangeskogen

= | andkarftunnelportal

Lasmassetunnel

BT
Faskeasen

Stubbészen

Dverdalsasen

Figur 5-14. Kartutsnitt som viser traseen gjennom friluftsomradet Hjertas. Gul strek viser lyslgype,
mens granne streker viser turstier og skilgyper. Sort raster langs sporet angir skraninger. Traseen
innenfor korridoren kan bli endret i senere planfaser.

Nytt spor ligger pa hay bru pa tvers av kulturlandskapet ved Unneberg som er en viktig innfallsport til
friluftslivsomradet Hjertas. Bolig under bru pa Unneberg vil kunne bli berart, og det vil kunne bli
neerfgring til et annet gardstun. Tiltaket er negativt for opplevelseskvalitetene i kulturlandskapet, men
utgjer her i liten grad fysisk barriere for stier og lyslgype. Mindre stier over tunnelportaler i delomradets
nordre og sgndre del kan enkelt legges om i nye traseer pa en kortere strekning.

Stayskjerming av brua over Unnebergdalen inngar i tiltaket. Skjermene avsluttes imidlertid far
tunnelportalene i begge ender. Dette gir en sone med gkt stay rundt portalene som vist pa stgykart
under. | tillegg blir relativt store arealer som er avsatt som hensynssone friluftsliv i kommuneplanen
liggende i en sone med stay over 50 dB (merk gra pa kartet under). Dette kan bidra til & redusere
omradets verdi som et stille og fredelig turomrade.
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Stayniva

| . <40dB
~ lab<=..<50dB
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~ |58<=..<63dB
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Figur 5-15. Utsnitt stgysonekart InterCity Tagnski fra Torp vest-korridoren ved bru over Unnebergdalen.
BIa stiplet strek angir stayskjerm pa bru. Traseen innenfor korridoren kan bli endret i senere planfaser.

Traseen gar gjennom relativt urgrte omrader som i dag har turstier og enkle veger brukt til skogsdrift. |
forbindelse med anleggsgjennomfaringen er det behov for & etablere flere anleggsveger langs hele
strekningen som ikke omfattes av bergtunnel. Det antas at veganlegg i det kuperte omradet vil sette
varige spor i form av fjerning av skog og terrenginngrep. Dette gir konsekvenser langt utover selve
anleggsperioden.

Det skal etableres beredskapsveg til tunnelportalen Drakedsen. Vegen falger dagens atkomst til
omradet fra Drakedsen. | tillegg planlegges en remningstunnel med portal i omradet der gapahuken
ligger. Beredskapsveg og remningstunnel gir nye inngrep i friluftsomradet.

Tiltaket kommer nzer framtidig regulert boligomrade i Sandskjaerasen.
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Det er forutsatt at stier som er vist p4 Sandefjord kommunes temakart for friluftsliv (udatert) blir
reetablert eller lagt om. Kartskisse under viser bergrte stier og beskriver prinsipper for omlegging.

Prinsipp for omlegging av stier:

Ny trasé avskjeerer lgyper/stier/traktorveger i
skogen 4 steder.

" Brekkeskogen
Erekfe

Ved 1 krysser lgype over bergtunnel og blir ikke
U berart.

Ved 2 ma sti legges om i ny trasé over sgndre
tunnelportal i Fensasen. Sti/skilaype videre
sgrover ligger delvis under ny trasé. Denne kan
legges om slik skissen viser (lilla strek). Her gar
det en naturlig trasé i dag, og det er delvis

. opptrakket sti.

Stdngeskogen

~
-

Ved 3 inngar bru over sporet i tiltaket slik at
traktorveg opprettholdes.

Ved 4 kan sti legges om mot sgr over tunnelportal.

Figur 5-16. Kartskisse viser hvordan stier som
avskjeeres i Unnebergskogen kan legges om.
Laype over Feensasen blir ikke bergrt fordi sporet
S\ s B gar i bergtunnel. Traseen innenfor korridoren kan
ST ek Faue \ / bli endret i senere planfaser.

Tiltaket medfarer direkte inngrep i friluftsomradet og gir redusert opplevelsesverdi. Omradene ved
tunnelportal i Drakeasen blir betydelig staypavirket. Store arealer blir liggende i sone med stgy over 50
dB. Anleggsgjennomfgringen kan etterlate varige spor i form av hogst og terrenginngrep. Tiltaket er
samlet vurdert til & ha stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med stort negativt omfang gir meget stor negativ konsekvens (----).

Alternativ Torp vest via Storas

Alternativet fglger en trasé lenger vest og gar i bergtunnel gjennom store deler av delomradet. Et
mindre parti over myra nord for Storasen ma bygges som betongtunnel med &pen byggegrop i
anleggsperioden. Over Unnebergdalen etableres bru, men denne er lavere og ligger lenger inne i
dalen enn i Torp vest slik at den i langt mindre grad endrer opplevelsen av friluftsomradet. Landkar og
tunnelinnslag sar for dalen vil imidlertid treffe lyslaypa der denne gar i dag. Det skal ogsa anlegges
beredskapsveg til tunnelportalen. Lyslaypa ma legges om slik at den ikke kommer i konflikt med veg
eller jernbaneanlegg. Det kuperte terrenget gjar at det ligger godt til rette for a finne en alternativ trasé
for skilgype.

| omradet nord for Storasen planlegges en ramningstunnel. Ogsa her skal det etableres

beredskapsveg. Denne foreslas lagt i trasé for eksisterende landbruksveg inn i omradet og forutsettes
a kunne innga i dagens turvegnett.
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Tiltaket medfagrer mindre grad av direkte inngrep i friluftsomradet. Omradene ved tunnelportal i
Drakedsen blir stgypavirket. Anleggsgjennomfgringen kan etterlate varige spor i form av hogst og
terrenginngrep. Tiltaket er samlet vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels til stor negativ konsekvens (--/---

).

5.1.3 Utredningsomrade 5 Sandefjord vest

e\, S R e

< ) < SRy
:

f GYAD)
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Weermilie og frilufisliv, verdiomrader
Stor
Middels til stor

Middels

Liten fil middels

A A =8
Figur 5-17. Verdikart og omradeinndeling utredn
endret i senere planfaser.

g )

Hetins 2 \ >
n innenfor korridor

ingsomrade 5. Trasee

en a bli B

5.1.3.1 Delomrade 5.1 Drakedsen

Verdivurdering
Drakedsen er et boligfelt med hovedsakelig eneboliger med nzerhet til Hjertas.
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Delomrade Drakeasen er vurdert til & ha middels til stor verdi. Neerhet til skoler og friluftsomrade
trekker opp verdien.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Alternativ Torp vest

Traseen gar i betongtunnel langs delomradets vestre kant. Anlegget vil medfare &pen byggegrop i
anleggsperioden. Det kan bli behov for & rive flere boliger. Etter avsluttet anlegg blir det ingen andre
endringer i delomradet. Omfanget vurderes som lite negativt.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

Alternativ Torp vest via Storas

Trasé for betongtunnel gar lenger vest og i sa stor avstand fra delomradet at det ikke blir inngrep i
delomradet utover etablering av beredskapsveg til ramningstunnel som falger dagens atkomst til
Hjertas fra Drakeasen.

Beredskapsvegen vil i liten grad endre bruken av omradet og omfanget vurderes som intet. Middels til
stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.3.2 Delomrade 5.2 Breidablikk

Verdivurdering

Breidablikk er et tradisjonelt boligfelt med hovedsakelig eneboliger. Neerhet til skogsomradet Storas —
Hjertas med stier og lyslaype trekker opp verdien. Breidablikk ungdomsskole, Breidablikk Kanvas-
barnehage, Sverstad barnehage, Trudvang barnehage og Breidablikk grendehus med godt utbygget
naermiliganlegg med fotballbaner, akebakke og grillhytte ligger i omradet.

Delomrade Breidablikk er vurdert til & ha middels til stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Alternativ Torp vest og alternativ Torp vest via Storas

Traseen gar i betongtunnel gjennom boligomradet i Pinaveien. Anlegget vil medfgre apen byggegrop i
anleggsperioden. Det vil kunne bli ngdvendig a rive flere boliger, og det er usikkert hvor mange av
disse som kan bygges opp igjen.. Det forutsettes at arealet over tunnelen blir park eller lignende.

| alternativet over Storas ligger betongtunnelen lenger vest. Virkningen blir imidlertid tilsvarende som i
Torp vest.

Det skal i tillegg etableres ramningstunnel med beredskapsveg i ytterkant av idrettsbanen pa Breida-
blikk og noe areal blir beslaglagt.
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Omfanget vurderes som middels negativt.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--

).
5.1.3.3 Delomrade 5.3 Mokollen
Verdivurdering

Grgntomrade sentralt i Sandefjord by som bukes av alle brukergrupper. Flott utsiktspunkt. Spor etter
forsvarsverk. Mokollen skole er en liten skole med 80 elever (kilde: mokollenskole.no).

Figur 5-18. Tursti Mokollen.

Villa Midtas ble anlagt som representasjon og bolig for skipsreder Anders Jahre og hans familie.
Anlegget bestar av et hovedbygg, portnerbolig og ombygd drivhus samt hage/park. Parken er oppar-
beidet etter franske forbilder med rette plener, symmetrisk opparbeidete bed og bassenger i en akse
mot Sandefjordsfjorden. Fra sgrenden av hagen er det utsikt over fjorden og byen. Ved huset
inngangsside, mot nord, er parken anlagt som engelsk landskapshage. Deler av anlegget er
omrédefredet. Parken inneholder en utstillingspaviljong med 16 arbeider av Knut Steen, hvor tolv
skulpturer i marmor er inne i selve paviljongen, mens fire skulpturer i bronse er plassert rundt i
landskapet. Eiendommen har veert apen for publikum siden 2007. Villa Midtas leies i dag ut til
arrangementer og konferanser (kilde: midtaasen.no).

o=t

Figur 5-19. Villa Mokollen til venstre og parkanlegg pa Midtasen til hgyre .
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Delomrade Mokollen er vurdert til & ha stor verdi. Flott utsikt, turveger og Mokollen som
identitetsskapende element trekker verdien opp.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens
Det etableres bergtunnel giennom hele delomradet. Ingen endring og intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.3.4 Delomrade 6.5 Nedre Movei - Dglebakken

Verdivurdering

Boligomrader med hovedsakelig eneboliger, hgy konsentrasjon av boliger. Sande skole og barnehage
Barnas Have AS ligger gst i omradet. Mgllerdsen og Dglebakken er to gregntomrader inne i bolig-
omrédet. Ved Aslyveien ligger den lille Aslyparken, hvor det finnes ballgkke og huskestativ.

Mgllerasen ble kjgpt og lagt ut til friomrade i 1967. Mgllerasen har navn etter vindmgllen og megllerens
hus som en gang stod der, godt synlig, ute pa skrenten (kilde: Sandar Historielag).

2

Swerstad

Prestasen

Figur 5-20. Sandefjords bynzere turer. Mokollen, Midtas og Magllerasen. Kilde: UT.no

Delomrade Nedre Movei - Dglebakken er vurdert til & ha middels til stor verdi. Hay tetthet av boliger
trekker verdien opp.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens
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Tiltaket medfarer inngrep i boligomradet, hvor et mindre antall boliger trolig ma rives. Nedre Movei
avskjaeres og blir stengt for gijennomkjgring. Omradene nord for jernbanetraseen far ny atkomst fra Mo
terrasse og gangavstand til sentrum blir stgrre. Barn i omradet kan fa endret/lenger skoleveg.

Dette gjelder spesielt i sgndre del av Mossergd skolekrets hvor Nedre Movei hvor noen boliger blir
liggende pa sgrsiden av nytt spor.

Skolekretser - Sandefjord
Boligbygning

Bofelleskap (bo- og servicesenter,

studentboliger 0.1}
Enebolig
Tomannsholig

. Rekkehus, Kjedehus og andre
mindre boligbygg

Sterre boligbygg (leilighetsbygg
med 2 etg. eller mere)

L g |

Figur 5-21. Kart med skolekretsgrenser. Nytt spor (red og grgnn strek) avskjeerer sgndre del av
Mossergd skolekrets. Trasé kan bli endret i senere planfaser. Utsnitt fra prosjektets WEB-kart.

Sporet giennom delomradet blir stayskjermet.
Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (- -

).

5.1.3.5 Delomrade 6.6 Dagens jernbanestasjon i Sandefjord og Peder Bogens gate

Verdivurdering
Fa neermiljgfunksjoner utover jernbanestasjonen. Liten verdi.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Omradet har stort potensiale for byutvikling. Ny stasjon gir mulighet til & etablere nye mgteplasser og
legge til rette for flere krysningspunkt over det nedlagte sporet enn i dagens situasjon. Tiltaket er
vurdert & ha middels positivt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt
| | | | | | |

I | | ! I
A
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Liten verdi sammenholdt med middels positivt omfang gir liten til middels positiv konsekvens (+/++)

5.1.3.6 Delomrade 5.4 Shetlandsgata og omegn

Verdivurdering

Hay tetthet av boliger, hovedsakelig rekkehus, tomannsboliger og leilighetsbygg. Noe stgyutsatt i
omradet naermest Sandefjordveien.

Delomrade Shetlandsgata og omegn er vurdert til & ha middels til stor verdi. Stor boligkonsentrasjon
trekker verdien opp.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Tiltaket medfarer et stort inngrep i et konsentrert boligomrade @st for Sandefjordveien ved
Rosshavsgata. Nedre Movei avskjeeres permanent.

Det blir darlige forbindelser pa tvers av jernbanen. Gangbru over Sandefjordsveien, som ligger nord
for ny jernbane, blir mindre tilgjengelig for omradene pa sgrsiden av sporet.

>

Figur 5-22. Nytt spor sett fra Mokollen. Sandefjordveien midt i bildet, ny stasjon til hgyre.
Fotomontasje basert pa forelgpig tiltak.

Sporet blir stayskjermet giennom omradet, men et par boliger blir liggende i gul staysone.
Omfanget vurderes som stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

69



Middels til stor verdi sammenholdt med stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (- - -).

Mazrmilia og frilufisliv, verdiomradar

O stor
[ wmiddels ti stor

[ middeis

[ Liten til migdels

= / AT il W

Figur 5-23. Verdikart og omradeinndeling utredningsomrade 7. Traseen innenfor korridoren kan bli
endret i senere planfaser.
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5.1.4.1 Delomrade 7.1 Skiringssalveien og omegn

Verdivurdering

Vanlig boligomrade sgr i Sandefjord by med hovedsakelig eneboliger, men ogsa enkelte
tomannsboliger og rekkehus. Viktig krysningspunkt over Skiringssalveien i krysset med Hauanveien
og dagens jernbanetrasé for gdende til Sandefjord videregaende skole. Sykkel og mopedparkering i
Skiringssalveien ved overgangen. Elever og ansatte som kommer fra boligomradene pa Virik og andre
omrader gst for jernbanen bruker gjerne denne overgangen.

Det finnes flere granne lunger og Ekeberg gravlund med sitt flotte og velholdte parkanlegg ligger
sentralt i omradet. Solvang barnehage ligger ogsa her.

Figur 5-24. Dagens overgang over jernbanetraseen. Foto: 1881.no.

Virik skole ligger sgr i omradet. Virik skole er en 1-7 skole, som ble &pnet i 1910. Skolen har rundt 360
elever og 50 ansatte (kilde: Sandefjord kommune). Skolen ligger landlig til, med kort veg til skogen og
likevel nger sentrum.

Figur 5-25. Virik skole og dagens jernbanetrasé. Foto: 1881.no
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Bugardsparken er et sveert viktig omrade i Sandefjord, med anlegg for til sammen 17 ulike idretter.
Forbindelsen fra Virik til Bugardsparken er viktig. gangforbindelsen gar i dag via Bugardsbakken og
over jernbanen.

Delomrade Skiringssalveien og omegn er vurdert til & ha middels til stor verdi. Hgy tetthet av boliger
og Virik skole trekker verdien opp.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

| omrade for ny stasjon vil et betydelig antall boliger i Halvdan Svartes gate matte rives. Den lille
resterende delen av boligomradet far vesentlig redusert kvalitet.

Omlegging av Bugardsbakken utlgser inngrep i boligomradet rundt Leikvollgata.

Den naermeste husrekken langs Skiringssalveien, sgr for Sandefjord videregdende skole, blir ogsa
direkte bergrt av vegomlegging og sporutvidelse.

Ny stasjon kan tilfgre positive kvaliteter til omradet. Tiltaket medfgrer ogsa flere nye muligheter for
kryssing av sporomradet for gdende og syklende. Isolert sett vil dette gi redusert barrierevirking selv
om bredden pa tiltaket er betydelig.

Etablering av planfri kryssing for gaende og syklende ved Virik er ogsa positivt og gir bedre
trafikksikkerhet og redusert barrierevirkning.

Tiltaket er vurdert til & ha stort negativt omfang. Antall boliger som bergres er vektlagt.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (- - -).

5.1.4.2 Delomrade 7.2 Sandefjord videregaende skole

Verdivurdering

Sandefjord videregaende skole er en stor skole i nasjonal malestokk. Med over 2000 elever og rundt
350 ansatte er den Norges starste videregaende skole. Skolen har bade studiespesialiserende og
yrkesfaglige utdanningsprogram (kilde: Sandefjord kommune).

Delomrade Sandefjord videregaende skole er vurdert til & ha stor verdi, da dette er et sted der sveert
mange unge oppholder seg.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Det vil veere positivt for skolen med ny stasjon som gir betydelig gkt tilgjengelighet. Nytt
stasjonsanlegg gir bedre kryssingsmuligheter av jernbanen for gdende i omradet. Deler av skolen
areal beslaglegges pa grunn av vegomlegging.

Omfanget vurderes som middels positivt.
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Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med middels positivt omfang gir middels positiv konsekvens (++).

5.1.4.3 Delomrade 7.3 Sandefjord kolonihage og Virikdammen

Verdivurdering
Kolonihagen ligger pa vestsiden av eksisterende jernbane. Andelshaverne er felles ansvarlig for
omradet og felles bygninger, men hver enkelt har ansvaret for sin lille parsell. Kolonihagen bestar av

40 parseller.

Virikdammen ligger i et skogsomrade med opparbeidede stier. Mellom kolonihagen og Virikdammen
ligger det en samling bunkere, skytestillinger og lgpegraver.

Figr 5-27. Gruslagt ti mellom Bugardsparken og Virikdammen til vestre. Virikdammen, delvis
gjengrodd, til hayre.
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Figur 5-28. Forbindelsen mellom Bugardsparken og Virikdammen og videre til jernbanelinja stopper i
gjerde ved jernbanelinja.

Delomrade Sandefjord kolonihage og Virikdammen er vurdert til & ha middels til stor verdi. Det er hagy
tetthet av fritidsboliger her, samtidig som Virikdammen og omegn er en del av en viktig grantstruktur.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Tiltaket medfarer ingen betydelig endring fra dagens situasjon fordi nytt spor falger dagens og
utvidelse skjer mot gst. Det kan imidlertid bli inngrep med skjeeringer i kanten av kolonihagene ogsa
pa vestsiden hvor starre del av omradet blir liggende i gul steysone enn i dagens situasjon.

Ny kryssing over jernbanen sgr for Virikdammen er positivt og gir redusert barriere. Samlet sett intet til
lite positivt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

| | | | | [ |
I 1 | ! I

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet til lite positivt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.1.5 Konsekvens av at dagens spor fjernes mellom Stokke og Sandefjordsveien

Det er gjort en vurdering av mulige virkninger av at traseen tas ut av bruk til jernbaneformal.
Vurderingen er basert pa framtidig arealbruk slik den framgar av gjeldende kommuneplan langs linja.

Mellom Helgergd og From gar dagens trasé gjennom omrader som er avsatt til landbruksformal. Den
ligger delvis i kanten av bandleggingssone som er avsatt for framtidig utbygging av neeringsomrade pa
gstsiden av Torp Sandefjord lufthavn. Terrengforholdene tilsier at en utbygging neppe vil strekke seg
sa langt @st som til dagens jernbane. Strekningen har spredt bebyggelse og begrenset verdi som
friluftsomrade. Den har tre planoverganger. For naermiljget vil det vaere positivt at stay og barriere
bortfaller og farlige kryssinger fjernes.
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Figur 5-29. Utsnitt av kommuneplanens 'a'lrealdel i Sandefjord og tidligere Stokke kommune pa

strekningen mellom Helgerad og Rastad. Spor som tas ut av bruk er vist med rad strek. Nytt spor i
Torp vest-korridoren med sort strek, stipling angir tunnel. Traseen innenfor korridoren kan bli endret i

senere planfaser.
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Figur 5-30. Utsnitt av kommuneplanens arealdel i Sandefjord kommune pa strekningen mellom Rastad
og Sandefjord sentrum. Spor som tas ut av bruk er vist med rgd strek. Nytt spor i Torp vest-korridoren
med sort strek, stipling angir tunnel. Traseen innenfor korridoren kan bli endret i senere planfaser.

Pa strekningen mellom From og Gokstad ligger dagens spor i en bandleggingssone for framtidig
vegforbindelse mot Torp gst og E18 som er avsatt i kommuneplanens arealdel i Sandefjord. Den
framtidige vegkorridoren ligger delvis i hensynssonen som omgir Gokstadhaugen. Det er avklart med
kommunen at vegkorridoren ikke inngar i referansealternativet for InterCity Tenski. En frigiving av
jernbanetraseen vil imidlertid kunne apne muligheten for & utnytte arealet til vegforbindelse uten
uakseptabel konflikt med kulturmiljget som omgir Gokstadhaugen. Dagens jernbane ligger tett pa flere
boligomrader. Etablering av en trafikkert veg vil pa sikt kunne pafare naermiljgene negative virkninger i
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form av stay og trafikkfare. Pa den annen side vil det veere positivt om fv. 270, som i dag gar tvers
gjennom boligomradene, legges i ny trasé pa utsiden slik at eksisterende veg blir en ren boliggate. For
bomiljgene vil bortfall av barrierevirkning og jernbanestgy, samt fjerning to farlige planoverganger ha
en positiv virkning.

Fra Gokstad til Sandefjord stasjon gar dagens jernbane gjennom omrader med tett bolig- og
neeringbebyggelse. Pa en strekning pa noe over 500 meter fglger den grensen til Nybo graviund.
Korridoren jernbanen ligger i er smal og er avsatt til boligbebyggelse eller kombinert formal i
kommuneplanen. Det er lite sannsynlig at eventuell ny bruk av traseen skal fa negative virkninger for
bomiljgene eller gravplassen. Vesentlig redusert barriere og bortfall av jernbanestay vil veere positivt

for naermiljget.

Ved Sandefjord stasjon vil et stort areal kunne bli disponert til andre formal nar jernbaneanlegget
fiernes og det knytter seg stor usikkerhet til framtidig utvikling. Uansett er det grunn til & regne med
redusert barrierevirkning. Beboere i naeromradet til Sandefjord stasjon vil imidlertid f& lengre avstand
til stasjonen nar denne flyttes til vestsiden av Sandefjordsveien. Mange vil oppleve dette negativt.

Samlet vurderes bortfallet av dagens jernbane over Gokstad & ha positive virkninger for neermiljg og
friluftsliv. Seerlig positivt vil det veere for boligomradene i Gokstadomradet. | stasjonsomradet knytter
det seg starre usikkerhet til framtidig utvikling og flytting av jernbanestasjonen kan oppleves negativt

for mange.

5.1.6 Vurdering av andre traseer innenfor Torp vest-korridoren

For naermiljget vil en forskyving av traseen gjennom Stokke sentrum ha negativ virkning fordi det vi gi
st@rre inngrep i boligomradene, enten pa sgrsiden eller nordsiden av dagens spor. Sgrover giennom
det spredt bebygde kulturlandskapet vil omfang av gardstun og boliger som blir bergrt ved direkte

inngrep eller neerfaring kunne variere noe, men vil uansett utgjare et begrenset antall. Gjiennom

friluftsomradene i Hjertas og Unneberg vil spor i dagen, uavhengig av plassering innenfor korridoren,
gi stor negativ virkning for friluftslivet. | vestre del av korridoren er det stagrre sannsynlighet for at det
kan etableres en trasé med starre andel tunnel og langt mindre negativ konsekvens. Ved Breidablikk
er det boliger i hele korridorens bredde og en forskyving har mindre betydning. Det samme gjelder
omrédene sgr for tunnelportalen pa begge sider av Nedre Movei. Vest for Sandefjordsveien vil en

forskyving mot vest gi inngrep skolebygningene pa Sandefjord videregaende skole, mens det i

korridorens gstre del vil veere stor konflikt med tettbygde boligomrader.

5.1.7 Oppsummering Torp vest-korridoren

Utredningsomrade 1 Stokke

Delomrade

Beskrivelse av verdi

1.1 Stokke
tettsted vest

Stort antall sentrumsneere
boliger. Mange
servicefunksjoner.

1.2 Stokke
handelssenter

Liten til
middels

Trafikkarealer og
parkeringsplasser.
Mgteplasser og boliger.

1.3 Stokke
tettsted gst

Relativt sentrumsnaere
boliger med god forbindelse
il friluftsomrader.

1.4 Bokemoa

Bgkeskog.
Identitetsskapende element.

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Tiltaket gir negativ virkning for boliger ved Beerefjell,
Tassebekkveien og i Mullers vei. Nygards allé blir
stengt. Jernbanepark beskjeeres.

Forbindelsene pé tvers av sporet blir noe bedre enn i
dagens situasjon og Vil gi en begrenset positiv
virkning. Samlet er tiltaket vurdert & ha lite negativt
omfang.

Liten negativ

Starre omlegging av Frederik Stangs gate og
Tassebekkveien. Del av kjgpesenter vil kunne bl
berart.

Liten negativ

Omrédet bergres ikke direkte.

Ubetydelig

Omrédet bergres ikke direkte.

Ubetydelig
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Delomréde

Beskrivelse av verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Omradet bergres ikke direkte.

1.5 Stokke Ungdomsskole, hall og
ungdomsskole | idrettsanlegg samlet pa ett
og idretts- omrade i direkte tilknytning til
anlegg tettstedet.

1.6 Spredt boligbebyggelse i
Russeltvedt kulturlandskapet.

Ubetydelig

To gardstun bergres

Liten negativ

Utredningsomrade 2 Torp vest

Delomréde Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
2.1 Olsrgd - Spredt boligbebyggelse. Liten Neerfaring til Olsrad og Vataker med endret atkomst | Ubetydelig til
Torp Kilsasen er en skogkledt til Vataker. Neerfgring til Fen, atkomst legges om. liten negativ
kolle i kulturlandskapet.
2.2 Stange- Skogsomrade med stier. Alternativ Torp vest Liten negativ
skogen Viktig buffersone nord og gst Bergres ikke direkte. Spor i dyp skjeering synlig fra
for Hjertas. Feensdsen. Omlegging av stier.
Alternativ Torp vest via Storas Ubetydelig
Tunnel gjgr at delomradet ikke bergres
2.3 Hjertas Sveert viktig friluftsomrade Alternativ Torp vest Meget stor

med tilrettelegginger.
Kulturminner. Mange
merkede stier og skilgype.

Stort inngrep som vil veere negativt for opplevelsen,
ogsa stey. Hindrer ikke ferdsel fysisk pa lyslgype.
Flere stier avskjeeres. Et hus vil kunne bli bergrt, et
hus vil kunne f& naerfaring til tiltaket.

Alternativ Torp vest via Stords
Bru over Unnebergdalen treffer lyslgype som ma

Stgy ved tunnelinnslag.

Utredningsomrade 5 Sandefjord vest

legges om. Flere beredskapsveger gar inn i omradet.

negativ

Delomréde

Beskrivelse av verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens

5.1 Drakedsen

Konsekvens

Vanlig boligomrade med
neerhet til friluftsomrader.

Alternativ Torp vest

Betongtunnel med &pen byggegrop i
anleggsperioden. Flere boliger vil kunne bli bergrt av
tiltaket. For gvrig liten endring i permanent situasjon.

Liten negativ

Alternativ Torp vest via Storas

Betongtunnel med &pen byggegrop i
anleggsperioden. Bergrer ikke boligomradet utover
etablering av beredskapsveg

5.2 Breidablikk

Vanlig boligomrade med
neerhet til friluftsomrader.
Skole, barnehager,
grendehus.

Alternativ Torp vest

Betongtunnel med apen byggegrop i
anleggsperioden. Flere boliger i omradet ved
Pinakroken vil trolig matte rives. Remningstunnel og
beredskapsveg vil kunne bergre friomrade ved
idrettsanlegg p& Breidablikk.

Alternativ Torp vest via Stords

Betongtunnel med apen byggegrop i
anleggsperioden. Flere boliger i omradet ved
Pinakroken vil trolig matte rives.

Ingen endring.

Stort inngrep i boligomrade hvor boliger trolig ma
rives og atkomster endres. Nedre Movei avskjaeres.

Liten

Omrade med potensial for byutvikling. Ny stasjon gir
potensial for nye mgteplasser og krysningspunkt.

5.3 Mokollen Grgntomrade sentralt i
Sandefjord by. Utsikt, diverse
anlegg.

6.5 Nedre Sentrumsneert boligomrade

Movei og med hovedsakelig eneboliger

omegn med hager, hay tetthet av
boliger i vest. Sande skole.

6.6 Dagens Omrade med liten verdi for

jernbane- temaet. Ingen spesielle

stasjon i neermiljgfunksjoner utover

Sandefjord og
Peder Bogens
gate

kollektivknutepunkt.

Ubetydelig

Ubetydelig

Liten til middels
positiv
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Delomrade

Beskrivelse av verdi

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

5.4 Shetlands-

Hoy tetthet av boliger,
hovedsakelig rekkehus,

Inngrep i konsentrert boligomrade gst for
Sandefjordveien ved Rosshavsgata. Nedre Movei

gata og omegn
tomannsboliger og
leilighetsbygg. Fa
neermiljgkvaliteter.

avskjeeres permanent. Darlige forbindelser pa tvers
av jernbanen. Gangbru over Sandefjordveien, nord
for ny jernbane, blir mindre tilgjengelig fra sgrsiden
av jernbanetraseen.

Utredningsomrade 7 Sandefjord sgr

Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

Delomrade Beskrivelse av verdi
7.1 Skiringssal- | Vanlig boligomrade sar i
veien og Sandefjord by med
omegn hovedsakelig eneboliger,

men ogsa enkelte
tomannsboliger og
Virik skole.

Betydelig antall boliger i Halvdan Svartes gate ma
trolig rives. Den neermeste husrekken langs
Skiringssalveien, sgr for Sandefjord videregdende
skole, blir ogsa direkte bergrt av vegomlegging og
sporutvidelse.

Ny stasjon kan tilfare positive verdier med nye
mgteplasser. Det tilrettelegges flere muligheter for
kryssing av sporet for gdende. Ny planfri kryssing ved
Virik positivt. Dette gir redusert barriere. Omfanget av
boliger som kan bli bergrt er vektlagt i vurdering.

rekkehus.

7.2 Sandefjord
videregdende
skole

Stor skole, over 20

00 elever. Positivt for skolen med stasjon rett ved. Nytt
stasjonsanlegg gir bedre kryssingsmuligheter av
jernbanen i omradet. P-areal til skolen beslaglegges

p& grunn av vegomlegging.

Middels positiv

7.3 Sandefjord
kolonihage og
Virikdammen

Kolonihagen besta
parseller. Virikdam
i et skogsomrade.

rav 40
men ligger

Ingen betydelig endring. Noe negativt for Ubetydelig
kolonihagen, men ny kryssing over jernbanen er

positiv med redusert barriere.

5.1.8 Forslag til avbhgtende og eventuelle kompenserende tiltak for Torp vest-

korridoren
Delomrade navn og Avbgtende tiltak
nummer
1.1 Stokke tettsted vest e Etablere direkte gangforbindelse forbindelse mellom Frederik Stangs gate og
Nygérds allé
2.2 Stangeskogen e Sgrge for at alle omtalte turlgyper kan benyttes i permanent situasjon og at runder
opprettholdes
2.3 Hjertas e Sgrge for at alle omtalte turlgyper kan benyttes i permanent situasjon og at runder
opprettholdes
e Forlenge stgyskjermer pa bru over Unnebergdalen inn mot tunnelinnslag pa begge
sider av dalen. Vurdere ytterligere stgyskjerming i Unnebergomradet.
¢ Planlegge beredskapsveger til tunnelportaler slik at disse kan ga naturlig inn i
turvegnett
5.1 Drakeasen ¢ Finne trasé for beredskapsveg til ramningstunnel som ikke gar gjennom smal
boligveg
5.2 Breidablikk o Etablere grgntanlegg med kvalitet over betongtunnel
6.5 Nedre Movei — e Vurdere mindre justering av grenser for skolekretser
Dglebakken og e Opparbeide gjenstaende restarealer langs jernbaneanlegget med hay kvalitet
5.4 Shetlandsgata og
omegn
7.1Skiringsalveien og e  Finne en alternativ Igsning for omlegging av Bugardsbakken som gir mindre inngrep i
omegn boligomradet
e Opparbeide gjenstdende restarealer langs jernbaneanlegget med hgy kvalitet —
treplanting — mgteplasser - lekeplasser
7.2 Sandefjord ¢ Finne en alternativ lgsning for omlegging av Bugardsbakken som ikke gir inngrep i
videregdende skole skolens uteareal
7.3 Sandefjord e Anlegge stgttemur langs hele kolonihagen for & hindre reduksjon i areal
kolonihage og e Forlenge stayskjermen gjennom tettbebyggelsen mot sgar slik at den omfatter
Virikdammen kolonihagene

5.1.9 Konsekvenser i anleggsperioden for Torp vest-korridoren

Tiltaket vil utlase omfattende anleggsvirksomhet i omrader hvor mennesker bor og ferdes til daglig. |
tettstedene og mellom byene vil mange enkeltboliger og bomiljger kunne bli bergrt. Mange brukere av
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naermiljg- og friluftsomrader vil kunne bli direkte bergrt av anleggsvirksomhet i en lang periode. |
Stokke og Sandefjord er det ikke mulig & giennomfare tiltaket uten at flere bygninger, inkludert boliger,
vil méatte rives. Hvilke hus og bygninger som ma rives er ikke mulig & fastsla p4 kommunedelplanniva,
fordi jernbanetraseen vil flyttes og optimaliseres i senere planfaser.

Konsekvensene i anleggsperioden vil vaere ulike langs strekningen avhengig av hvilken type omrade
som blir bergrt. Tabellen under beskriver konsekvensene generelt for aktuelle kategorier av omrader i
Torp vest-korridoren. Forhold som er spesielle for korridoren er omtalt spesielt. Boliger som eventuelt
vil métte rives omhandles ikke fordi det forutsettes at beboerne flytter ut fra omradet far anlegget
starter. Beskrivelsen tar utgangspunkt i menneskene som bor og ferdes i omradet mens anlegget
pagar.

Type omrade

Konsekvenser

Tiltak som kan redusere ulemper

Tett bebygde
omrader med mange
boliger og
naermiljgfunksjoner
som Stokke tettsted
og tett bebygde
omrader langs
korridoren i
Sandefjord by

e  Stgy og anleggstrafikk i en lang
periode — for eksempel ca. 2 ar i
Stokke sentrum

e Uttransport av masser fra tunneler
og skjeeringer — gjelder spesielt i
Drakedsen og ved Breidablikk
ungdomsskole og neermiljganlegg i
Sandefjord

e Midlertidig beslag av arealer langs
anleggsomradet

e Veger og gangforbindelser som
avskjeeres og legges om midlertidig
eller permanent. Gjelder skoleveg i
flere delomrader i Stokke og
Sandefjord

e Midlertidige atkomster til boliger

e Boliger tett pd anleggsomradet fraflyttes
midlertidig

e Anleggsveger og veger som brukes til
uttransport av masser ma etableres
utenom boligveger og skoleomradet pa
Breidablikk. Atkomst til idrettsplass og
neermiljganlegg ma sikres. Fortrinnsvis bar
masser transporteres ut i traseen slik at
lokalt vegnett ikke belastes.

e Etappevis gjennomfgring av
betongtunneler slik at lange apne
byggegroper i boligomrader unngas

e Alle midlertidige forbindelser ma veere
trafikksikre og tilrettelagt for myke
trafikanter

e Skoleveger planlegges spesielt - omveger
ma& unngas. Ved Sandefjord videregdende
skole ma forbindelse til offentlig
kommunikasjon vektlegges.

Spredt bebygde
omrader mellom
tettstedene med
gardstun og
enkeltboliger eller
mindre grupper med
boliger. Gjelder
strekningen mellom
tettbebyggelsen i
Stokke og
Unnebergskogen

e Stgy og anleggstrafikk i en lang

periode for enkeltboliger og gardstun
langs traseen

e Uttransport av masser fra tunneler

og skjeeringer i Unneberg/Hjertas
mot nord via Stangeveien og E18

e Veger og atkomst til boliger som

legges om midlertidig

e Uttransport av masser via Stangeveien ma
fares over til Torpveien mot E18 slik at
omradet ved Fevang skole ikke belastes

e Gode og trafikksikre midlertidige
forbindelser med szerlig fokus pa skoleveg
— lange omveger ma unngas - stopp for
skolebuss ma veere tilgjengelige

Skogsomréder og
kulturlandskap som
brukes aktivt til
friluftsliv — gjelder
Unnebergskogen og
Hjertas

e Sty og anleggstrafikk i en lang

periode - opptil 4-5 &r med
anleggsvirksomhet i delomrade 2.3
Hjertas

e Innfallsport til Hjertdsomradet via

Drakedsen avskjeeres i deler av
anleggsperioden

e Mange stier og gardsveger som

farer inn i omradet avskjeeres
midlertidig. | alternativet via Storas
avskjeeres lyslgypa

e Spredt beliggende boliger i

kulturlandskapet blir belastet med
anleggstrafikk

e Det bar etableres midlertidig atkomst til
friluftsomradet slik at dette kan brukes av
befolkningen i hele byggeperioden

o De mest brukte turstier som avskjeeres i
byggeperioden ma tilrettelegges merkes
med alternativ trasé

e Anleggsveger ma planlegges slik at de kan
etterbrukes som turveger

o Dagens vegnett bgr benyttes der dette
ikke belaster boliger

e Det ma unngas at anleggsveger og
riggomrader gir store varige inngrep i
vegetasjon og terreng
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5.2 Unnebergkorridoren
Verdikart se Figur 5-2.

5.2.1 Utredningsomrade 1 Stokke
For verdibeskrivelser se Torp vest-korridoren avsnitt 5.1.1.

5.2.1.1 Delomrade 1.1 Stokke tettsted vest

Omfang og konsekvens

Gjennom selve tettstedet er Unnebergkorridoren sammenfallende med Torp vest-korridoren som
beskrevet i avsnitt 5.1.1.1. Traseen dreier imidlertid mot sgr og det blir mindre grad av naerfgring til
boligomradet pa Beerefijell. Samlet vurderes tiltaket som noe mindre negativt enn i Torp vest-
korridoren og er vurdert & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
5.2.1.2 Delomrade 1.2 Stokke handelssenter

Omfang og konsekvens
Sammenfallende med Torp vest, se avsnitt 5.1.1.2.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten til middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).
5.2.1.3 Delomrade 1.3 Stokke tettsted gst

Omfang og konsekvens
Sammenfallende med Torp vest, se avsnitt 5.1.1.3.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
5.2.1.4 Delomrade 1.4 Bokemoa

Omfang og konsekvens
Ingen endring eller pavirkning.

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
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5.2.1.5 Delomrade 1.5 Stokke ungdomsskole og idrettsanlegg

Omfang og konsekvens
Ingen endring eller pavirkning.

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
5.2.1.6 Delomrade 1.6 Russeltvedt

Omfang og konsekvens

Sporet fglger dagens trasé sgrover og avviker i dette delomradet fra Torp vest-korridoren. Tassebekk-
veien legges i ny bru over sporet. Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang selv om en bolig blir liggende
i gul stgysone.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
5.2.2 Utredningsomrade 3 Torp gst

5.2.2.1 Delomrade 3.1 @st for Torp Sandefjord lufthavn

Verdivurdering

BN Delomradet omfatter deler av en tidligere militaer
flyplass. | kommuneplanen er arealet avsatt til
fremtidig neering.

Pa en kolle i sgndre del av omradet ligger et tjern
som ble gravd ut mens Torp var en aktiv
militeerbase. Her har Fevang Speidergruppe satt
opp en gapahuk med balplass og sittebenker.
Plassen er omringet av bgketreer (kilde: UT.no). P&
nettstedet UT.no er det beskrevet tursti fram til
omradet. Bredholtveien ligger langs delomradets
gstre kant og har lite trafikk. Vegen brukes av
syklister. Deler av det gamle flyplassomradet
brukes ogsa til trening av hunder (kilde: Sandefjord
Torp kommune).

Figur 5-31. Tursti il gapahuken. Kilde: UT.no

Delomradet @st for Torp Sandefjord lufthavn er vurdert til & ha liten verdi. Omradet ligger tett pa
lufthavnen og er stgyutsatt. Bruksfrekvensen virker relativt lav. Det er liten grad av tilrettelegging.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Boleveien legges om i bru over sporet sgr i delomradet. Tursti til Gapahuken ma legges i ny trasé pa
en kortere strekning for & krysse dobbeltsporet. Endret tilgjengelighet vurderes ikke & ha
konsekvenser for bruken av omradet. Bredholtveien bergres ikke. Intet omfang.
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Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.2.2.2 Delomrade 3.2 Bgle — Rastad

Verdivurdering
Delomradet har spredt bolighebyggelse og gardstun som ligger i kulturlandskapet.

Delomrade Bgle - Rastad er vurdert til & ha liten verdi med henblikk p& nzermiljg og friluftsliv pa grunn
av relativt lav tetthet av boliger og liten grad av tilrettelegging for friluftsliv.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Sporet vil kunne berare flere bolighus i Baleveien. Et par boliger blir ogsa liggende i gul staysone. Det
er behov for flere vegomlegginger som gir endret atkomst til boliger innenfor delomradet.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir liten til middels negativ konsekvens (- / -

-).

5.2.3 Utredningsomrade 4 Unneberg
Det er ingen egne omrader innenfor utredningsomradet.

5.2.3.1 Delomrade 2.2 Stangeskogen

Verdivurdering
Se Torp vest-korridoren avsnitt 5.1.2

Omfang og konsekvens

Tiltaket medfarer liten grad av inngrep som berarer friluftslivet direkte. Det meste av traseen gar over
dyrka mark. Sti fra Stange blir avskaret og omradet blir stgypavirket.

Intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).
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5.2.4 Utredningsomrade 5 Sandefjord vest
For verdikart og verdivurderinger se avsnitt 5.1.3.

5.2.4.1 Delomrade 2.3 Hjertas

Omfang og konsekvens

Tiltaket representerer et stort inngrep i kulturlandskapet ved Unneberg. Grusvei over jordene, som
ogsa benyttes som turveg, gar uhindret under jernbanebru. Sti nord for Sandskjaerasen avskjeeres,
men kan enkelt legges om i ny trasé over tunnelportalen.

Stgypavirkning blir som beskrevet for Torp vest- korridoren avsnitt 5.1.2.3.

Tiltaket er negativt for opplevelseskvalitetene i omradet og er vurdert til & ha middels til stort negativt
omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A
Stor verdi sammenholdt med middels til stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (- - -).

5.2.4.2 Delomradene 5.1 -5.4
Resten av traseen innenfor utredningsomradet er sammenfallende med Torp vest-korridoren.

5.2.5 Utredningsomrade 7 Sandefjord ser
Sammenfallende med Torp vest-korridoren.

5.2.6 Konsekvens av at dagens spor fijernes mellom Stavhum og Sandefjordsveien

Den positive konsekvensen for tema naermiljg og friluftsliv av at dagens jernbane forsvinner vurderes
langt pa veg a tilsvare Torp vest-korridoren, selv om det nye sporet fglger dagens jernbane fram til
Stavnum. Den nordre delen av strekningen bergrer arealer med lite bebyggelse og sveert begrenset
verdi med henblikk pa naermiljg og friluftsliv. Det vises til kapittel 5.1.5.

5.2.7 Vurdering av andre traseer innenfor Unnebergkorridoren

For naermiljget vil en forskyving av traseen gjennom Stokke sentrum ha negativ virkning fordi det vi gi
stgrre inngrep i boligomradene, enten pa sgrsiden eller nordsiden av dagens spor. Sgrover gjennom
det spredt bebygde kulturlandskapet vil omfang av gardstun og boliger som blir berart ved direkte
inngrep eller neerfaring kunne variere noe.

Pa strekningen mellom Stokke og Stavnum vil en trasé i korridorens gstre del bergre flere boliger og
gardstun. Mellom Stavnum og Rastad vil boliger bli bergrt uavhengig av hvilken side av korridoren
traseen legges. Ved Unneberg ligger det flest boliger i korridorens gstre del. En trasé i vestre del av
korridoren kan bergre flere turstier og gi starre konflikt med friluftsomradet Hjertas. Sgr for
Unnebergdalen er korridoren sammenfallende med Torp vest.

5.2.8 Oppsummering Unnebergkorridoren

Utredningsomrade 1 Stokke

Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
1.1 Stokke Sentrumsneere boliger. Ulike Tiltaket gir negativ virkning for boliger i Tassebekk- Ubetydelig
tettsted vest servicefunksjoner. veien og Mullers vei. Nygards allé blir stengt.

Jernbanepark beskjeeres. Forbindelsene pa tvers av
sporet blir bedre og tryggere enn i dagens situasjon
og vil gi en positiv virkning.
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Mgateplasser.

berart.

Delomréade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
1.2 Stokke Trafikkarealer og Liten til Starre omlegging av Frederik Stangs gate og Liten negativ
handelssenter | parkeringsplasser. middels | Tassebekkveien. Del av kjgpesenter vil kunne bli

1.3 Stokke Relativt sentrumsneere boliger Omrédet beragres ikke direkte. Ubetydelig
tettsted gst med god forbindelse til
friluftsomrader.
1.4 Bokemoa Bgkeskog. Omradet bergres ikke direkte. Ubetydelig
Identitetsskapende element.
1.5 Stokke Ungdomsskole, hall og Omrédet berares ikke direkte. Ubetydelig
ungdomsskole |idrettsanlegg samlet pa ett
og idrettsanlegg | omréde i direkte tilknytning til
tettstedet.
1.6 Russeltvedt | Spredte boliger og gardstun i | Liten Vegomlegging, ellers ingen endring Ubetydelig
kulturlandskapet.
Utredningsomrade 3 Torp gst
Delomréade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
3.1 Pst for Torp | Gapahuk med en bélplass og | Liten Bgleveien legges om i bru over sporet sgr i Ubetydelig
Sandefjord sittebenker. Sykkeltrasé og delomrédet. Tursti til Gapahuken ma legges i ny trasé.
lufthavn omrade brukt til trening av Endret tilgjengelighet vurderes ikke & ha konse-
hunder. Luftfartstay. | kvenser for bruken av omradet. Bredholtveien bergres
kommuneplanen er arealet ikke.
avsatt til fremtidig naering
3.2 Bgle - Spredt boligbebyggelse i Liten Flere hus i Bgleveien vil kunne bli bergrt. Liten til middels
Réstad kulturlandskapet. Vegomlegginger. Boliger i stgysone. negativ

Utredningsomrade 4 Unneberg

Ingen egne delomrader

Utredningsomrade 2 Torp vest

Delomrade Beskrivelse av verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
2.2 Stange- Skogsomrade med stier. Spor i skjeering pa en kort strekning. Noe stay. Ubetydelig til
skogen Viktig buffersone nord og gst Avskjeerer forbindelse mot Stange og Rastad. liten negativ
for Hjertas.
2.3 Hjertas Sveert viktig friluftsomrade Stort inngrep som vil vaere negativt for opplevelsen
med tilrettelegginger. ogsa stgy. Hindrer ikke ferdsel fysisk pa lyslgype.
Kulturminner. Mange Flere stier avskjeeres. Enkelte hus vil kunne bli bergrt
merkede stier og skilgype. direkte eller ved neerfaring.
Utredningsomrade 5 Sandefjord vest
Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

5.1 Drakedsen

Vanlig boligomrade med
neerhet til friluftsomrader.

5.2 Breidablikk

Vanlig boligomrade med
neerhet til friluftsomrader.
Skole, barnehager,

grendehus.

5.3 Mokollen Grgntomréade sentralt i
Sandefjord by. Utsikt, diverse
anlegg.

6.5 Nedre Sentrumsneert boligomrade

Movei og med hovedsakelig eneboliger

omegn med hager, hgy tetthet av
boliger i vest. Sande skole.

6.6 Dagens Omrade med liten verdi for

jernbane- temaet. Ingen spesielle

stasjon i neermiljgfunksjoner utover

Sandefjord og
Peder Bogens
gate

kollektivknutepunkt.

Liten

Betongtunnel med apen byggegrop i
anleggsperioden. Flere boliger vil kunne bli bergrt av
tiltaket. For gvrig liten endring i permanent situasjon.

Liten negativ

Betongtunnel med apen byggegrop i
anleggsperioden. Flere boliger i omradet ved
Pinakroken vil trolig matte rives. Remningstunnel og
beredskapsveg vil kunne bergre friomrade ved
idrettsanlegg pé Breidablikk.

Liten til middels
negativ

Ingen endring. Ubetydelig
Inngrep i boligomrade hvor boliger trolig mé rives og | Middels
atkomster endres. Nedre Movei avskjeeres. negativ

Omrade med potensial for byutvikling. Ny stasjon gir
potensial for nye mgteplasser og krysningspunkt.

Liten til middels
positiv
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5.4 Shetlands- | Hay tetthet av boliger,
gata og omegn | hovedsakelig rekkehus,
tomannsboliger og
leilighetsbygg. Fa
naermiljgkvaliteter og
mangelfullt uteareal.

Inngrep i konsentrert boligomrade gst for
Sandefjordveien ved Rosshavsgata. Nedre Movei
avskjeeres permanent. Darlige forbindelser pa tvers
av jernbanen. Gangbru over Sandefjordveien, nord
for ny jernbane, blir mindre tilgjengelig fra sgrsiden
av jernbanetraseen.

Utredningsomrade 7 Sandefjord sgr

Delomrade Beskrivelse av verdi

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

7.1 Skiringssal- | Ordingert boligomrade sear i
veien og Sandefjord by med

omegn hovedsakelig eneboliger,
men ogsa enkelte
tomannsboliger og rekkehus.
Virik skole.

7.2 Sandefjord | Stor skole, over 2000 elever.
videregaende
skole

Betydelig antall boliger i Halvdan Svartes gate ma
trolig rives. Den naermeste husrekken langs
Skiringssalveien, ser for Sandefjord videregadende
skole, blir ogsa direkte bergrt av vegomlegging og
sporutvidelse.

Ny planfri gangkrysning ved Virik positivt og gir
redusert barriere.

Positivt for skolen med stasjon rett ved. Nytt
stasjonsanlegg gir bedre kryssingsmuligheter av
jernbanen i omradet. P-areal til skolen beslaglegges
pa grunn av vegomlegging.

Middels positiv

7.3 Sandefjord | Kolonihagen bestar av 40
kolonihage og | parseller. Virikdammen ligger
Virikdammen i et skogsomrade.

Ingen betydelig endring. Noe negativt for
kolonihagen, men ny kryssing over jernbanen er
positiv. med redusert barriere.

Ubetydelig

5.2.9 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for

Unnebergkorridoren

Det foreslas ingen egne tiltak for den delen av korridoren som ikke er sammenfallende med Gokstad

eller Torp vest-korridoren.

5.2.10 Konsekvenser i anleggsperioden for Unnebergkorridoren

Tiltaket vil utlase omfattende anleggsvirksomhet i omrader hvor mennesker bor og ferdes til daglig. |
tettstedene og mellom byene vil mange enkeltboliger og bomiljger kunne bli bergrt. Mange brukere av
neermiljg- og friluftsomrader vil kunne bli direkte bergrt av anleggsvirksomhet i en lang periode. |
Stokke og Sandefjord er det ikke mulig & gjennomfare tiltaket uten at flere bygninger, inkludert boliger,
vil matte rives. Hvilke hus og bygninger som ma rives er ikke mulig & fastsla i kommunedelplanen,
fordi jernbanetraseen vil flyttes og optimaliseres i senere planfaser.

Konsekvensene i anleggsperioden er sammenfallende med Torp vest-korridoren mellom Unneberg og

Virik. Se avsnitt 5.1.9

Type omrade Konsekvenser

Tiltak som kan redusere ulemper

omrader med mange

avskjeeres og legges om midlertidig
eller permanent
e Midlertidige atkomster til boliger

Tett bebygde e Stgy og anleggstrafikk i en lang e Boliger tett pa anleggsomradet fraflyttes
periode — for eksempel ca. 2 ar i

midlertidig

boliger og Stokke sentrum ¢  Alle midlertidige forbindelser ma veere
neermiljgfunksjoner e Midlertidig beslag av arealer langs trafikksikre og tilrettelagt for myke
som Stokke tettsted anleggsomradet trafikanter

e Veger og gangforbindelser som e  Skoleveger planlegges spesielt - omveger

ma& unngas.

omrader mellom
tettstedene med

enkeltboliger eller
mindre grupper med
boliger. Gjelder
strekningen mellom
tettbebyggelsen i
Stokke og
Unnebergskogen

periode for enkeltboliger og
gardstun langs traseen
gdrdstun og e Veger og atkomst til boliger som
legges om midlertidig

Spredt bebygde e  Stgy og anleggstrafikk i en lang e  Gode og trafikksikre midlertidige
forbindelser med seerlig fokus pa skoleveg
— lange omveger ma unngas - stopp for
skolebuss ma veere tilgjengelige
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5.3 Gokstadkorridoren
Verdikart se Figur 5-2 Verdikart Stokke — Virik med utredningsomradene 1-7.

5.3.1 Utredningsomrade 1 Stokke
Sammenfallende med Unnebergkorridoren, se avsnitt 5.2.1.

5.3.2 Utredningsomrade 3 Torp gst

5.3.2.1 Delomrade 3.1 @st for Torp Sandefjord lufthavn

Verdivurdering
Se Unnebergkorridoren 5.2.2.1

Omfang og konsekvens
Ingen inngrep og intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.3.2.2 Delomrade 3.2 Bgle - Rastad

Verdivurdering
Spredt boligbebyggelse i kulturlandskapet pa begge sider av dagens jernbane.

Delomrade Bgle - Rastad er vurdert til & ha liten verdi pa grunn av lav tetthet av boliger.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Ved Bgle og Rastad medfarer tiltaket starre vegomlegginger ved Torp stasjon og neerfgring til flere
boliger. Om lag 10 boliger kommer i gul staysone. Boliger i Rastadveien sar for stasjonen blir liggende
i blindveg. Dette gir bedre bomiljg, men darligere biltilgjengelighet. Det etableres gang- og sykkelveg
mot Unneberg skole. Haraldsradveien legges om og det kan bli neerfgring til gardstun gst for sporet
ved Unneberg.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).
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5.3.3 Utredningsomrade 6 Sandefjord gst

N n@rg\ﬁ ‘“_:fo.

Neermilje og frilufisliv, verdlnmrader;‘ ]

Stor

Middels til stor
Middels

Liten til middels

Flgur 5-32. Verdlkart og delomrédelnndellng utrednlngsomréde 6 Traseen innenfor korrldoren kan bli
endret i senere planfaser.

5.3.3.1 Delomrade 6.1 Unneberg og Unneberg skole

Verdivurdering

Lite boligomréde ved Unneberg skole som har ca. 160 elever og 25 ansatte. Det er en klasse pa hvert
trinn. Unneberg skole ligger ca. 5 km gst for Sandefjord sentrum. Skolen er en naturlig mgteplass for
folk i lokalmiljget. Barn og unge kommer til skolen og bruker uteanlegget hver dag, til langt pa kveld.
Selve skolebygningen blir dermed et slags grendehus (kilde: Sandefjord kommune).

Dette er en innfallsport til Hjertas med skiltet skilgype fra skolen.
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Figur 5-33. Uneberg skole med uteomrade. Foto: 1881.no

Delomrade Unneberg er vurdert til & ha middels til stor verdi. Skolens funksjon og uteomrade trekker
verdien pa omradet opp.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Sporet ligger ikke naermere delomradet enn i referansealternativet. Fjerning av dagens planovergang i
Haraldsrgdveien gir litt lenger, men tryggere skoleveg for enkelte elever pa Unneberg skole.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet omfang gir Ubetydelig konsekvens (0).

5.3.3.2 Delomrade 6.2 Dverdal - Rastadveien

Verdivurdering

Omfatter omradet pa nord- og vestsiden av dagens jernbane mellom Unneberg og Orelund graviund.
Boligomradene har hovedsakelig eneboliger. Nord i omradet ligger Dverdalsasen som fungerer som
100-meterskog. Barn fra nordgstre del av omradet gar p& Unneberg skole, men omradet omkring
Einerveien i vest sogner til Hasle skole.
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Figur 5-34. Bolighebyggelse Iang Rstadvege. Blgene pa bildet blir ikke di?ekte bergrt av tiltaket.

Delomrade Dverdal - Rastadveien er vurdert til & ha middels til stor verdi pa grunn av kvaliteter ved
bomiljget og grentomrader, neerhet til skole og friluftsomrader.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

I nordre del av delomradet vil ny trasé for dobbeltspor gi neerfering til boliger i Rastadveien som i dag.
Rett nord for trafo forskyves traseen mot vest og minst en bolig vil kunne bli bergrt.

Rastadveien legges om i kulvert under spor. Dette gjelder ogsa gang- og sykkelveg som kan gi en noe
negativ opplevelse for gdende og syklende.

Sporet blir stayskjermet mot boliger i hele delomradet, men omfang av jernbanestgy blir om lag som i
dag langs Rastadveien.

Flere boliger vest for dagens Réastadvei vil kunne bli bergrt pa av vegomlegging, mens boliger pa
Krékas far neerfaring til sporet. Her vil ogsa flere f& gkt pavirkning av jernbanestgy. Det samme gjelder
boligene som ligger naermest jernbanen i Lindeveien.

Tiltaket vurderes til a ha lite til middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir middels negativ
konsekvens (--).

5.3.3.3 Delomrade 6.3 Vollane — Gokstadveien

Verdivurdering
Omréadet ligger langs sgrastsiden av dagens jernbane fra Vollane til Dglebakken. Boligomrader med
hovedsakelig eneboliger.

Delomrade Vollane - Gokstadveien er vurdert til & ha middels til stor verdi. Sentrumsnaerhet og
boligtetthet trekker verdien opp.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens

Omlegging av Rastadveien vil trolig medfgre riving av flere boliger i Vollane. Langs Nedre Gokstadvei
fram til Orelund gravlund bergres trolig hele husrekka mot sporet. Dette gir redusert kvalitet og stor
endring for gjenveerende del av boligomradet. | Lille Gokstadvei kan tomter bli beskaret sd mye pa
grunn av spor og vegomlegging at det blir vesentlig redusert kvalitet pa bomiljget.

Omfanget vurderes som stort negativt.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (- - -).

5.3.3.4 Delomrade 6.4 Orelund graviund

Verdivurdering
Gravplassen ved Orelund kapell og tidligere Nybo gravlund har et parkpreg med meget flotte, store
eiketreer.

e TS TN [ i "'

Figur 5-35. Nybo ravlund blir ogsa brukt som et turomrade i nrmiljﬂe.

Delomrade Nybo graviund er vurdert til & ha middels til stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Traseen bergrer gravplassen pa en strekning pa ca. 250 m. | det sgndre hjgrnet vil antagelig deler av
arealet bli beskaret. Graver i bruk vil trolig ikke bli direkte bergrt, men de ligger nzer jernbanetraseen.
Videre optimalisering vil ha som mal & hindre inngrep i gravfelt. Grenseplantingen kan bli fiernet langs
hele vestre del av gravplassen og intern gangveg kan bli lagt om.

Langs gravfeltene i gravplassens sgrvestre hjarne er det forutsatt stgyskjerm pa stattemur og stay-
forholdene endres lite sammenlignet med dagens situasjon. Resten av gravplassen er ikke forutsatt
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st@gyskjermet og et ca. 350 meter langt belte med bredde pa naer 100 meter blir liggende innenfor gul
stgysone. Dette innebaerer at et betydelig antall graver kommer i en sone med stgy over anbefalt
grenseverdi.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels til stor negativ
konsekvens (--/---).

5.3.3.5 Delomrade 6.5 Nedre Moveg - Dglebakken

Verdivurdering
Sentrumsneert boligomrade med hovedsakelig eneboliger med hager, hgy tetthet av boliger.

Sande skole ligger gst i omradet. Barnehage Barnas Have AS. Mgllerasen og Dglebakken er to grant-
omréder inne i boligomrédet. Ved Aslyveien ligger den lille Aslyparken, hvor det finnes ballgkke og
huskestativ.

Mgllerdsen ble kjgpt og lagt ut til friomrade i 1967. Mgllerdsen har navn etter vindmgllen og mgllerens
hus som en gang sto der, godt synlig, ute pa skrenten (kilde: Sandar Historielag).

Breidablikk

Swerstad

L Prestdsen

Figur 5-36. Sandefjords byneere turer. Mokollen, Midtas og Mgllerasen. Kilde: UT.no

Delomrade Nedre Movei - Dglebakken er vurdert til & ha middels til stor verdi. Hay tetthet av boliger i
vestre del trekker verdien opp.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvens

Pa gstsiden av Dglebakken, nord for sporomradet, ma flere bygninger trolig rives p& grunn av
vegomlegging. Mye brukt gangforbindelse i kulvert gst for Dglebakken utgar og det blir omveg for
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gaende. Ny hevet stasjon gir visuell barriere for neermeste husrekke, men underganger for gdende og
syklende under stasjonen kan gi mindre fysisk barriere enn i dag. Dagens parkeringsomrade nord for
stasjonen utgar. Det vil settes opp stayskjermer langs jernbanelinja gjennom delomradet og enkelte
boliger blir derfor mindre staypavirket enn i dag.

Tiltaket er vurdert til & ha lite til middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir middels negativ
konsekvens (- -).

5.3.3.6 Delomrade 6.6 Dagens jernbanestasjon i Sandefjord og Peder Bogens gate

Verdivurdering
Féa neermiljgfunksjoner utover jernbanestasjonen gjar at omradet er vurdert & ha liten verdi.

Liten Middels Stor
| | e
A

Omfang og konsekvens

Det er stort potensiale for a tilfgre omradet nye kvaliteter i byrom og mgteplasser. Anleggets store
skala i forhold til dagens bybilde vil pavirke opplevelsen. Det vil ha stor betydning at passasjer under
sporet far god kvalitet og mulighet for trivsel.

Det blir starre trafikkbelastning i Sandarveien fordi planovergang i vest utgar.

S -

Figur 5-37. Ny Sandefjord stasjon sett fra sgr i Dronningens gate. Det blir épniner slik at gaende kan
passere under selve stasjonen som ligger pa bru. Fotomontasje basert pa forelgpig tiltak.

Lite positivt omfang. Redusert fysisk barrierevirkning og potensialet for positiv utvikling rundt ny
stasjon er vektlagt.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A
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Liten verdi sammenholdt med lite positivt omfang gir liten positiv konsekvens (+).

5.3.3.7 Delmomréade 6.7 Sandefjord sentrum

Verdivurdering

Boligomrade med hgy konsentrasjon av boliger, med flere eneboliger, rekkehus og leilighetsbygg. Det
ligger to gravplasser i omradet, Sandefjord og Sandar kirkegarder. Ved Flors gate ligger en lekeplass
med huskestativ, klatrestativ m.m. Sandar kirke ligger i delomradet.

Delomrade Sandefjord sentrum er vurdert til & ha stor verdi. Hay tetthet av boliger, mateplasser og
gregntomrader trekker verdien opp.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Gravplassene pavirkes ikke, men et mindre antall boliger i nordvest vil kunne bli bergrt. Tiltaket kan
utlgse endret trafikkmgnster med styrking av gangforbindelser.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang pa grunn av boliger som bergres.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

5.3.4 Utredningsomrade 7 Sandefjord ser
For verdikart og verdibeskrivelser se Torp vest-korridoren 5.1.4

5.3.4.1 Delomrade 5.4 Shetlandsgata og omegn

Omfang og konsekvens

Delomradet berares ikke, men sporet flyttes lenger fra en del boliger. Boliger i Rosshavsgata far
mindre jernbanestgy enn i dagens situasjon. Lite positivt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite positivt omfang gir liten positiv konsekvens (+).
5.3.4.2 Delomrade 7.1 Skiringssalveien og omegn

Omfang og konsekvens

| Halvdan Svartes gate, pa begge sider av gaten, vil et betydelig antall boliger trolig matte rives. Den
gjenveerende delen av boligomradet vil kunne oppleves som amputert, mellom jernbanen og Skirings-
salveien.

Den naermeste husrekken langs Skiringssalveien, sgr for Sandefjord videregdende skole, blir ogsa
direkte bergrt av vegomlegging og sporutvidelse.

Omlegging av Bugardsbakken vil bergre boligomradene omkring Leikvollgata.

94



Langs Skiringssalveien blir flere boliger enn i dagens situasjon liggende i gul staysone, selv om det
forutsettes etablert stgyskjerm.

Etablering av planfri kryssing for gdende og syklende ved Virik, tilsvarende som i Torp Vest-korridoren,
er positivt og gir bedre trafikksikkerhet og redusert barrierevirkning.

Figur 5-38. Mange bolighus mellom Sandefjordsveien og Bugardsbakken blir berart ved sporutvidelse
og traséomlegging. Omlegging av Bugardsbakken vil bli bearbeidet i senere planfaser med sikte pa &

finne en lgsning som utlgser mindre inngrep. Fra prosjektets arbeidsmodell sett i retning Larvik.

Tiltaket er vurdert & ha stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (- - -).
5.3.4.3 Delomrade 7.2 Sandefjord videregdende skole

Omfang og konsekvens

Tiltaket medfarer endret atkomst til skolen og st@rre omveg fra flere retninger fordi Bugardsbakken
legges om i ny trasé mot sar. Vegomleggingen beslaglegger ogsa deler av skolens areal som er
avsatt til offentlig formal i kommuneplanens arealdel.
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Tiltaket er vurdert & ha lite til middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir liten til middels negativ konsekvens

(-/--).
5.3.4.4 Delomrade 7.3 Sandefjord kolonihage og Virikdammen

Omfang og konsekvens
Som Torp vest-korridoren, se kapittel 0.

5.3.5 Vurdering av andre traseer innenfor Gokstadkorridoren

For naermiljget vil en forskyving av traseen gjennom Stokke sentrum ha negativ virkning fordi det vi gi
stgrre inngrep i boligomradene, enten pa sgrsiden eller nordsiden av dagens spor. Sgrover gjennom
det spredt bebygde kulturlandskapet vil omfang av gardstun og boliger som blir berart ved direkte
inngrep eller neerfaring kunne variere noe. Pa strekningen mellom Stokke og Stavnum vil en trasé i
korridorens gstre del bergre flere boliger og gardstun. Sgr for Stavnum vil traseer bade i korridorens
vestre og gstre del bergre flere boliger enn sporet som er lagt til grunn for konsekvensutredningen.
Mellom Unneberg skole og Gokstad ligger de fleste boligene i korridorens nordre og vestre del, mens
det fra Gokstad til Sandefjord stasjon er starst tetthet av boliger i den sgndre delen. En forskyving av
traseen mot nord vil imidlertid gi store inngrep i Orelund graviund. Ved stasjonen ligger det et betydelig
antall boliger i korridorens nordre del. Pa sarsiden ligger badde Sandar kirkegard og Sandefjord
kirkegard. Forskyvinger av traseen gjennom dette omradet vil uansett kunne gi store negative
virkninger for neermiljget.

Vest for Sandefjordsveien vil en forskyving mot vest gi inngrep skolebygningene pa Sandefjord
videregdende skole, mens det i korridorens gstre del vil veere stor konflikt med tettbygde
boligomrader.

5.3.6 Oppsummering Gokstadkorridoren

Utredningsomrade 1 Stokke
Sammenfallende med Unnebergkorridoren

Utredningsomrade 3 Torp gst

Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
3.1 @st for Torp | Gapahuk med en balplass og | Liten Delomradet bergres i nordgst i kanten av Kihlasen. | | Ubetydelig
Sandefjord sittebenker. Sykkeltrasé og kommuneplanen er arealet avsatt til fremtidig naering.
lufthavn omrade brukt til trening av
hunder. Luftfartstay.

3.2 Bgle - Spredt bolighebyggelse i Liten Ved Bgle og Rastad neerfaring til boliger. Ved Torp Liten negativ
Rastad kulturlandskapet. stasjon vegomlegging. Boliger i R&stadveien sgr for

stasjon blir liggende i blindveg. Dette gir bedre

bomiljg, men darligere biltilgjengelighet. Gang- og

sykkelveg mot skolen. Harardsrgdveien legges om.

Neerfgring gardstun gst for sporet ved Unneberg.

Utredningsomréde 6 Sandefjord gst

Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
6.1 Unneberg Lite boligomrade. Unneberg Ingen endring. Ubetydelig
og Unneberg skole har ca. 160 elever og

skole 25 ansatte.

6.2 Dverdal — Boligomrader med Neerfaring til boliger i Rastadveien som i dag, noe Middels
Rastadveien hovedsakelig eneboliger. neermere rett nord for trafo hvor en bolig vil kunne bli | negativ

bergrt. Rastadveien med fortau i kulvert under spor —
noe negativ opplevelse for gdende og syklende. Flere
boliger vest for dagens Rastadvei vil ogsa kunne bli
bergrt, mens boliger pa Krékas far neerfgring.

Omradet ligger langs
nordvestsiden av dagens
jernbane. Nord i omradet
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Delomréde

Beskrivelse av verdi

ligger Dverdalsasen 100-
meterskog.

6.3 Vollane -
Gokstadveien

Boligomrader med
hovedsakelig eneboliger.

6.4 Nybo Kirkegérden ved Orelund

graviund kapell, Nybo kirkegard har et
parkpreg med meget flotte,
store eiketraer.

6.5 Nedre Sentrumsneert boligomrade

Moveg og med hovedsakelig eneboliger

omegn med hager, hgy tetthet av
boliger. Sande skole.

6.6 Dagens Omrade med liten verdi for

jernbane- temaet. Ingen spesielle

stasjon og neermiljgfunksjoner.

Peder Bogens

gate

6.7 Sandefjord | Boligomrade med hay

sentrum konsentrasjon av boliger,

med flere eneboliger,
rekkehus og leilighetsbygg.
Det ligger to gravplasser i
omradet, Sandefjord og
Sandar kirkegarder.

Utredningsomrade 7 Sandefjord sgr

Verdi

Liten

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Omlegging av Rastadveien vil kunne bergre flere
boliger i Vollane. Langs Nedre Gokstadvei fram til
Orelund gravlund bergres hele husrekka mot sporet.
Redusert kvalitet og stor endring for gjenvaerende del
av boligomradet. | Lille Gokstadvei beskjeeres tomter
pa grunn av spor og vegomlegging — vesentlig
redusert kvalitet pa bomiljg.

Arealet kan bli beskaret. Neerfaring til graver i bruk.
Dkt stay.

P& gstsiden av Dglebakken, nord for sporomradet,
ma flere bygninger trolig rives pa grunn av
vegomlegging. Mye brukt gangforbindelse i kulvert
st for Dglebakken utgar og det blir omveg for
gaende. Ny hevet stasjon gir visuell barriere for

neermeste husrekke, men underganger for gdende og

syklende under stasjonen vil gi mindre fysisk barriere
ennidag. Eksisterende parkeringsplass nord for
stasjonen utgar.

Stort potensiale for 4 tilfare omradet nye kvaliteter,
byrom og mgteplasser. Mer trafikkbelastning i
Sandarveien fordi planfri overgang i vest utgar.

Konsekvens

Liten negativ

Liten positiv

Gravplassen pavirkes ikke. Et mindre antall boliger i
nord vil trolig matte rives. Kan utlgse endret
trafikkmgnster. Mulig styrking av gangforbindelser i
omrédet.

Liten negativ

Delomréde

Beskrivelse av verdi

5.4 Shetlands-
gata og omegn

Hoy tetthet av boliger,
hovedsakelig rekkehus,
tomannsboliger og
leilighetsbygg. Fa
neermiljgkvaliteter og
mangelfullt uteareal

7.1 Skiringssal-
veien og
omegn

Ordinzert boligomrade sgr i
Sandefjord by med
hovedsakelig eneboliger,
men ogsa enkelte
tomannsboliger og rekkehus.
Virik skole.

7.2 Sandefjord
videregdende
skole

Stor skole, over 2000 elever.

7.3 Sandefjord
kolonihage og
Virikdammen

Kolonihagen bestar av 40
parseller. Virikdammen ligger
i et skogsomrade.

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Starre avstand til jernbane i dagens situasjon.

| Halvdan Svartes gate, pa begge sider av gaten, vil
et betydelig antall boliger trolig matte rives. Den
gjenveerende delen av boligomradet vil kunne
oppleves som amputert, mellom jernbanen og
Skiringssalveien.

Den neermeste husrekken langs Skiringssalveien, sgr

for Sandefjord videreg&ende skole, blir ogsa direkte
bergrt av vegomlegging og sporutvidelse.
Omlegging av Bugardsbakken vil kunne bergre
boligomradene omkring Leikvollgata.

Planfri kryssing ved Virik, tilsvarende som i Torp
Vest-korridoren, er positivt

Neerfaring til skole og atkomst endres. Vegomlegging
Bugéardsbakken beslaglegger deler av skolens areal.

Ubetydelig

Liten til middels
negativ

Ingen betydelig endring. Noe negativt for kolonihagen
med gkt stgy og arealbeslag, men ny gangkryshing
over jernbanen positivt med redusert barriere.

Ubetydelig
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5.3.7 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for
Gokstadkorridoren

Delomrade navn og
nummer

Avbgtende tiltak

1.1 Stokke tettsted vest

Flere boliger ligger i gul sone
e Stgyskjerme boliger gjiennom hele Stokke sentrum forbi Baerefjell

Forbindelse mellom Frederik Stangs gate og Nygards allé blir brutt
o Etablere direkte gangforbindelse forbindelse mellom Frederik Stangs gate og
Nygards allé

3.2 Bgle - Réastad

Bolig pd Unneberg gérd ligger i gul stgysone
e Forlenge stgyskjerm pa bru ved Unneberg sgrover

6.2 Dverdal —
Réstadveien

Omlegging av fv. 270 vil kunne medfgre at mange bolighus blir bergrt

e Gangveg gjennom kulvert under fv. 270 ma lages sa bred som mulig og ikke mark

e Det bgr sgkes en annen lgsning for omlegging av fv. 270 — bruke krav til gate og ikke
veg — kan gi mindre inngrep i boligomradet

6.3 Vollane -
Gokstadveien

Gjenveerende del av boligomrader
e Deler av boligomrader som blir liggende klemt mellom bane og trafikkert veg og blir
avskaret fra sin naturlige sammenheng bgr vurderes innlgst

6.4 Orelund gravlund

Del av gravplassen kan bli beskaret

e Opparbeide ny grenseplanting, hgy kvalitet pa stgttemur mot gravplassen
e Stgyskjerm langs hele gravplassen — mangler ca. 350 m

e Mindre justering av trasé for & unnga inngrep i gravfelt

5.4 Shetlandsgata og
omegn

7.1 Skiringssalveien og
omegn

Flere boliger ma trolig rives

e Opparbeide gjenstaende restarealer langs jernbaneanlegget med hay kvalitet —
treplanting — mateplasser som kan ha betydning for naermiljget

o Etablere gangkryssing over eller under sporet

7.2 Sandefjord
videregdende skole

Deler av skolens parkeringsplass beslaglegges

¢ Finne en alternativ Igsning for omlegging av Bugardsbakken som ikke gir inngrep i
skolens uteareal

7.3 Sandefjord
kolonihage og
Virikdammen

Deler av kolonihage blir berart av skraningsutslag og ligger i gul staysone

¢ Anlegge stgttemur langs hele kolonihagen for & hindre reduksjon i areal

e Forlenge stgyskjermen gjennom tettbebyggelsen mot sgr slik at den omfatter
kolonihagene

5.3.8 Konsekvenser i anleggsperioden for Gokstadkorridoren

Tiltaket vil utlzse omfattende anleggsvirksomhet i omrader hvor mennesker bor og ferdes til daglig. |
tettstedene og mellom byene vil mange enkeltboliger og bomiljger kunne bli bergrt. Mange brukere av
naermiljg- og friluftsomrader vil kunne bli direkte bergrt av anleggsvirksomhet i en lang periode. |
Stokke og Sandefjord er det ikke mulig & giennomfare tiltaket uten at flere bygninger, inkludert boliger,
vil matte rives. Hvilke hus og bygninger som ma rives er ikke mulig & fastsla i kommunedelplanen,
fordi jernbanetraseen vil flyttes og optimaliseres i senere planfaser.

Tabellen under beskriver konsekvensene generelt for aktuelle kategorier av omrader i Gokstad-
korridoren. Forhold som er spesielle for korridoren er omtalt spesielt. Boliger som rives omhandles
ikke fordi det forutsettes at beboerne flytter ut fra omradet fgr anlegget starter. Beskrivelsen tar
utgangspunkt i menneskene som bor og ferdes i omradet mens anlegget pagar.

Type omrade Konsekvenser Tiltak som kan redusere ulemper

Tett bebygde e Sty og anleggstrafikk i en lang e  Boliger tett pa anleggsomradet fraflyttes
omrader med mange periode — for eksempel ca. 2 &r i midlertidig

boliger og Stokke sentrum e Anleggsveger ma etableres utenom
neermiljgfunksjoner e Inngrep i Sandefjord by over en boliggater

som Stokke tettsted lang strekning. Boliger i mange ¢ Alle midlertidige forbindelser ma veere
og tett bebygde ulike boomrader ma trolig rives. trafikksikre og tilrettelagt for myke
omrader langs Dette belaster den resterende del trafikanter

98




Type omrade

Konsekvenser

Tiltak som kan redusere ulemper

korridoren i
Sandefjord by

av naermiljgene bade fysisk og
mentalt

e Midlertidig beslag av arealer langs
anleggsomradet

e Veger og gangforbindelser som
avskjeeres og legges om midlertidig
eller permanent

e Midlertidige atkomster til boliger

¢  Anleggsvirksomhet inne pa Orelund
gravlund - internveg vil kunne
stenges og ytterkant av gravfelt kan
bli bergrt

e Skoleveger planlegges spesielt - omveger
ma unngas. Ved Sandefjord videregdende
skole ma forbindelse til offentlig
kommunikasjon vektlegges

e  Orelund graviund ma skjermes mot
anleggsvirksomhet

Spredt bebygde
omrader mellom
tettstedene med
gardstun og
enkeltboliger eller
mindre grupper med
boliger. Gjelder
strekningen mellom
tettbebyggelsen i
Stokke og Dverdal

e Stgy og anleggstrafikk i en lang

periode for enkeltboliger og gardstun
langs traseen

e Veger og atkomst til boliger ma

legges om midlertidig

e Gode og trafikksikre midlertidige
forbindelser med seerlig fokus pa skoleveg
— lange omveger ma unngas — skolebuss-
stopp ma veere tilgjengelige

5.4 Sammenstilling Stokke — Virik
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Korridor Alternativ Beskrivelse Samlet konsekvens | Rangering | Kommentar
Torp vest- Torp vest Korridoren bergrer spredte Middels negativ 3 Negativt for friluftsomradet
korridoren boliger i kulturlandskapet sar Hjertds. Mye tunnel i
for Stokke. Korridoren Sandefjord skaner mange
bergrer sterkt de viktige bomiljger nord for Mokollen,
friluftslivinteressene i men store inngrep pa sgrsiden.
Unnebergskogen. Positivt for neermiljget at
Boligomradene sar for dagens jernbane forsvinner
Mokollen mot Skiringssal blir over Gokstad og i sentrum,
bergrt. men mindre sentral stasjon
Torp vest Som Torp vest, men med Liten negativ 1 Vesentlig bedre for
via Storas betydelig starre andel tunnel friluftsomradet Hjertas, for gvrig
gjennom friluftsomradet som Torp vest
Hjertas
Unneberg- Korridoren bergrer spredte Liten til middels 2 En del bedre for friluftsomradet
korridoren boliger i kulturlandskapet sgr | negativ Hjertas enn Torp Vest-
for Stokke. Korridoren gar korridoren.
delvis gjennom de viktige
friluftslivinteressene i
Hjertas. Boligomradene sar
for Mokollen mot Skiringssal
blir bergrt.
Gokstad- Korridoren bergrer ikke det 4 Sveert negativt for bomiljgene
korridoren viktige friluftsomrade Hjertas langs traseen ved Gokstad og
— Unnebergskogen, men vest for Sandefjordveien. Stor
mange boligomrader nord for risiko for inngrep i gravfelt i bruk
Sandefjord sentrum og vest pa Orelund graviund
for Sandefjordsveien. Del av
Orelund gravlund blir berart.




6 VERDI, OMFANG OG KONSEKVENSVURDERING VIRIK —
BYSKOGEN

NUMMER | UTREDNINGSOMRADE
8 Furustad
9 Verningen
10 Stalaker
11 Lagen
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Figur 6-1. Temakart med korridorene Verningen og Stalaker pa delstrekningen Virik-Byskogen.
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BANE NOR| Naormiljo/friluftsliv - verdivurdering, utredningsomrade 8-11, Virik-Byskogen

17.09.2018

v2e

IC Vestfoldbanen
Stokke-Larvik

- Stor verdi

Figur 6-2. Verdikart Virik — Byskogen med utredningsomradene 8-1. Traseene innenfor korridorene

kan bli endret i senere planfaser.
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6.1 Verningenkorridoren

6.1.1 Utredningsomrade 8 Furustad
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Figur 6-3. Verdikart og omradeinndeling utredningsomrade 8. Spor i Verningen- og Stalakerkorridoren
er vist med sort strek. Stipling angir tunnel. Traseene innenfor korridorene kan bli endret i senere
planfaser.

6.1.1.1 Delomrade 8.1 Gemini - Skiringssal

Verdivurdering

Delomradet omfatter boligomrader og spredte boliger som ligger langs dagens jernbane. Det ligger en
lekeplass inntil Skiringssalveien nord i omradet. @st for Geminifeltet er det avsatt areal til framtidig
boligomrade. Skiringssal folkehggskole ligger sar i omradet.

Delomrade Gemini - Skiringssal er vurdert til & ha middels verdi. Dette er et vanlig boligomrade.

Liten Middels Stor
| I |- |
A
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Omfang og konsekvens

Geminifeltets atkomst endres med innkjgring fra nordgst. Ny gang- og sykkelveg mot nord som gar
under sporet, gir tryggere skoleveg i forhold til dagens plankryssing. Det antas at noen boliger i sgndre
del av Geminifeltet vil kunne bli bergrt av sporet. Her vil om lag 10 boliger bli liggende innenfor gul
stgysone, en gkning pa ca. 8. | tillegg blir 15-20 boliger pa gstsiden av Skiringssalveien liggende helt
eller delvis i gul staysone, en gking pa ca. 10 sammenlignet med dagens situasjon.

Samlet sett lite til middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir liten til middels negativ
konsekvens (-/--).

6.1.1.2 Delomrade 8.2 Furustad

Verdivurdering

Innenfor delomradet ligger spredte boliger og Furustad barnehage langs dagens jernbane. Ved Hylle-
veien lekeplass med diverse lekeapparater og ballbane. Furustadveien mangler fortau eller gang- og
sykkelveg og framstar noe trafikkfarlig. En skilaype gar over jordene vinterstid og krysser jernbanen og
fv. 180 ved Furustad.

Sande
Figur 6-4. Skilgype krysser jernbanen og fv. 180 ved Furustad. Kartet
viser skilgype med mark gra strek (kilde: skisporet.no).
Delomrade Furustad er vurdert til & ha liten til middels verdi pa grunn av spredte og fa boliger. Trafikk-

farlig veg trekker verdien noe ned, mens Furustad barnehage trekker verdien opp.

Liten Middels Stor
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Omfang og konsekvens

Enkelte boliger vil kunne bli bergrt av tiltaket. Flere boliger vil kunne bli liggende innenfor gul staysone.
Deler av barnehagens areal kan ga tapt p& grunn av vegomlegging og blir utsatt for stay.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten til middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

6.1.1.3 Delomrade 8.3 Jaberg

Verdivurdering

Figur 6-5. Sandefjord Golfbane. Kilde: Sandefjordgolf.no

Delomradet omfatter del av Sandefjord golfbane som er en 18-hulls park- og skogsbane. Golf spilles
bade pa slettene og i Jabergskogen som er et verdifullt turomrade med stier og layper. Her blir det
kjart skileyper pa vinteren og det er sykkelmuligheter pa skogsbilveger. Delomrade med omegn er
avsatt med hensynsone 530 «Hensyn friluftsliv» i kommuneplan for Sandefjord kommune.

Delomrade Jaberg er vurdert til & ha middels til stor verdi.

Liten Middels Stor
o] | -
A

Omfang og konsekvens

Golfbanen bergres ikke, men atkomst bedres som fglge av vegomlegging hvor dagens smale kulvert
erstattes med bru.
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Tiltaket er vurdert til & ha lite positivt omfang pa grunn av bedret atkomst.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite positivt omfang gir liten positiv konsekvens (+)

6.1.1.4 Delomrade 8.4 Istre

Verdivurdering

Delomrade Istre er et sammenhengende akerlandskap pa tvers av kommunegrensene, i spedt sma
skogkledte koller og gardsbebyggelse. Omradet ligger mellom Ramsas og Jabergskogen. Omrade
preges av mange kraftledningsmaster og flere luftstrekk. Furustadveien ligger nord i omrade og er en
gst-vestforbindelse. Av nord-sgrgaende forbindelser finner vi JAbergveien og Skallebergveien. Dagens
vestfoldbane skjeerer tvers i gjennom omradet. Delomradet ligger i sykkelavstand fra Sandefjord by,
om lag 2,5 km fra denne. Det er merket sykkelsti fra Sandefjord sentrum til Istre via Jabergveien og
retur pa lokale veger gst for Sandefjord golfbane. Den nordgstre delen av omradet er avsatt med
hensynsone 530 «Hensyn friluftsliv» i kommuneplan for Sandefjord kommune.

15

Figur 6-6. Turstier som blant annet viser at Jébergveien er en viktig turlenke i et sammenhengende
sykkelvegnett.

Delomréade Istre er vurdert & ha middels verdi.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Gardstunene pa Farstad Store, Stange og @vre Auby vil kunne bli bergrt med neerfgring eller direkte
inngrep. Flere av tunene kan fa endret atkomst. Jabergveien blir avskaret og forbindelsen med
Furustadveien i nord opphgrer. Furustadlia ma benyttes som ny gjennomgangsveg og
bolighebyggelsen langs vegen far gkt trafikkbelastning.

Stgyberegninger viser at fire boliger antagelig kommer innenfor gul stgysone.
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Det gar stier via @vre Auby til Ramsas som er et stort skogkledd hgydedrag med mange stier. Det er
mulig & legge om stien fra @vre Auby til Ramsas mot nord under planlagt jernbanebru. Brua reduserer
noe av barrierevirkningen i omradet, og er et supplement til de kryssende vegene.

Skallebergveien legges i kulvert under jernbanesporet, uten negativ konsekvens for trafikken i
neermiljget.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

6.1.1.5 Delomrade 10.1 Ramsas - Lgkasen

Verdivurdering
Se Stalakerkorridoren avsnitt 6.2.2.1.

Delomrade Ramsas er vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Traseen bergrer ytterkanten av aspartiet. Atkomst til &sen hindres ikke vesentlig fordi det er
forbindelse under bru i gst. Alternativt kan Himbergveien nyttes. Stagysituasjon endres ved at flere
partier p& Ramsasen vil bli liggende i gra staysone.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)
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6.1.2 Utredningsomrade 9 Verningen
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Figur 6-7. Verdikart og omradeinndeling utredningsomradene 9 og 10. Spor i Verningen- og
Stalakerkorridoren er vist med sort strek. Traseene innenfor korridorene kan bli endret i senere
planfaser.

6.1.2.1 Delomrade 9.1 Stalaker — Rauan

Verdivurdering

Dette er et stort delomrade som strekker seg pa tvers av kommunegrensa fra Auby i nordgst til Hegdall
i sgrvest. Det har fellestrekk med delomrade 8.4 Istre, men bestar i starre grad av skog og mindre
pavirket av tekniske inngrep som hgyspentmaster og luftstrekk. Det er ikke markedsfart som turom-
rade pa turkart, men det er flere lokale turomrader og stier som brukes av lokale beboere (kilde: egen
befaring). Det fremstar som et fredelig og delvis upavirket kulturlandskapsomrade.

Det er i dag mulig & ga lengre sammenhengende turer i skogsomradene mellom Tjglling og Verningen
uten a krysse trafikkerte veger. Stinettet i vestre del av Storas hvor det drives to steinbrudd inngar i
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forbindelsen. Vedtatt reguleringsplan for Hakestad medferer at forbindelsen brytes fordi bruddene kan
utvides relativt langt vestover.
Delomrade Stalaker- Rauan er vurdert & ha liten verdi pa grunn av lav boligtetthet.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Det kan oppsta naerfaring til flere gardstun/gardsbebyggelse ved Himberg. Flere boliger kan komme til
a bli bergrt der Himbergveien krysser sporet med bru og atkomst til Himbergveien 901 ma legges om.
En bolig kommer i gul stgysone.

Jernbanetraseen utgjer en lang sammenhengende dagstrekning mellom Himbergveien og
Hakestadveien — om lag 2,5 km pa terreng. Eneste mulighet for kryssing er ved viltkorridor nordast for
Kalgarasen. Videre gstover minker avstand mellom aktuelle krysningspunkt. Bru over myrdrag ved
Kjenndal gir gode muligheter for & opprettholde forbindelser pa tvers av sporet. Denne forbindelse kan
ogsa brukes for & opprettholde muligheten for & ga sammenhengende tur mellom Tjglling og
Verningen.

Figur 6-8. Sti Iang kkedr g som farer til Kjelersen. Bildet er tatt rett sar for Raunvelen 337.
Stien avskjeeres av nytt jernbanespor, men kan legges om under ny bru.

Skuggedalveien sgr for Verningen legges om fram til @degarden hvor den krysser jernbanen under
sporet. Enkelte boliger kan bli bergrt av nytt spor og vegomlegging..

Rauanveien legges i bru over jernbanen og det etableres ny atkomst til Gjelstad.

Det kan bli neerfaring til de to boligene i nordenden av Hegdal industriomrade som kan fa jernbane i
bru tett p&/over.

Delomradet er i dag upavirket av jernbanestgy. Fremfaring av jernbane vil pavirke staysituasjon i
omradet og berare et kulturlandskap som fremstar som fredelig. Dette er vektlagt ved vurdering av
omfang.

Tiltaket er vurdert til & ha lite til middels negativt omfang.
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Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

6.1.2.2 Delomrade 9.2 Verningen

Verdivurdering

Figur 6-9. Vinterbilde fra naermiljganlegget ved Timbo som vitner om stor aktivitet.
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Figur 6-10 Bgkeskog i vestre del av Timbo med tydelig sti midt i bildet

Verningen har boligomrader med relativt hgy konsentrasjon av eneboliger. Tettstedet har idrettsanlegg
og bedehus men mangler gvrige sentrumsfunksjoner. Timbo, som er et naermiljganlegg i flott
skogsterreng med turstier, ballgkke, skilgyper, belyst hoppbakke med skileik og @vrig tur/leke-
muligheter, ligger naer boligomradene. Timbo er lett tilgjengelig fra Verningen via Skuggedalveien. Det
er en liten parkeringsplass ved «inngangen» til neermiljganlegget. Herfra kan man velge a ta skiene
fatt inn i Timboskogen, eller utpa jordet nord for @degarden. Begge steder er det oppkjarte skilgyper
(kilde: befaring vinter 2018).

Delomradet omfatter ogsa regulert et boligomrade ved Brekkas.
Fylkesveg 163 som gar gjennom boligbebyggelsen er belastet med tungtrafikk fra steinindustrien sar

for Verningen. Det foreligger planer for ny trasé utenom tettstedet ved Brekkas, men tiltaket er ikke
gjennomfart til tross for vedtatt reguleringsplan.

Delomrade Verningen er vurdert & ha middels verdi.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Regulert boligomrade ved Brekkas ligger helt inntil planlagt jernbanespor. Tiltaket betyr naerfaring for
enkelte regulerte boliger. Sporet ligger i dyp skjeering ved Brekkas. Dette muliggjer etablering regulert
trasé for fylkesveg 163 som kan ga i bru over sporet.
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To boliger ved Bredvei vil kunne bli direkte bergrt av sporet. De nsermeste boligene i Skuggedalveien
blir liggende relativt tett pa sporet, men disse skjermes av et lite skogholt. En bolig ligger i gul
stgysone.

Timbo bergres ved at vestre del av omradet med ballgkke avskjeeres, men omradet med starst grad
av tilrettelegging for vinteraktiviteter opprettholdes pa gstsiden. Timbo endrer karakter fra et rolig
skogsomrade til et omrade pavirket av jernbanestgy.

Det etableres gangbru/trapp ved Skuggedalveien 57 samt passasje under Hakestadveien som legges
om. Slik kan Timbo fortsatt nds, men atkomsten blir darligere.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med middels omfang gir middels negativ konsekvens (- -)

111



Namilig og friluftsliv, verdiomrader
B stor
[ widdels i stor

[ widders

[ Liten til midgels

F

Figur 6-11. Verdikart og omradeinndeling utredningsomrade 11. Spor i Verningen- og
Stalakerkorridoren er vist med sort strek. Stipling angir tunnel, bla ring portal for remningstunnel.
Traseene innenfor korridorene kan bli endret i senere planfaser.
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6.1.3.1 Delomrade 11.1 Lagen

Verdivurdering

Figur 6-12. Elvestien ligger idyllisk til langs Lagen.
Delomradet omfatter LAgen med sideareal og strekker seg fra Orgya i nord til dagens jernbane ved
Lagergya i sar. Elvebreddene omfatter areal pa nedsiden av Hegdal industriomrade i gst, samt elve-
stien langs fv. 40 i vest.

Lagen er vist som rekreasjonsomrade med A-verdi i RPBA®. Det statlige sikra friluftsomrade Nume-
dalslagen friluftslivsomréade strekker seg langs vestsiden av elva fra Bommestad i nord til utlgpet av
Lagen i sgr. Omradet ble formelt sikra i 1979 etter initiativ og sgknad fra kommunen, med utvidelser i
1980 og 1988. Ved sikringen er allmennheten sikret adgang til elva. Kommunen star fritt til & til rette-
legge omradet for friluftsliv.

Det knytter seg flere opplevelsesverdier til elvebredden og elva, noe som i sin tid har veert bakgrunn
for sikringen. Her er det bade fiske- og batinteresser. | elva finnes hovedsakelig laks, sjggrret og
abbor/tryte. Laksefiskeinteressene i omradet er dominerende. Laksesesongen varer fra 15. mai - 15.
august.

| Naturbase er det slatt fast at omradet har lokale brukere, men at bruksfrekvensen er lav.

6 Vestfold fylkeskommune (2014) Regional plan for beerekraftig arealpolitikk, vedtatt i Fylkestinget i Vestfold 6.mars 2014
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Elvestien gar gjennom det statlig sikra friluftsomradet, langs Lagens vestside fra Bommestad bru til
Yttersg, en trasé pa ca. 3,7 km. Elvelandskapet har et rikt dyre- og planteliv. Det er noe pavirket av
vegtrafikkstay og er ikke lyssatt. Det er satt ut orienteringsposter langs stien.

Stien ble pabegynt opparbeidet i 1993 med statlige midler. Larvik kommune og Larvik og omegns
turistforening har i dag en dialog om vedlikehold, men denne stien er ikke prioritert hos noen av
partene i dag (kilde: Larvik kommune 2015).For tiden pagér det et arbeid med en omfattende
oppgradering av Elvestien ved Stubberud, rett nord for planomradet, i forbindelse med kvikkleiresikring

i omradet.
Orgya ligger tett pa fastland, og nas via bru pa gyas nordspiss. Orgya er skogkledd med flere stier.

Delomrade L&gen er vurdert til & ha stor verdi. Deler av omradet er statlig sikra og er en del av den
viktige elvebredden til LAgen.

Liten Middels Stor
| I |- |
A
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Omfang og konsekvens

Tiltaket vil i liten grad bergre elvestien og Orgya. Jernbanetraseen vil ligge i hgy bru over Lagen og sa
vidt tangere Orgya. Stier kan tilpasses brupilarer.

Omradet er allerede vesentlig bergrt av vegtrafikk. Partier av Elvestien fremstéar likevel som fredelige.
Tiltaket er derfor vurdert til & ha lite til middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite til middels omfang gir middels negativ konsekvens (- -)

6.1.3.2 Delomrade 11.2 Yttersglia

Verdivurdering

< vl

Figur 6-14. Friluftsomrade med akebakke i Yttersglia. Herfra gar det kulvert under fv. 40 som sikrer
atkomst til elvestien og Orgya.

Delomrade Yttersglia inngar i det statlige sikra friluftsomrade Numedalslagen. Neermiljg- og frilufts-
interessene knytter seg farst og fremst til omrades nordre del som er akebakke for barn og unge ved
Tagtvedt boligomrade. Omradet er belyst. Areal sgr for akebakken er bratt, inneklemt, utilgjengelig og
tilsynelatende ikke i bruk.

Delomréade Yttersglia er vurdert & ha stor verdi.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Sporet gar fra bru og inn i bergtunnel midt i delomradet. Tiltaket vil i sveert liten grad bergre
akebakken/friluftsinteressene i omradet med unntak av omradet rundt selve tunnelinnslaget. Det vil
heller ikke pavirke atkomstmuligheter pa tvers av fv. 40 som er viktige for & binde boligbebyggelse
vest for fv.40 (Tagtvedt) til Lagen og elvestien. Det finnes andre kryssingsmuligheter nord og ser.
Steysonekart viser at arealene rundt tunnelinnslaget vil fa den kraftigste stayen i uskjermet tilstand
mens akebakken vil bli liggende i lysegra steysone som er akseptabelt stgyniva for sterre
sammenhengende grgnnstruktur i tettsteder.
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Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

6.1.3.3 Delomrade 11.3 Tagtvedt

Verdivurdering
Delomradet omfatter boligomrade med flere borettslag som har konsentrert smahusbebyggelse og

lavblokker. Sentralt grgntomrade har stier, ballekke og flere lekeplasser. Gapatrosten barnehage
ligger i delomradet.

i

Figur 6-15. Fra Tagtvedt. Foto 1881.

Delomrade Tagtvedt er vurdert til & ha stor verdi. Hay tetthet av boliger og flere naermiljganlegg
trekker verdien opp.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens
Sporet legges i bergtunnel under hele omradet. Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)
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6.1.3.4 Delomrade 11.4 Byskogen

Verdivurdering

Stort boligomrade med eneboliger og noen rekkehus. Grgntomrade Byskogen er et friluftsomrade
sentralt beliggende i boligbebyggelsen, med utsiktspunkt pa skrenten. | tillegg inngér den skogkledde,
men mindre kollen Doktorfiellet i delomradet. Herfra er det utsiktspunkt.

Figur 6-16. Villabebyggelse ved Byskogen

Turlgypa «Byrunden» gar gjiennom omradet. Lekeplass ved Grensen/Tagtvedtveien med ballgkke og
huskestativ. Lekeplass ved Skrenten og Hakons gate. | tillegg ligger Uldsen barnehage innenfor del-
omrade.

f

.Byskogen

Figur 6-17. Byrunden. Turlgype er markert med rad strek. Kilde: Larvik kommune turkart.

Delomrade Byskogen med omland er vurdert til & ha middels til stor verdi. Hay tetthet av boliger,
turlgyper og grantomrader trekker verdien opp.

Liten Middels Stor
| I |-
A
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Omfang og konsekvens

Sporet gar i bergtunnel under hele omradet. Under forutsetning av etablering av bergtunnel er tiltaket
vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

6.1.3.5 Delomrade 11.5 Elveveien

Verdivurdering

Delomradet omfatter naeringsbebyggelsen pa begge sider av fv. 40 Elveveien som er hovedfor-
bindelsen mellom E18 og @stre del av Larvik. Det er sammenhengende gang- og sykkelveg pa
vestsiden av fylkesvegen gjennom hele delomradet.

| sgrvestre del av delomradet pa oversiden av Hoffs gate ligger en del boliger, bade lavblokker og
rekkehus. Hoffs gate er en viktig atkomst til Thor Heyerdal videregdende skole.

Omradet er dominert av nzerings- og trafikkarealer og har begrensede kvaliteter med henblikk pa
naermiljg og friluftsliv. Verdien er vurdert som liten til middels.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Det etableres kombinert tverrslag og portal for ramningstunnel i fjellskrenten nord for boligbebygg-
elsen Hoffs gate. Beredskapsveg fram til portalen forutsettes lagt fra Elveveien i vest. Under forut-
setning av at Hoffsgate med atkomst til videregdende skole og boligbebyggelsen ikke blir berart,
vurderes tiltaket & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten til middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

6.1.4 Vurdering av andre traseer innenfor Verningenkorridoren

Pa den farste strekningen ut fra Sandefjord ligger det boliger i hele korridorbredden. For & unnga
inngrep i boliger vil en trasé naer dagens spor veere det beste.

| Furustadomradet er det starst tetthet av boliger og en barnehage i korridorens nordvestre del og en
trasé her vil gi starre negativ virkning for neermiljget enn det foreslatte sporet. Gardstunene pa
Stange, Farstad store og Nordre Istre ligger innenfor korridoren. Skallebergveien og Jabergveien er
viktige forbindelser pa tvers av korridoren. Disse inngar i merkede turstier og sykkeltraseer i Sande-
fjord kommune. Justering av traseen innenfor korridoren vil ha liten betydning for omfangsvurderingen
under forutsetning av at de tverrgaende vegforbindelsene opprettholdes.

Videre fram til Verningen passerer korridoren noen fa boliger og gardstun som ligger spredt i hele
bredden. Ved tettstedet Verningen vil en trasé forskjgvet mot nord i starre grad bergre boligbe-
byggelsen med staypavirkning, men gi vesentlig mindre inngrep i neermiljganlegget pa Timbo og
gardstun ved @degarden. Spor i sagrgstre del av korridoren vil medfgre at anlegget pa Timbo ma
flyttes. Ved Rauan vil en vestligere trasé gi mer negativ virkning for gardsbebyggelsen.
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De starste friluftslivsverdiene knyttet til det statlig sikrede friluftsomradet Numedalslagen ligger i

korridorens nordre del og en forskyving mot nord vil fa mer negative konsekvenser, mens konflikten er
mindre i sgndre del.

6.1.5 Oppsummering Verningenkorridoren

Utredningsomrade 8 Furustad

boligveg legges om.

Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

8.1 Gemini - Boligomrader og spredte Middels Boligfeltets kjgreatkomst endres med ny veg fra Liten til

Skiringssal boliger langs dagens jernbane nordast. Ny gang- og sykkelvegbru i sgr gir tryggere | middels
skoleveg. Noen boliger vil kunne bli bergrt, intern negativ

Orgya. Del av statlig sikra
friluftsomrade

11. 2Yttersglia

Akebakke og stort friomrade.
Del av statlig sikra
friluftsomrade

11.3 Tagtvedt

Boligomrade. Sentralt
grgntomrade med stier,
ballgkke og flere lekeplasser.
Gapatrosten barnehage.

11.4 Byskogen

Stort boligomrade med
eneboliger og noen rekkehus.
Byskogen og Doktorfjellet
sentralt beliggende i
bolighebyggelsen. Turlgypa
«Byrunden» gar gjennom
omradet. Lekeplasser og
barnehager.

11.5 Elveveien

Liten til
middels

Omrade dominert av
trafikkareal og
naeringsbebyggelse. Boliger
og atkomst til videregdende
skole ved Hoffsgate i sgr.

8.2 Furustad Spredte boliger langs dagens | Liten til Boliger vil kunne bli bergrt, vegomlegging gir inngrep i | Liten negativ
jernbane. middels del av Furustad barnehages areal. Stay

8.3 Jaberg Sandefjord golfbane med Bergres ikke direkte, men bedret atkomst fordi smal Liten positiv
merka turstier, ski- og kulvert under sporet erstattes.
sykkellgyper

8.4 Istre Spredt bolig- og Middels Boliger vil kunne bli bergrt, og atkomstforhold endres. | Liten negativ
gardsbebyggelse med merka Mulig gkt trafikkbelastning p& grunn av endret
sykkelstier. kjgremgnster.

10.1 Ramsas Flere stier, men usikker Middels Ytterkant av asen bergres, sti avskjeeres, noe Liten negativ
brukerfrekvens staypavirkning

Utredningsomrade 9 Verningen

Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

9.1 Stalaker - Spredt bolig- og Liten Flere boliger vil kunne bli bergrt og veger legges om. | Liten negativ

Rauan gardsbebyggelse med lokale ) ) ) )
stier og layper Lang dagstrekning gir barriere, men bruer gir lokalt

mulighet til & krysse under. Mulighet for
sammenhengende turer opprettholdes.

9.2 Verningen | Tettsted med Middels Minst to boliger vil kunne bli bergart. Neerfaring til Middels
neermiljganlegget Timbo i gardsbruk. Bergrer vestre del av Timbo direkte, gir negativ
skogen. Turstier, darligere atkomstforhold og stgy. Endring av
ski/akebakke og layper Hakestadveien i bru over jernbanesporet. Pavirker

regulert boligomrade i form av naerfering.
Utredningsomrade 11 Lagen

Delomrade Beskrivelse av verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

11.1 Lagen Elvestier med bat og Bergres i liten grad, men noe neerfaring i bru over Middels
fiskeplasser. Inkluderer elvestien og Orgya. negativ

Bergres ikke direkte, men noe neerfgring. Stgy lokalt
ved tunnelportal.

Liten negativ

Bergtunnel. Bergres ikke. Ubetydelig
Bergtunnel. Bergres ikke Ubetydelig
Tunnelportal for remning med beredskapsveg som Ubetydelig

ikke bergrer boliger eller skoleatkomst
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6.1.6 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for
Verningenkorridoren

nummer

Delomrade Navn og

Avbgtende tiltak

Gemini-Skiringssal

Flere boliger vil bli liggende innenfor gul stgysone.

8.1 e  Stayskjerme boliger

Furustad Flere boliger vil bli liggende innenfor gul staysone.

8.2 e  Stayskjerme boliger

Istre Avkjgring til Jabergveien fra Furustadveien saneres.

8.4 e Etablere gang- og sykkelforbindelse i eksisterende jernbanespor mellom Jabergveien

og Furustadlia. En slik forbindelse muliggjer opprettholdelse av merket sykkelrunde
og gir bedre kopling mot Furustad for gjenvaerende boliger som mister sin direkte
atkomst nordover.

Enkeltboliger vil bli liggende innenfor gul staysone.
e  Stayskjerme boliger.

Gardsveg @vre Auby som ferer inn i Ramsas brytes.
e Etablere sti fra @vre Auby til Ramsas under planlagt jernbanebru som erstatning

Ramsés-Lgkasen
10.1

e Sikre forbindelse til &en som beskrevet under delomrade 8.4

Stélaker-Rauan
9.1

Jernbanetraseen utgjer en lang sammenhengende dagstrekning mellom Himbergveien

og Hakestadveien — om lag 2,5 km pa terreng. Eneste mulighet for kryssing er ved

viltkorridor nordgst for Kalgarasen. Dette begrenser folks mulighet til & ferdes pa tvers av

jernbanesporet — barrierevirkning.

e  Etablere gangbru ved Brekkas (om lag ved km 146.8) hvor det foreligger vedtatt
reguleringsplan for ny vegtrasé

Verningen Neermiljganlegget Timbo blir delt i to og utsatt for stay

9.2 e  Stayskjerming pa begge sider av sporet
e Omlegging av stier i vestre del med forbindelse til boligomradene pa Verningen
Mulig kompenserende tiltak:
o  Erstatte dagens ballgkke pa et sted med mer egnede grunnforhold

Lagen Stayskjerm pa bru over Lagen avsluttes fgr tunnelinnslag mot Yttersglia.

111 e Forlenge stgyskjerm fram til tunnelinnslag

6.1.7 Konsekvenser i anleggsperioden for Verningenkorridoren

Tiltaket vil i mindre grad enn korridorene nord for Virik utlgse anleggsvirksomhet i omrader hvor
mange mennesker bor og ferdes til daglig. | Skiringssal- og Furustadomradet bergres imidlertid flere
mindre boligomrader, grupper med boliger og en barnehage som ligger langs hovedvegen og dagens

jernbanespor ut fra byen.

Tabellen under beskriver konsekvensene generelt for aktuelle kategorier av omrader i
Verningenkorridoren. Forhold som er spesielle for korridoren er omtalt spesielt.

farste rekke
Skiringssal- og
Furustadomradet

Type omrade Konsekvenser Tiltak som kan redusere ulemper

Spredt bebygde e  Stgy og anleggstrafikk e  Anleggsveger ma planlegges slik at
omrader med stgrre e Boligomradet Gemini mister boligveger ikke tas i bruk

konsentrasjon av atkomst bade for gdende og e Alle midlertidige forbindelser ma veere
boliger enn i kigrende trafikksikre og tilrettelagt for myke
kulturlandskapene i e Mange vegomlegginger og trafikanter

Tjelling. Gjelder i permanente stenginger, spesielti |  Trygg gangforbindelse fra Gemini til Virik

Jabergomradet vil gi midlertidige
veglgsninger og atkomst til boliger | e
Del av Furustad barnehages

uteareal beslaglegges — bade
permanent og i anleggsfasen

skole i hele anleggsperioden
Det bgr vurderes om Furustad barnehage
skal flyttes midlertidig
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Type omrade

Konsekvenser

Tiltak som kan redusere ulemper

e Etappevis gjennomfaring slik at ikke alle
veger pa tvers av sporet i JAbergomradet
blir stengt samtidig

e Atkomst til Sandefjord golfbane og
turomradene omkring Jaberg ma
opprettholdes i hele byggeperioden

Spredt bebygde
omrader mellom
tettstedene med
gardstun og
enkeltboliger eller
mindre grupper med
boliger. Gjelder
strekningen mellom
Furustad og Lagen

e Stgy og anleggstrafikk i en lang
periode for enkeltboliger og gardstun
langs traseen

e Veger og atkomst til boliger ma
legges om midlertidig

e Unnga massetransport pa darlig vegnett
neer boliger, for eksempel i tettstedet
Verningen. Fortrinnsvis ta masser ut i
traseen slik at lokalt vegnett ikke belastes.

e  Gode og trafikksikre midlertidige
forbindelser med szerlig fokus pa skoleveg
— lange omveger ma unngas — skolebuss-
stopp skal veere tilgjengelige ogsa i
omrader med spredt bosetting

Omrader som er
avsatt og tilrettelagt
for friluftsliv — gjelder
Timbo ved
Verningen og
Yttersglia pa
vestsiden av Lagen

e Stgy og anleggstrafikk i en lang
periode

e Store deler av Timbo beslaglegges i
anleggsperioden og innfallsport fra
sgr avskjeeres

e Omfattende anleggsvirksomhet i det
statlig sikra friluftsomradet langs
Lagen — bygging av stor bru,
tunnelinnslag og uttransport av
masser fra tunnel. Elvestien langs
Lagen avskjeeres og inngar delvis i
trasé for anleggsveg

e Det bgr etableres midlertidig atkomst til
gjenveerende del av Timbo i
byggeperioden

e Elvestien som fglger LAgen ma holdes
apen i hele anleggsperioden, eventuell
alternativ trasé merkes

e Anleggsveger langs Lagen bar planlegges
slik at de kan etterbrukes som turveger og
innga i et sammenhengende nett

e Det ma unngas at anleggsveger og
riggomrader gir store varige inngrep i
vegetasjon og terreng. Anlegget ved
Lagen bar i starst mulig grad lokaliseres til
sgrsiden av bru hvor det allerede er gjort
inngrep
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6.2 Stalakerkorridoren

6.2.1 Utredningsomrade 8 Furustad

Nazrmiljig og frilufisliv, verdiomrader

D Stor ngak;r
[F wmiddess til stor V.
D Middels S [l /
D Liten til middels f‘

Liten

TR
At

”Fa aedi

Gulsrod

Hatigen, .

2at | Marum A
Hystafl |
- 3
Vo

Figur 6-18. Verdikart og omradeinndeling utredningsomrade 8. Spor i Verningen- og
Stalakerkorridoren er vist med sort strek. Stipling angir tunnel. Traseene innenfor korridorene kan bli

endret i senere planfaser.

6.2.1.1 Delomrade 8.1 Gemini -Skiringssal

Omfang og konsekvens

Alternativ Stalaker vest
Sammenfallende med Verningenkorridoren

Middels verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir liten til middels negativ
konsekvens (-/--).

Alternativ Stalaker gst

Geminifeltets atkomst endres, med kjgreatkomst fra nordgst. Ny gang- og sykkelvegbru i sar gir trygg
skoleveg i motsetning til dagens situasjon med plankryssing. Enkelte boliger i sgr vil kunne bli bergrt.
Nytt spor kommer naermere folkehggskolen enn i dagens situasjon. Her tar vegomlegging areal og
boliger kan bli bergrt av dette. Samlet sett lite til middels negativt omfang.
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Stgyforhold om lag som beskrevet i Verningenkorridoren, men noen flere hus pa gstsiden av
Skiringssalveien kommer innenfor gul sone.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A
Middels verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir liten til middels negativ
konsekvens (-/--).

6.2.1.2 Delomrade 8.2 Furustad

Verdivurdering
Se Verningenkorridoren avsnitt 6.1.1.2.

Omfang og konsekvens

Alternativ Stalaker vest
Sammenfallende med Verningenkorridoren

Middels verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir liten til middels negativ
konsekvens (-/--).

Alternativ Stalaker gst

Tre til fire bolighus vil kunne bli bergrt av nytt spor og omlegging av Skiringssalvegen i nordre del av
omradet. Noen boliger bli liggende innenfor gul staysone. Furustad barnehage bergres ikke.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten til middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

6.2.1.3 Delomrade 8.3 Jaberg

Verdivurdering
Se Verningenkorridoren avsnitt 6.1.1.3.

Omfang og konsekvens

Alternativ Stalaker vest og @st

Noe bedret atkomst til Sandefjord golfbane fordi vegforbindelse fra Furustadveien legges om. | stedet
for smal kulvert under jernbanesporet, vil Furustadlia legges under ny jernbanebru i alternativ Stalaker
vest. | det gstre alternativet legges vegen i bru over nytt spor.

Ingen virkning for delomradet ut over bedrede atkomstforhold. Tiltaket er vurdert til & ha lite positiv
omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite positivt omfang gir liten positiv konsekvens (-)
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6.2.1.4 Delomrade 8.4 Istre

Verdivurdering
Se Verningenkorridoren avsnitt 6.1.1.4.

Omfang og konsekvens

Alternativ Stalaker vest

Gardstunet pa Farstad Store vil kunne bli bergrt. Jabergveien kuttes av nytt jernbanespor slik at
forbindelsen med Furustadveien brytes. Omradene langs Jabergveien sgr for sporet ma antagelig
benytte Skallebergveien eller Furustadlia som atkomst. Furustadlia kan fa gkt trafikkbelastning med
negativ virkning for boligene langs vegen. Jabergveien, som er en del av et sammenhengende
sykkelvegsystem til/fra Sandefjord, kan bli brutt permanent og alternativ rute via Furustadlia ma
eventuelt benyttes. | Jabergggrenda blir det antagelig bedrede forhold fordi jernbanesporet flyttes
lengre unna enn i dagens situasjon.

De to gardstunene pa Stange vil kunne bli delt av traseen og viktige sammenhenger splittes. Det vil
kunne bli neerfgring og stay for eventuell gjenveerende bebyggelse. Traseen ligger neer Istre Nordre
som kan matte f& ny atkomst ved omlegging av Skallebergveien. Denne foreslas lagt om i dyp
skjeering og kulvert under sporet.

Stay er vurdert tilsvarende som for Verningenkorridoren.
Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

Alternativ Stalaker gst

Bedrede forhold for Farstad Store fordi avstand til jernbanesporet gker sammenlignet med dagens
trasé. Gardsbebyggelse med boliger ved Furustadlia vil kunne bli bergart. Her ligger foreslatt trasé i dyp
skjeering som endrer dagens terreng vesentlig. Tunet pa Stangeby vil ogsa kunne bli bergart.

Furustadlia foreslas omlagt slik at den krysser sporet i bru om lag 350 meter vest for dagens kryss-
lzsning. Denne omleggingen sammenholdt med at Jabergveien antagelig avskjeeres, kan bidra til gkt
giennomgangstrafikk i Furustadlia. En viktig sykkeltrasé kan delvis erstattes av Furustadlia.

Skallebergveien kan legges over nytt spor og opprettholdes i samme hgyde og trasé som i dag.
Om lag fem bolighus ligger i beregnet gul stgysone.

Tiltaket er vurdert til & ha lite til middels negativt omfang.
Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I | 1
A

Middels verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir liten til middels negativ
konsekvens (-).

6.2.2 Utredningsomrade 10 Stalaker

Verdikart se Figur 6-7. Verdikart og omradeinndeling utredningsomradene 9 og 10. Spor i Verningen-
og Stélakerkorridoren er vist med sort strek Figur 6-7., side107.
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6.2.2.1 Delomrade 10.1 Ramsas - Lgkasen

Verdivurdering

Delomrédet omfatter den skogkledde &sen mellom Istre og Vittersg/Stélaker. Asen er ubebygd og har
flere stier som kan brukes til turgaing. Bruksomfanget er ikke kjent, men ved befaring i juni 2018 ble
det funnet tydelige spor etter turgding, ridning og terrengsykling. Asen har verdi som en
sammenhengende grenn as i det ellers dpne kulturlandskapet. Mange andre aser i omradet er bergrt
av bergverksdrift og er ikke egnet som tur- og rekreasjonsareal.

Delomrade Ramsas - Lagkasen er vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Alternativ Stalaker vest
Om lag 600 meter bergtunnel som i liten grad berarer asen. Stier og landbruksveger avskjeeres ikke.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (-)
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Alternativ Stalaker gst

Traseen gar i hovedsak i bergtunnel gjennom delomradet. Dette muliggjar bruk til friluftsliv av areal
over tunnel, men forbindelse til sen via traktorveg brytes fra gst ved Istre. Sti kan legges om i en bratt
trasé noe lenger sgr slik at tilgang til asen sikres.

Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir ubetydelig til liten negativ
konsekvens (0/-)

6.2.2.2 Delomrade 9.1 Stalaker - Rauan

Verdivurdering
Se Verningenkorridoren avsnitt 6.1.2.1.

Omfang og konsekvens

Alternativ Stalaker vest

Sporet skjeerer rett over mange jorder og vil gi endret naermiljg med mulig naerfaring og endret
atkomst for flere boliger og gardsbruk. Fire boliger ligger innenfor beregnet gul staysone.

Lindhjemveien legges i bru over jernbanen og atkomst til Lund legges om. Stor omlegging av Hake-
stadveien som fares i bru over jernbanen. Dette gir ny atkomst til Stalaker og Kjeer.

Tiltaket omfatter en lang strekning pa terreng, ca. 2,3 km mellom Lindhjemveien og Hakestadveien.
Barrierevirkningen kompenseres noe av to landbruksveger som kan bli opprettholdt. Spesielt viktig er
landbruksvegen mellom Kjeer og Vittersg for & opprettholde en passasje mot Vittersg som har fint
turterreng med forbindelse mot Tjglling.

Traseen gar i bergtunnel siste strekningen fra Kjgnndal til Hegdal. Det etableres lang beredskapsveg
til tunnelinnslag vest for Kjgnndal langs sporet gjennom Gjerstadskogen og fram til Hakestadveien.
Med dette alternativet vil trolig ingen bolighus bli berart innenfor delomradet forutsatt at foreslatt spor
etableres.

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med middels omfang gir liten negativ konsekvens (-)

Alternativ Stalaker gst

Gardstunet pa Skara vil bli liggende inneklemt mellom jernbanespor og Lindhjemveien som legges om
pa stedet. Videre vestover er omfang og konsekvens tilnaermet likt som i Stalaker vest, men noe faerre
boliger ligger naer sporet.

Alternativet medfarer at Lindhjemveien og Hakestadveien, samt flere bolig- og gardsatkomster, ma
legges om. Ingen bolighus blir trolig bergart.

Omfang stay er vurdert noe mindre enn for Stalaker vest.
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Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir ubetydelig til liten negativ konsekvens (0/-)

6.2.2.3 Delomrade 10.2 Gjerstadskogen

Verdivurdering

Delomrade Gjerstadskogen omfatter et skogkledd hgydedrag og inkluderer Lundskogen med kollene
Fjellas, Midtds og Kjgnnas. Ligger i kort avstand fra tettstedet Tjelling som har direkte atkomst til
Gjerstadskogen.

Ved befaring i juni 2018 var det lite spor etter turgaing i omradets nordre del som ogsa er preget av
skogsdrift.

Vittersetjgnna

Gaserad

: Figur 6-20. Utsnitt som viser turlgype i
Huseby . delomrade Gjerstadskogen. Turen er angitt &
veere enkel og egnet for store og sma turgaere.
Den er ca. 7,2 km og har en varighet pa om lag
1 time. Kilde Ut.no.

Gjerstad :
b Tialling 4HE09¢"

a/Glinavoller
Leaflet | & |

fistanse: 20m

Delomrade Gjelstadskogen er et nzerturterreng for Tjalling og er vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Tiltaket bergrer den nordre del av omradet ved at jernbanetraseen og beredskapsveg skjzerer
gjennom. Stier/atkomst nordfra kan opprettholdes og bru i vest gjar det mulig & etablere forbindelser
som binder omradet sammen. | uskjermet tilstand vil det bli stgy langs jernbanen.
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Figur 6-21. Fra nordre del av Gjerstadsogen, sett mot vest, i omradet hvor ny bru vil krysse over
Kjgnndalbekken

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

6.2.3 Utredningsomrade 11 Lagen
Verdikart se Figur 6-11..

6.2.3.1 Delomrade 11.1 Lagen

Verdivurdering
Se Verningenkorridoren kapittel 6.1.3.1.

Omfang og konsekvens

Nytt spor gar i hay bru over Lagen og sa vidt utenom Orgya. Brua vil i noen grad endre turopplevelsen

langs Elvestien som i dag lokalt er fredelig. Brupilar kan tilpasses stiene langs elvebredden.
Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

6.2.3.2 Delomrade 11.2 Yttersglia

Verdivurdering
Se Verningenkorridoren avsnitt 6.1.3.2.
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Omfang og konsekvens

Jernbanetraseen gar over fra bru til bergtunnel midt i delomradet. Tiltaket vil i svaert liten grad bergre
akebakken/friluftsinteressene i omradet med unntak av noe neerfaring og stgy. Ved & fare stay-
skjermen fra brua pa den korte strekningen fram til tunnelpaslag ved Yttersglia, kan det forventes
bedrede stayforhold.

Tiltaket vil ikke pavirke atkomstmuligheter mot Lagen pa tvers av fv. 40. Forbindelsen er viktig for &
binde boligbebyggelse vest for fv.40 (Tagtvedt) til LAgen og elvestien. Det finnes ogsa andre
kryssingsmuligheter nord og sar.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

6.2.3.3 Delomrade 11.3 Tagtvedt
Sammenfallende med Verningenkorridoren avsnitt 6.1.3.3

6.2.3.4 Delomrade 11.4 Byskogen
Sammenfallende med Verningenkorridoren

6.2.3.5 Delomrade 11.5 Elveveien
Sammenfallende med Verningenkorridoren

6.2.4 Vurdering av andre traseer innenfor Stalakerkorridoren

Pa den farste strekningen ut fra Sandefjord ligger det boliger i hele korridorbredden. For minst mulig
inngrep i boliger vil en trasé naer dagens spor veere det beste.

| Furustadomradet er det starst tetthet av boliger og en barnehage i korridorens nordvestre del og en
trasé her vil gi stgrre negativ virkning for naermiljget enn det foreslatte sporet. Gardstunene pa Stange,
Farstad store og Nordre Istre ligger innenfor korridoren. Skallebergveien og Jabergveien er viktige
forbindelser pa tvers av korridoren. Disse inngar i merkede turstier og sykkeltraseer i Sandefjord
kommune. Justering av traseen innenfor korridoren vil antagelig ha liten betydning for omfangs-
vurderingen under forutsetning av at de tverrgdende vegforbindelsene opprettholdes.

En forskjgvet trasé giennom hgydedraget Ramsas — Lgkasen vil fa samme virkning som de vurderte
alternativene under forutsetning av at det etableres bergtunnel. Apen skjaering vil gi negativ
konsekvens for friluftslivet.

Mellom Ramsas og Stalaker ligger det spredte gardsbruk og boliger. En trasé i korridorens vestre kant
vil bergre flere boliger. Korridoren avskjeerer vegforbindelser og for omfangsvurderingen knyttet til
naermiljg har det stor betydning at disse opprettholdes. Ved Stalaker vil en forskyving mot vest vaere
det beste for naermiljget. Traseen vil i sa fall legges inn i steinbruddet. En gstlig variant vil berare flere
boliger.

Gjennom nordre del av Gjerstadskogen vil en trasé i korridoren sgrgstre del gi starre inngrep og
negativ virkning for friluftsomradet. Over Kjgnndalbekken har plassering innenfor korridoren mindre
betydning, men lasning med bru er viktig for a legge til rette for kryssing pa tvers av sporet.

P& vestsiden av Lagen er de starste friluftslivsverdiene knyttet til det statlig sikra friluftsomradet
Numedalslagen. Det ligger i korridorens nordre del og en forskyving mot nord vil f& mer negative
konsekvenser, mens konflikten er mindre i sgndre del.

For strekningen fram til Byskogen har valg av side i korridoren ingen betydning under forutsetning av
at det etableres bergtunnel.
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6.2.5 Oppsummering Stalakerkorridoren

Utredningsomrade 8 Furustad

gang- og sykkelvegbru i sgr, gir trygg skoleveg i
motsetning til dagens situasjon med plankryssing.
Enkelte boliger i sar kan bli bergrt. Nytt spor kommer
naermere folkehggskolen enn i dagens situasjon. Her
tar vegomlegging areal og boligbygg vil kunne
bergres. Stay

Delomrade Beskrivelse av verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
8.1 Gemini - Boligomrader og spredte Stalaker vest Liten til
Skiringssal boliger langs dagens jernbane . o middels

Boligfeltets atkomst endres, kjgring fra nordgst. Ny negativ

gang- og sykkelveg under sporet i nord, gir trygg

skoleveg i motsetning til dagens situasjon med

plankryssing. Enkelte boliger i sgr kan bli bergrt. Stay

Stalaker gst Liten til

: o middels
Boligfeltets atkomst endres, kjgring fra nordgst. Ny negativ

Liten til
middels

8.2 Furustad Spredte boliger langs dagens

jernbane.

Stalaker vest

Boliger vil kunne bergres, inngrep i arealet som
tilhgrer Furustad barnehage. Stay.

Liten negativ

Stalaker gst

Noen flere boliger bergres enn i alternativ vest, men
ikke barnehagen

Liten negativ

bebyggelse med merka
sykkelstier

Minst to boliger vil kunne bli bergrt

8.3 Jaberg Sandefjord golfbane med Stalaker vest Ubetydelig
merka turstier, ski- og ) .
sykkellgyper Bergres ikke direkte.
Stalaker gst Liten positiv
Far bedre atkomstforhold etter at
Jabergveien/Furustadlia legges om.
8.4 Istre Spredt bolig- og gards- Stalaker vest Liten negativ

| det vesentlige bergtunnel, atkomst til sen fra gst
avskjeeres

Stalaker gst Liten til
L . ) . . middels
Minst fire boliger vil kunne bli bergrt. Vegomlegginger negativ
bergrer flere boliger negativt i form av gkt trafikk pa
etablerte veger.
Utredningsomrade 10 Stalaker
Delomrade Beskrivelse av verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
10.1 Ramsas Flere stier, godt egnet Stélaker vest Ubetydelig
turomrade )
| det vesentlige bergtunnel.
Stalaker gst Ubetydelig til
liten negativ

9.1 Stalaker -
Rauan

Liten

Spredt bolig- og
gardsbebyggelse med lokale
stier og layper

Stalaker vest

Flere vegomlegginger og mulig neerfaring til boliger

Liten negativ

Stalaker gst

Vegomlegging og mulig neerfaring til ett tun. Kortere
dagstrekning enn i alternativ vest

Ubetydelig til
liten negativ

10.2 Gjerstad-
skogen

Neerturterreng for Tjglling.
Stier og skilayper. God utsikt.

Avskjeerer nordre del av asen, men mulig forbindelse
under bru.

Liten negativ
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Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Mulig forbindelse mot
Verningen
Utredningsomrade 11 Lagen
Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
11.1 Lagen Elvestier med béat og Bergres i liten grad, men noe neaerfgring i bru over Liten negativ

fiskeplasser. Inkluderer
Orgya. Del av Statlig sikra
friluftsomrade

elvestien.

11.2 Yttersglia

Akebakke og stort
friluftsomrade. Del av Statlig
sikra friluftsomrade

tunnelportal

11.3 Tagtvedt

Tilsvarende Verningen

Bergres ikke direkte, men noe neerfgring. Litt mindre
pavirket enn for Verningenkorridoren. Stgyutslag ved

Liten negativ

11.4 Byskogen

Tilsvarende Verningen

Bergtunnel - ingen endring

Ubetydelig

11.5 Elveveien

Bergtunnel - ingen endring

Ubetydelig

6.2.6 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for
Stalakerkorridoren

Delomrade Navn og
nummer

Avbgtende tiltak

Alternativ vest

Alternativ gst

Istre
8.4

Avkjgring til JAbergveien fra Furustadveien
saneres tilsvarende Verningenkorridoren.
Merket sykkelrunde avskjeeres og boliger
som mister direkte atkomst nordfra

- Etablere gang- og sykkelforbindelse i
eksisterende jernbanespor mellom
Jabergveien og Furustadlia for &
opprettholde forbindelser

Skallebergveien legges om og gir endrede
atkomstforhold for Istre Nordre.

- Det bgr sikres ny, tilfredsstillende atkomst
sgr for sporet.

Ny vegtrasé over sporet gir neerfgring til
bolig ved Furustadveien.

- Finne en annen lgsning for
vegomleggingen som ikke bergrer bolighus

Jernbanesporet blokkerer strekningen
mellom Skallbergveien og tunnelinnslaget i
Ramsasen og avskjeerer landbruksveger

- Det ma tilrettelegges for atkomst til asen

11.2 Yttersjglia

Stayskjerme bru inn mot tunnelportal

6.2.7 Konsekvenser i anleggsperioden for Stalakerkorridoren

Konsekvensene i anleggsperioden for strekningen fram til Furustad, og traseen pa vestsiden av
Lagen, vil i hovedsak veere sammenfallende med Verningenkorridoren, se kapittel 6.1.7. Det gstre
alternativet bergrer ikke Furustad barnehage, men vil for gvrig gi samme type konsekvenser.

Tabellen under beskriver konsekvensene generelt for aktuelle kategorier av omrader i
Stalakerkorridoren mellom Furustad og Lagen. Forhold som er spesielle for korridoren er omtalt

spesielt.
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Type omrade

Konsekvenser

Tiltak som kan redusere ulemper

Spredt bebygde
omrader mellom
tettstedene med
gardstun og
enkeltboliger eller
mindre grupper med
boliger. Gjelder
strekningen mellom
Furustad og Lagen

Sty og anleggstrafikk for
enkeltboliger og gardstun langs
traseen

Vegomlegginger og permanente
stenginger, spesielt i JAbergomradet
vil gi midlertidige veglgsninger og
atkomst til boliger

Vesentlig omfang av utkjgring av
masser fra tunneler

e Etappevis gjennomfaring slik at ikke alle
veger pa tvers av sporet i JAbergomradet
blir stengt samtidig

e Unnga massetransport pa darlig vegnett
neer boliger, for eksempel i tettstedet
Verningen og ved Rauan. | stgrst mulig
grad ta masser ut via traseen.

e  Gode og trafikksikre midlertidige
forbindelser med szerlig fokus pa skoleveg
— lange omveger ma unngas — skolebuss-
stopp skal veere tilgjengelige ogsa i
omrader med spredt bosetting

6.3 Sammenstilling Virik - Byskogen

6.3.1 Virik - Byskogen rangering av korridorer og alternativ

Korridor Alternativ Beskrivelse korridor Samlet Rangering | Kommentar
konsekvens
Verningen- Mellom Virik og Furustad ligger [ Liten til middels 3 Lang strekning pa terreng fram til
korridoren deler av boligomradet Gemini, | negativ Verningen skaper barriere.
mindre grupper med boliger Bergrer del av regulert
langs Skiringsalveien og |- boligomrade p& Verningen og
Furustad barnehage innenfor naermiljganlegget Timbo som
korridoren. | Jdbergomradet deles og blir stgybelastet. Krysser
krysses merkede rundlgyper for Lagen slik at statlig sikret
gaende og syklister. Videre friluftsomrade blir bergrt.
sgrvestover gar korridoren . )
gjennom omréader med gards- Korridoren med _m_lnst andel
og boligbebyggelse som ligger tunnel mellom Virik og Byskogen
spredt i kulturlandskapet. Disse
omradene har begrenset verdi
med henblikk pa naermiljg og
friluftsliv. Korridoren passerer
pa sgrsiden av tettstedet
Verningen og gjennom
neermiljganlegget Timbo. Den
krysser Lagen ved Hegdal og
krysser det statlig sikra frilufts-
omradet langs Lagen med
Orgya og Yttersglia far den
fortsetter gjennom bolig-
omradene fram til Byskogen.
Stalaker- Stalaker vest | Mellom Virik og Furustad ligger | Liten negativ 2 Tunnel gjennom Ramsas. Lang
korridoren deler av boligomradet Gemini, dagstrekning mot Stalaker
mindre grupper med boliger gjennom spredt bebygde omréader
langs Skiringssalveien innenfor med enkelte boliger. Avskjaerer
korridoren. | JAbergomradet nordre del av friluftsomradet
krysses merkede rundlgyper for Gjerstadskogen. Tunnel fra
gdende og syklister. Deler av Kjenndal til LAgen. Krysser Lagen
den ubebygde skogkledte dsen lenger sg@r og bergrer statlig sikret
Ramsas og Lagkasen ligger friluftsomrade i noe mindre grad
_ innenfor korridoren. Videre - - -

Stalaker gst | sgrover gar korridoren gjennom Liten negativ 1 Konsekvenser tilsvarende
omrader med gérds- og i Stalsaker vest fram til Furusotad.
bolighebyggelse som ligger Lenger tunngl gjennom Lgkasen
spredt i kulturlandskapet. Disse og feerre boliger neer sporet.
har begrenset verdi med
henblikk p& neermiljg og
friluftsliv. Korridoren passerer
nordre del av turomradet i
Gjerstadskogen og krysser det
statlig sikra friluftsomradet langs
Lagen med Orgya og Yttersglia
for den fortsetter gjennom
boligomradene fram til
Byskogen.
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7 VERDI, OMFANG OG KONSEKVENSVURDERING
BYSKOGEN — KLEIVERTUNNELEN
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Figur 7-2. Verdikart Byskogen — Kleivertunnelen, utredningsomrade 12-14. Traseene innenfor

korridorene kan bli endret i senere planfaser.
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7.1 Kongegatakorridoren

7.1.1 Utredningsomrade 12 Kongegata

FARRIS

Nazrmilje og frilufisliv, verdiomrader

E stor

| [ middels til stor

[ widdels
L [ Liten ti middets

DLiten

Kjerkebaen

Pensjonisth4zn

Figur 7-3. Verdikart og delomradeinndeling i Larvik by med utredningsomradene 12, 13 og 14. Spor i
Kongegata- og Indre havn-korridoren er vist med sort strek. Stipling angir tunnel. Traseene innenfor
korridorene kan bli endret i senere planfaser.

7.1.1.1 Delomrade 11.4 Byskogen

Verdivurdering
Se Verningenkorridoren kapittel 6.1.3.4.

Omfang og konsekvens
Sporet legges i bergtunnel under hele omradet.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

7.1.1.2 Delomrade 12.1 Jegershorg

Verdivurdering

Jegersborg er et sentrumsnzert boligomrade med eneboliger og flere boligblokker og hgy konsentra-
sjon av boliger. Det ligger en park ved Kristian Fredriks vei. Jegersborg og Hakkebakkeskogen barne-
hager ligger innenfor delomradet.
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Figur 7-4. Parkomrade mellom Kristian Fredriks vei og Mesterfjellveien. Kilde: 1881.no.

Delomrade Jegersborg er vurdert til & ha middels til stor verdi. Hay tetthet av boliger trekker verdien
opp.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Kongegata hgy lgsning

Traseen gar i bergtunnel fram til krysset Jegersborggata/Trygves gate og har ubetydelig virkning pa
denne strekningen. Videre vestover fortsetter jernbanesporet i betongtunnel. Som fglge av tunnel-
etableringen vil trolig et vesentlig omfang av bebyggelse matte rives. Dette omfatter et betydelig antall
boliger og Jegersborg barnehage. | denne planfasen er det ikke tatt stilling til, og er dermed usikkert
hvorvidt enkelte bygninger kan tilbakefgres etter anleggsperioden. Det er forutsatt at store bygg ikke
kan ha fundamenter som ligger rett over taket pa kulverten. Det er utarbeidet en skisse som viser
mulig fremtidig situasjon uten at bergrte bygg med boliger er bygget opp igjen. | skissen er det
forutsatt at bergrt boligkvartal / bolighebyggelse etableres som «park». Omfanget er vurdert pa
bakgrunn av dette. En rask gjenoppbygging av boliger vil kunne endre vurderingen, men usikkerhet er
vektlagt i vurderingene.

Dersom parkomradene opparbeides med kvalitet og vedlikeholdes godt, kan de tilfgre eksisterende/
gjenstaende boligomrader ekstra kvalitet i form av gode, felles uteoppholdsareal. Det kan ogsa gi
bedrede sol- og lysforhold der boligen/uteomrédet tidligere har veert skyggefullt. P& motsatt side er det
en viss fare for at s& store grantomrader blir liggende brakk, og i stedet fremstar som uryddig. Det er
knyttet stor usikkerhet til de klimatiske konsekvensene av tiltaket. Store, dpne areal vil kunne ha en
negativ konsekvens pa lokalklima i form av endrede temperatur - og vindforhold. Det vil veere
utfordrende & etablere bruksflater til lek, idrett og aktivitet pa grunn av skrdnende terreng.
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Figur 7-5. Skisse som viser mulig
framtidig situasjon, hvor bebyggelse
som antas a matte rives erstattes med
parker i apne bystrukturer. Bla sirkel
plassert i Josefinegata. Bla strek angir
kontur av bygning (Torget 11) som er
forutsatt tilbakefgrt som en del av
tiltaket.

Pa grunn av usikkerhet knyttet til framtidig situasjon og fare for at det ikke etableres et godt bymessig
neermiljg er tiltaket vurdert til & ha stort negativt omfang. Tidsaspektet er ogsa vektlagt fordi det kan ta
lang tid far kvartalene bygges opp igjen.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (- - -)

Kongegata lav lgsning

| Kongegata lav lgsning ligger sporet i samme trasé som i hgy lgsning, men dypere i terrenget i starre
avstand fra overflaten. Den del av tunnelen som inngar i delomradet blir etablert som lgsmassetunnel.
Dette innebeaerer at bebyggelsen som ligger i traseen trolig ikke ma rives. Det ma imidlertid gjares tiltak
med forsterkning av grunnen slik at omradet i liten grad blir tilgjengelig i byggeperioden. Alle boligene
og Jegerborg barnehage ma antagelig fraflyttes mens anleggsarbeidet pagar.

Anleggsperiodens lengde vil ha stor betydning for i hvilken grad tiltaket far varige virkninger for
bomiljget og den omkringliggende boligbebyggelsen. Antagelig vil arbeidet med lgsmassetunnelen
pagd i omkring 2 ar. For et bomiljg vil det ha negative virkninger utover selve anleggsperioden hvis
hele omradet blir avsperret og mange boliger blir stiende tomme i en sa lang periode. Det er ogsa
hayst usikkert i hvilken grad de samme beboerne flytter tilbake og hvor lang tid det eventuelt vil ta far
eventuelt nye boligeiere flytter inn.

Omfanget vurderes imidlertid som mindre negativt enn for hgy Igsning og er satt til middels negativt.
Oppsplitting av bomiljget som fglge av avsperring og midlertidig fraflytting er vektlagt.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (- -

)
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7.1.1.3 Delomrade 12.2 Larvik sentrum

Verdivurdering

Bysenter med sentralt torg. Torget er en viktig mateplass med kiosk og sitteplasser. Torget er
tilrettelagt for barn med flere lekeapparat. Om vinteren blir det anlagt en skaytebane her. Ved befaring
i februar 2018 var det mange som brukte banen.
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Figur 7-6. Larvik torg sett fra nord med lekeapparat til hgyre i bildet. Foto: 1881.no

Delomréade Larvik sentrum er vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Kongegata hgy lgsning

Traseen gar i betongtunnel gjennom hele delomradet. Som faglge av tunneletableringen vil bebyggelse
matte rives/flyttes i anleggsperioden. Pa lik linje med delomrade Jegersborg vil tiltaket fare til flere
apne arealer, med tilsvarende usikkerhet i permanent situasjon slik det er beskrevet i avsnitt 7.1.1.2.

Virkningen av inngrep i bebyggelsen anses derimot som noe mindre i sentrum da denne apningen
ikke i samme grad pavirker boomrader og verdifulle neermiljg rundt boliger. Ved a fierne Torget nr. 4,
nr. 6 og deler av nr. 2 vil imidlertid en vegg i torget forsvinne og stedet mister saerpreget som et vel
definert torg. Inngrepet gir likevel anledning til & etablere flere nye mgteplasser.

Det er knyttet stor usikkerhet til fremtidig permanent situasjon, men tiltaket vil i noe mindre grad
pavirke naermiljget enn i delomrade 12.1.
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Tiltaket er vurdert til & ha middels til stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

i | i ! i [

A

Middels verdi sammenholdt med middels til stort negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--

)

Kongegata lav lgsning

Innenfor delomradet Larvik sentrum vil begge lgsningene gi samme omfang av inngrep i
boligbebyggelsen. Omfanget vurderes som likt for begge Igsninger. Dette gir middels til negativ
konsekvens (--)

7.1.1.4 Delomrade 12.3 Bgkkerfjellet

Verdivurdering

Bakkerfjellet er en hgyde i sentrum av Larvik by 32 meter over havet. Det tar bare 2-3 minutter & ga hit
fra byens torg. Byens brannvaktstarn fra 1851 ligger pa toppen. Tidligere var det et uttak av
bygningsstein og pukk herfra. Ved foten av fjellet er kilden og fabrikken for mineralvannet Farris.
Bakkerfiellet er et unikt parkomrade i Larvik med flott utsikt til sjgen. Fjellet er et identitetsskapende
element i bybildet. Mange gode omtaler p& TripAdvisor.

Delomrade Bgkkerfjellet er vurdert til & ha stor verdi. Omradet har verdi som identitetsskapende
element og er et parkanlegg med god utsikt og hgy bruksintensitet.

Liten Middels Stor
| I |- |
A
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Omfang og konsekvens

Kongegata hgy og lav lgsning

Bokkerfiellet pavirkes ikke fysisk, men etablering av jernbanestasjon kan endre den direkte atkomsten
omradet har fra/til Bgkelia. Omfang som fglge av dette omtales under delomrade Bgkelia.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.
Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (-)

7.1.1.5 Delomrade 12.4 Bgkeskogen

Verdivurdering

Bakeskogen i Larvik er landets farste offentlige friomrade, skjenket i 1884 av godseier Treschow til
Larvik bys befolkning. Omradet ble i 1980 vernet etter den daveerende Naturvernloven som
landskapsvernomrade. Skogen eies og drives av Statskog, som skjgtter skogen som parkskog med
mal om & beholde en forholdsvis &pen skog med muligheter for ferdsel. Det er fastsatt en
forvaltningsplan med hjemmel i verneforskriften.

Bokeskogen er viden kjent og koples gjerne til mineralvannet Farris. Det er flere stier i skogen som
benyttes til tur og jogging og Bakekroa er et treffpunkt i den nordre delen av skogen med atkomst fra
Gunnar Thoresens vei. Her finnes mange lokale utsiktspunkt. Bgkeskogen er viktig for barn, jf.
barnetrékkregistreringer i Larvik kommune. Omradet brukes ogsa til 17. mai-arrangement og
konserter. Nanset IF Ski kjgrer opp skilayper i Bgkeskogen.

Nord for Bakeskogen og E18, utenfor influensomradet, ligger et statlig sikra friluftsomrade kalt
Omréader ved Farris. | Naturbase er det slatt fast at omradet har regionale brukere, og at
bruksfrekvensen er sveert hgy. Lovisenlund idrettsplass ligger ogsa nord for Bgkeskogen.
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Figur 7-8. Lekeplass tilknyttet Bakekroa. Kilde: Bgkekroa.
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Figur 7-9
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Figur 7-10. Stinettet i Bgkeskogen. Kilde: Larvik kommune turkart
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Delomrade Bgkeskogen er vurdert & ha stor verdi. Omrade har sveert hgy bruksintensitet og er et
identitetsskapende element.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Kongegata hgy og lav Igsning

Bokeskogen pavirkes ikke direkte. Fremfgring av jernbanetraseen i Kongegatakorridoren vil kunne
endre den direkte atkomsten omréadet har fra/tii Hammerdalen og gvrige omrader sgrover. | dag er det
blant annet forbindelser i Nedre Bgkelia, Berggata, Kongegate og Bgkkerveien som alle har fortau.
Ved etablering av ny jernbanestasjon vil forbindelse i Kongegata, Berggata og Bagkkerveien kunne bl
brutt, men erstattes av trapper og nye heishus i tilsvarende omrader. Dette omtales og omfang
vurderes videre under delomrade Bgkelia, se avsnitt 7.1.1.6.

Bokeskogen pavirkes ikke direkte. Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med ubetydelig omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

7.1.1.6 Delomrade 12.5 Bgkelia

Verdivurdering
Sentrumsneert boligomrade med varierte boligtyper som ligger naer Bgkeskogen. Turlgypa
«Byrunden» gar gjennom omradet (se delomrade 11.4 i kapittel 6.2.3.4).

—

Figur 7-11. Boligomradet i Nedre, Mellom og @vre Bgkeligate. Kilde: 1881.no
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Delomrade Bgkelia er vurdert til & ha middels til stor verdi. Hay tetthet av boliger og neerhet til
Bgkeskogen trekker verdien opp.

Liten Middels Stor
| I |-
A

Omfang og konsekvens

Kongegata hay lgsning

Sé& godt som hele den nye jernbanestasjonen med plattformer vil bli liggende innenfor delomradet
Bokelia.

Helt i yttergrense mot vest gar traseen over i bru med gkende hgyde vestover. Fremfgring av
jernbanesporet vil avskjeere sgndre del av Bgkelia og bergre boligbebyggelse og ulike vegsystemer.
Dette vil endre forbindelseslinjer fra Bgkelia til omrader sgr i Larvik. Eksempelvis vil forbindelse i
Kongegata og Bgkkerveien bli brutt. Disse erstattes av trapper og nye heishus. Blant annet etableres
det overgang i form av bred trapp og heis i gstre del av stasjonsomradet hvor Bakkerveien ligger.
Denne lgsningen vil gi en god, oversiktlig kopling mellom omradene pa tvers av sporet selv om det byr
pa noe omveg. Omveg vil farst og fremst gjelde for dem som er vant til & bruke Berggata og
Treschows gate som begge kuttes av ny plattform.

Figur 7-12. Fotomontasje som viser mulig nytt stasjonsanlegg i Kongegata sett fra nord. Tfapp som gir
mulighet for kryssing over sporet til venstre.

Flere bygninger ma rives som fglge av tiltaket og etableringen gir naerfaring til boligbebyggelse nord
for jernbanesporet.

Kongegata blir stengt for gjennomfgring, men har atkomst til av- og pastigning ser for jernbanesporet.
Dette kan gi gkt biltrafikk pa @vrige veger, spesielt i Nedre Bgkeligate og Bgkkerveien.

Overnevnte tiltak vil samlet sett gi store negative konsekvenser for Bgkelia. Ved vurdering av omfang
er det midlertid viktig & papeke de positive virkningene for naermiljg med en ny stasjon. Lokaliseringen
vil vaere sentrumsnzer og gi god atkomst fra boomrader til nytt knutepunkt. Riving av eksisterende
bebyggelse rundt stasjonen gir potensial for nye mgteplasser i sentrum, enten i form av parker eller
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bygg med allment bruksformal. Gammelt stasjonsomrade kan frigis til annen bruk og dermed gi gkt
tilgang til strandpromenaden.

Figur 7-13. Fotomontje som viser mulig nytt stasjonsanlegg i Kongegata sett fra sar. Trap som gir
mulighet for kryssing over sporet til hgyre.

Tiltaket er samlet sett vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)

Kongegata lav lgsning

Lav lgsning medfgrer de samme inngrepene i bomiljgene som Kongegata hgy. Stasjonen blir
imidlertid liggende vesentlig lavere i terrenget nede i en dyp skjaering, og kan vanskelig bli en naturlig
del av bymiljget. For anleggets potensielle barrierevirkning vurderes det imidlertid som positivt at det
etableres gangbru over sporet i forlengelsen av Treschows gate. Denne forbindelsen bidrar til at
Bakeliaomradet i noe mindre grad enn i hgy lgsning blir avskaret fra Larvik sentrum og Hammerdalen.

Lav lgsning et gir mindre fysisk barrierevirkning enn Kongegata hgy, men stasjonens dype plassering i
terrenget gir noe svakere potensiale for utvikling av bymiljget i omradet. Samlet sett er alternativet
vurdert til & samme omfang som Kongegata hgy - middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)

7.1.1.7 Delomrade 12.6 Hammerdalen

Verdivurdering
Delomradet omfatter hele Hammerdalen fra Farriseidet til sjgen.
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Hammerdalen er i dag et satsningsomrade i Larvik kommune. Hammerdalen var inntil for fa ar siden et
lukket industriomrade, men ble vedtatt inkorporert i bysentrum i kommunedelplanen for Larvik by i
2006. Larvik museum. Fritzge brygge og Stranden allmenninger. Den sgndre delen av Hammerdalen
omfatter industri / forretnings-kvartalene Nedre Fritzgegate 2 og 3 samt Stavernveiene 2 vest for
Farriselva og Hammergata gst for elva. Det er stgrre grgntarealer knyttet til de vestre delene, mens
det primzert er parkering gst for elva. Disse industri-/ forretningsomradene pa tvers av elva er
forbundet med to gangforbindelser.

Hammerdalen inkluderer et grgntdrag pa vestsiden av Farriselva. | bestemmelser og retningslinjer til
kommunedelplan for Larvik by 2015-2017 papekes det at «Friomradet nord i Hammerdalen primeaert er
en del av et sammenhengende rekreasjons- og gangstrgk fra Larviksfjorden til Farris/Bgkeskogen. Det
skal utarbeides en helhetlig landskapsplan for innpasning av gang- og sykkelveger og turveger fra
Stavernsveien til Farriseidet».

| dag oppleves grgntdraget som lite framkommelig. | tillegg ligger det tett inntil dagens jernbane.
Omréadet langs Farriselva har imidlertid hagy bevaringsverdi med rester etter gammel industri bade i
form av bebyggelse og anlegg i selve elva. Det er et spennende kulturmiljg med opplevelsesverdi.

| reguleringsplan Hammerdalen — verneplan, vedtatt 2010, er de bebygde arealene avsatt til bevaring
kulturmiljg og det er lagt inn turveg pa begge sider av jernbanen pa vestsiden av bebyggelsen, med
forbindelse til Langestrand.

Larvik kulturskole holder til i det gamle sliperiet.

Figur 7-14. Hammerdalen og Farriselva.
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book Hammerdalen Larvik.

Figur 7-16. Utdrag fra gjeldende reguleringsplan for bevaring av kulturmiljg, turveg m.m. i
Hammerdalen. Reguleringsplan Hammerdalen verneplan 2010.

Delomrade Hammerdalen sgr er vurdert til & ha middels til stor verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvens

Kongegata hgy lgsning

Jernbanen fares i hgy bru over Hammerdalen og har lite fysisk innvirkning pa omradet foruten innpass
av brupilarer i bunnen og tunneldpning i dalens vestside. Med hay ny jernbanetrasé vil det ligge godt
til rette for & etablere turveg i Hammerdalen, slik gjeldende reguleringsplan viser, og binde den sgndre
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delen av byen med Farriseidet pa en god, universell mate. Bedre tilrettelegging av omradet vil gke
muligheten til formidling av kulturhistorien.

Etablering av jernbane pa bru med stayskjerm vil gi noe bedret stgysituasjon i Hammerdalen enn i
dagens situasjon.

Tiltaket er vurdert til & ha lite positivt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite positivt omfang gir liten positiv konsekvens (+)

Kongegata lav lgsning

Bru over Hammerdalen fglger samme trasé som i hgy Igsning, men er en god del lavere slik at den
stedvis ligger neer dagens terreng. Brua vil i stgrre grad prege omradene i bunn av dalen enn den
hagye lgsningen hvor avstanden fra stier langs elva og selve sporet er betydelig starre. Traseen vil
bryte dagens jernbanespor. Etablering av sammenhengende turveg mot Farris ligger mindre godt til
rette enn i hgy lgsning.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

7.1.2 Utredningsomrade 14 Veldre
Verdikart se Figur 7-3..

7.1.2.1 Delomrade 14.1 Farriseidet - Langestrand

Verdivurdering
Boligomrade med smahusbebyggelse. Egen neerbutikk og Leikvang barnehage ligger innenfor
omrédet. Turstier gir gode forbindelser til friluftsomrader i Martinedsen.

Delomrade Farriseidet-Langestrand er et vanlig boligomrade og er vurdert til & ha middels verdi.
Liten Middels Stor

| I - |
A

Omfang og konsekvens

Kongegata hgy lgsning

Traseen fgres inn i delomradets nordre del gstfra som en betongtunnel og forsetter i dyp, apen
skjeering omlag 200 meter far den igjen fares inn i betong-/bergtunnel. Tiltaket vil trolig kreve riving av
mange boliger i Brunlanesveien, Bjgrkeveien, Nesjarveien og langs Granveien. Dette endrer karakter
pa boligomradet som i permanent situasjon vil fremsta som helt &pnet nord for Granveien. Langs den
apne skjeeringen vil terrengformen gjere at det ikke kan etableres ny bebyggelse. Betongtunnelen i
vest bergrer boligene i Nesjarveien, mens den i gst skjeerer gijennom boligbebyggelsen pa gstsiden av
Brunlanesveien. | disse omradene vil terrenget bli reetablert, men muligheten for gjenoppbygging av
boliger begrenses i noen grad av at det ikke kan fundamenteres pa taket til betongtunnelene.
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Noen av boligene som antagelig ma rives er forutsatt fiernet med hjemmel i reguleringsplan vedtatt
11.02.2015 «E-18 Bommestad-Sky. Endring ved Farriseidet og Martinedsen». Viktige forbindelser
opprettholdes innad i resten av boligomradene og ut til friluftsomrédene i nord.

t ==, Famissidet

Figur 7-17. Foreslatt spor ligger i gvre kant av boligomradet nord for Granveien. Boliger er vist med gul
farge. Det planlegges apen skjeering pa strekningen som er vist med grenn strek. Skraningsutslagene
vises med sort raster. Sennepsgul strek angir strekning med betongtunnel hvor det blir apen
byggegrop i byggeperioden. Traseen kan bli endret i senere planfaser.

Stay lokaliseres farst og fremt til den apne skjeeringa og pavirker i liten grad gjenveerende bebyggelse.

Tiltaket medfarer store inngrep i et boligomrade og er vurdert til & ha middels til stort negativt omfang.
Det er vektlagt at resten av boligomradet i ser ikke bergres med direkte inngrep.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med middels til stort negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--

)

Kongegata lav lgsning

Jernbanen vil ga gjennom boligomradet nord for Granveien i tunnel. Farste strekning som betong-
tunnel og andre i bergtunnel. Ved etablering av betongtunnel vil flere bolighus sannsynligvis matte
rives. Dette gjelder bygg nord for Granveien som ligger i ytterkant av eksisterende boligomrade.

Terrenget over tunnelen blir tilbakefart og omfanget er vurdert & veere lite negativt fordi selve
strukturen i boligomradet opprettholdes og ingen ferdselslinjer, lekeareal eller rekreasjonsomrader gar
tapt eller p4 annen mate forringes. Det vil vaere mulig & etablere ny bebyggelse sgr for betongtunnelen
pa nordsiden av Granveien.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)
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7.1.3 Konsekvens av at dagens spor fjernes i Indre havn og Hammerdalen

Det er gjort en vurdering av mulige virkninger av at traseen i Indre havn tas ut av bruk til
jernbaneformal.
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Figur 7-18. Utsnitt av kommuneplanens arealdel i Larvik. Spor som tas ut av bruk er vist med rgd
strek. Nytt spor i Kongegatakorridoren med sort strek, stipling angir tunnel. Traseen innenfor
korridoren kan bli endret i senere planfaser.

Fjerning av jernbanen med sviller, skinner og ledningsanlegg vil ha betydelig positiv virkning bidra for
neermiljg og friluftsliv fordi barrieren som dagens spor danner bortfaller og de verdifulle arealene langs
sjgen, med lang sammenhengende strandpromenade, knyttes sammen med byen. Ogsa nedre del av
Hammerdalen og Farriselva vil fa bedret tilgjengelighet.

7.1.4 Vurdering av andre traseer innenfor korridoren

| korridorens gstre del er tettheten av boliger stor i hele bredden og en forskjgvet trasé vil gi samme
omfangsvurdering. Gjennom Bgkelia vil en trasé i korridorens nordre del kunne gi starre inngrep i tett
bebygde boligomrader enn det foreslatte sporet. Gjennom boligomradet pa Farriseidet vil den negative
virkningen for naermiljget bli mindre jo lenger nord traseen ligger, mens en sarlig trasé vil dele
boligomradet i to og ha stor negativ virkning.

Generelt vil konsekvensene av tiltaket i vesentlig grad avhenge av omfanget av tunnel som kan

etableres uten apen byggegrop i anleggsperioden. Det er ikke mulig a finne traseer innenfor
korridoren som ikke beragrer omrader med relativt stor verdi for naermiljg og friluftsliv.
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7.1.5 Oppsummering Kongegatakorridoren

Utredningsomrade 12 Kongegata

Delomrade

Beskrivelse av verdi

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

11.4 Byskogen

Tilsvarende Verningen

Bergtunnel under delomradet innenfor korridoren

12.1 Jegershorg

Sentrumsnéert boligomrade
med eneboliger og flere
boligblokker. Hay
konsentrasjon av boliger. Park
ved Kristian Fredriks vei. 2
barnehager. Ballgkke ved
Fresjeveien.

Hay lgsning

Ingen inngrep i gstre del av omrédet. Apen byggegrop
vest for Trygves gate vil bergre mange bygninger,
ogsa boligblokker, i sentrum. Usikkerhet knyttet til
gjenoppbygging og nar det vil skje.

Lav lgsning

Ingen inngrep i gstre del av omradet. Lasmassetunnel
vest for Trygves gate medfarer fraflytting og
avstenging av deler av bomiljget over en periode
stipulert til 2 &r. Kan gi langvarige virkninger negative
for bomiljget.

12.2 Sentrum

Bysenter med sentralt torg.
Mgteplass. Skogytebane —
lekeapparat pa Torvet

Hay lgsning

Stort omfang av bygninger vil métte rives, men mindre
andel boliger enn i delomrade Jegersborg. Det er lagt
til grunn at Torget 11 blir gjenoppfart som en del av
tiltaket.

12.3
Bakkerfjellet

Bokkerfjellet er et unikt
omrade i Larvik med flott
utsikt. Parkanlegg.
Identitetsskapende element.

Lav lgsning

Innenfor delomradet Larvik sentrum vil begge
alternativene gi samme omfang av inngrep i
bolighebyggelsen og vurderes likt.

Bade hay og lav lgsning
Ingen direkte inngrep, men noe redusert
tilgjengelighet fordi flere gater avskjeeres.

Ubetydelig

Ubetydelig

124
Bgkeskogen

Landets farste offentlige
friomréde. Skogen eies og
drives av Statskog, som
skjatter skogen som
parkskog. Stinett. Bgkekroa.
Tur og jogging, ski. 17. mai-
arrangement, konserter. Viktig
for barn

Bade hay og lav lgsning
Ingen virkning

12.5 Bokelia

Sentrumsneert boligomrade
med varierte boligtyper. Neer
Bgkeskogen. Turlgypa
«Byrunden» gar gjennom
omradet.

Hay lgsning

Ny stasjon ligger i delomradet. Stasjonen kan tilfare
positive virkninger for naermiljget med nye
mgteplasser. Tiltaket medfgrer imidlertid et stort
inngrep hvor mange boliger trolig ma rives.
Gjenveerende boliger pa sgrsiden av stasjonen blir
avskaret fra resten av boligomradet. Stenging av
Kongegata kan gi gkt trafikk i boliggater.

12.6
Hammerdalen

Omfatter Larvik museum.
Fritzge brygge og Stranden
allmenninger. Grgntdrag pa
vestsiden av Farriselva.
Friomradet nord i
Hammerdalen er primeert en
del av et sammenhengende

Lav Igsning

Alternativet medfgrer de samme inngrepene i
bomiljgene som Kongegata hgy. Stasjonen ligger
nede i en dyp skjeering og kan vanskelig bli en naturlig
del av bymiljget. P& den annen side er det positivt
med gangbru over sporet i forlengelsen av Treschows
gate.

Hay lgsning

Ny jernbanetrasé apner for at det i samsvar med
gjeldende reguleringsplan kan etableres turveg i
Hammerdalen og binde den sgndre delen av byen
med Farrisvannet pa en god, universell mate. Bedre
tilrettelegging av omradet vil gke muligheten til
formidling av kulturhistorien.

Ubetydelig

Liten positiv
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Verdi

Delomrade Beskrivelse av verdi

rekreasjons- og gangstrgk fra
Larviksfjorden til
Farris/Bgkeskogen. | dag
oppleves omradet som lite
framkommelig, men det har
potensiale for turveg.

Utredningsomrade 14 Veldre

Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

Etablering av jernbane pa bru med stgyskjerm vil gi
bedret stgysituasjon i Hammerdalen enn i dagens
situasjon.

Lav lgsning

Jernbanebrua vil i stgrre grad prege omradene i bunn
av dalen fordi avstanden mellom stier langs elva og
selve sporet er betydelig mindre. Traseen vil bryte
dagens jernbanespor. Det ligger mindre godt til rette
for & etablere sammenhengende turveg mot Farris.
Mer stgy enn hgy lgsning.

Liten negativ

Delomréade Beskrivelse av verdi Verdi

14.1 Farriseidet | Boligomrade med
smahusbebyggelse.
Lekeplass ved Geitramsveien.

Turstier ut i skogsomrade.

Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Hay lgsning Middels
Tiltaket medfarer store inngrep i et boligomrade hvor | negativ

mange boliger trolig ma rives. Sporet med skraninger
pa begge sider beslaglegger hele omradet slik at det
ikke kan bebygges eller brukes til andre formal. Det er
vektlagt at resten av boligomradet i sgr ikke bergres
med direkte inngrep.

Lav Igsning Liten negativ
Tiltaket med etablering av betongtunnel medfgrer
store inngrep i et boligomrade hvor mange boliger
trolig ma rives. Terrenget vil tilbakefagres og deler av
omradet kan bebygges eller opparbeides som
grgntareal. Det er vektlagt at resten av boligomradet i

sor ikke bergres.

7.1.6 Forslag til avhgtende og eventuelle kompenserende tiltak for

Kongegatakorridoren

Delomrade

Avbgtende tiltak

Hay lgsning

Lav lgsning

12.1 Jegersborg Vesentlig omfang av bebyggelse som rives.

e Utrede mulighet for & etablere den
gstlige delen av betongtunnelen som
lasmassetunnel uten apen byggegrop
for & redusere omfang av bebyggelse
som ma rives

e  Flest mulig bygg bgr tilbakefares slik at
bymiljg opprettholdes

e Jegersborg barnehage bgr erstattes
med ny barnehage i neeromradet

e  Opparbeide nye parker og byrom med
kvalitet

e Gi planbestemmelser som hindrer at
tidligere bebygde arealer over tunnelene
erstattes av parkeringsareal

Deler av omradet blir inngjerdet og
ma fraflyttes i en anslatt periode pa to

ar.
[ )

Tilstrebe s& kort anleggsperiode
som mulig for & hindre langvarige
endringer av bomiljget

Sikre kontinuerlig drift av
Jegersborg barnehage

12.2 Larvik sentrum Vesentlig omfang av bebyggelse som rives.

e  Flest mulig bygg bgr tilbakefares slik at
bymiljg opprettholdes — gjelder spesielt
kvartalet rundt torget

e  Opparbeide nye parker og byrom med

kvalitet

Som hgy lgsning

12.5 Bokelia Etablering av togstasjon vil endre
forbindelsen mellom Bgkelia og omrader sgr
i Larvik.

e Det bar sikres gode, trygge og hyggelige

passasjer pa tvers av jernbanesporet.

Som lav lgsning
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Delomrade

Avbgtende tiltak

Hgy lgsning

Lav lgsning

Kongegata blir blindveg. Kan gi gkt trafikk

gvrige veger, spesielt i Nedre Bgkeligate og

Bakkerveien.

e Det bagr gjennomfares trafikkanalyse
med sikte pa & finne tiltak som hindrer
gkt trafikkbelastning i boliggater

12.6 Hammerdalen

Tiltaket er vurdert & ha positivt omfang isolert
i Hammerdalen. Etablering turveg i gammelt
jernbanespor kan veere et aktuelt
kompenserende tiltak i korridoren.

e Det bgr sgkes a finne en god
alternativ turvegtrasé med
forbindelse til Farrisvannet.

14.1 Farriseidet-
Langestrand

Flere boliger mé trolig rives. Den fremtidige

jernbanen vil ligge i bunn av dyp skjesering

innenfor et etablert boligomrade. Jernbane i

apen skjeering gjar at ev. revet bebyggelse

ikke kan reetableres.

e Det bgr etableres skjerm, for eksempel
hekk, mot Granveien for & kompensere
for «hull» i boligomradet.

e Arealene over betongtunnel bar
opparbeides som park eller
lekeplass til glede for
befolkningen i omradet.

7.1.7 Konsekvenser i anleggsperioden for Kongegatakorridoren

Tiltaket vil utlase omfattende anleggsvirksomhet i omrader hvor mange mennesker bor og ferdes til
daglig. Et stort antall boliger og andre bygninger i sentrum ma rives, mens gjenveerende deler av
boligomradene og Torget vil ligge tett inntil anleggsomradet. Mange beboere og brukere av Larvik

sentrum kan bli direkte bergrt av anleggsvirksomhet i en lang periode.

Tabellen under beskriver konsekvensene i anleggsperioden. Boliger som rives omhandles ikke fordi
det forutsettes at beboerne flytter ut fra omradet for anlegget starter. Beskrivelsen tar utgangspunkt i
menneskene som bor og ferdes i omradet mens anlegget pagar.

Kongegata hgy lgsning

Fra Trygves gate til
Storgata ved
Kongegata.

byggegrop for betongtunnel
Gater, boligatkomster og
gangforbindelser avskjeeres og .
legges om midlertidig eller
permanent

Torget avskjeeres fra sgndre delav | e
byen

Omradetype Konsekvenser Tiltak som kan redusere ulemper
Byomrade i Larvik e Stey og anleggstrafikk i en lang e Boliger tett pa anleggsomradet fraflyttes
med konsentrerte periode, antagelig 3-4 ar midlertidig

boligomrader, Torget | «  Store dramatiske endringer i e  Etappevis giennomfgring av

0g @vrige neermiljget betongtunneler slik at lange apne
sentrumsfunksjoner. | o  Uttransport av masser fra byggegroper unngas. Velge prinsipp for

gjennomfgring som gir kortest mulig

periode med apen byggegrop

Legge opp til at massetransport skjer i

traseen og fraktes ut av omradet far den

nar offentlig veg

Alle midlertidige forbindelser ma veere

trafikksikre og tilrettelagt for myke

trafikanter. Skoleveg hensyntas spesielt

e Jegersborg barnehage flyttes til
midlertidige lokaler slik at tilbudet
opprettholdes

e  Atkomst til Torget ma opprettholdes i hele
anleggsperioden ogsa fra sar.
Aktivitetsomrade med benker, lekeapparat
og skgytebane om vinteren ma skjermes

Grgntkorridor langs
Farriselva —
Hammerdalen som
0gsa har spor etter
Larvik bys
opprinnelse —

Anleggstiltak langs elva kan bergre | e
rester etter tidligere industri-
virksomhet med dam, vann- og .
tgmmerenner

Inngrep i vegetasjon som har
betydning for bymiljget og boligfeltet | e
pa plataet vest for elva

Lokalisere historiske spor og planlegge
anleggstiltakene slik at inngrep unngas
Gjgre anleggsbeltet s& smalt som mulig —
spesielt unngd inngrep pa sgrsiden av
traseen

Skjerme dagens jernbaneanlegg for &
legge til rette for bruk som turveg
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Omradetype

Konsekvenser

Tiltak som kan redusere ulemper

identitetsskapende
element

Fare for inngrep i dagens
jernbanespor

Boligomrade med
enebolighebyggelse
pa Farriseidet

Stay og anleggstrafikk i en lang
periode tett p& gjenveerende del av
boligomradet

Brunlanesveien, som er en sentral
forbindelse ogsa for gdende og
syklende, avskjeeres

Boligene tettest pa anleggsomradet bar
skjermes i anleggsperioden

Granveien bgr i minst mulig grad nyttes til
anleggstrafikk

Ved midlertidig omlegging av
Brunlanesvegen ma det tas hensyn til
myke trafikanter

Kongegata lav lgsning

Omradetype

Konsekvenser

Tiltak som kan redusere ulemper

Byomrade i Larvik
med konsentrerte
boligomrader, Torget
0g gvrige
sentrumsfunksjoner.

Fra Trygves gate til
Storgata ved
Kongegata.

Stay og anleggstrafikk i en lang
periode, antagelig 5 ar

Store dramatiske endringer i
neermiljget — mange boliger ma
fraflyttes i ca. 2 &r

Uttransport av masser fra
byggegrop for betongtunnel og
lgsmassetunnel gjennom byen
Gater, boligatkomster og
gangforbindelser avskjeeres og
legges om midlertidig eller
permanent

Torget avskjeeres fra sgndre del av
byen

Boliger tett pa anleggsomradet fraflyttes
midlertidig

Etappevis gjennomfgring av
betongtunneler slik at lange apne
byggegroper unngas. Velge prinsipp for
gjennomfaring som gir kortest mulig
periode med &pen byggegrop

Legge opp til at massetransport skjer i
traseen og fraktes ut av omrédet far den
nar offentlig veg

Alle midlertidige forbindelser ma veere
trafikksikre og tilrettelagt for myke
trafikanter. Skoleveg hensyntas spesielt
Jegersborg barnehage flyttes til
midlertidige lokaler slik at tilbudet
opprettholdes

Atkomst til Torget ma opprettholdes i hele
anleggsperioden ogsa fra ser.
Aktivitetsomrade med benker, lekeapparat
og skaytebane om vinteren ma skjermes

For delomradene Hammerdalen og Farriseidet-Langestrand er konsekvensene som i Kongegata hgy

lgsning.
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7.2 Indre havn-korridoren

7.2.1 Utredningsomrade 13 Indre havn
! FARRIS !

LieN . W

Nazrmilje og frilufisliv, verdiomrader

Stor

Middels til stor
Middels

Liten til middels

Liten i {6 Kjarkebaen
PensjonistbAsn o & %«,\

E

Fi'gu"r 7-19. Vekdlika}f og delo

14. Spor i
Kongegata- og Indre havn-korridoren er vist med sort strek. Stipling angir tunnel. Traseene innenfor
korridorene kan bli endret i senere planfaser.

7.2.1.1 Delomrade 11.4 Byskogen

Verdivurdering
Se Verningenkorridoren kapittel 6.1.3.4.

Omfang og konsekvens
Sporet legges i bergtunnel under hele omradet. Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

7.2.1.2 Delomrade 12.1 Jegersborg

Verdivurdering
Se Kongegatakorridoren avsnitt 7.1.1.2

154



Omfang og konsekvens

Indre havn hgy og lav Igsning

Den foreslatte traseen gar i vekslende berg- og betongtunnel gjennom delomradet. Flere boliger ved
Residensveien/Kristian Fredriks vei som ligger i strekningen med betongtunnel ma rives for gijennom-
faring av tiltaket. Boligene ligger randsonen av et stgrre boligomrade. Inngrepet vil etter at terrenget er
tilbakefylt i mindre grad pavirke resten av naermiljget.

/ ‘
;

&
>

betongtunnel, mens rgd linje angir bergtunnel. Boliger pa begge sider vil bli berart for & etablere
betongtunnelen hvis den falger foreslatt linje. Traseen kan bli endret i senere planfaser.

Det planlegges anlagt en ramningstunnel med portal ut mot Kristian Fredriks vei. Anlegget vil bare bli
benyttet hvis det oppstar behov fgr ramning. Under normale forhold blir det ikke gkt trafikkbelastning i
omradet. For naermiljget vurderes konsekvensen av rgmningstunnelen som liten.

Tiltaket er samlet vurdert til & ha lite til middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med lite til middels negativt omfang gir liten til middels negativ
konsekvens (-/--)

7.2.1.3 Delomrade 13.1 Mesterfjellet

Verdivurdering

Delomradet omfatter ny barne- og ungdomsskole, Mesterfiellet skole, har 545 elever fordelt pa 20
klasser og 80 ansatte. Skolen &pnet i 2014 samtidig som Byskogen, Torstrand og den gamle
Mesterfiellet skole ble nedlagt. P& skoleomradet er det ogsa familiesenter og barnehage, samt
Farrishallen svgmmehall.

Turlgypa «Byrunden» (se avsnitt 70 ) gar gjennom delomradet over Mesterfjellet. Det er flott utsikt fra

toppen av fiellet. Det ligger flere parker langs Herregardsbakken. Herregarden er en del av Larvik
museum og er apen for publikum i sommersesongen.
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Figur 7-21. Farrishallen til venstre og nye Mesterfjellet skole til hgyre, rett sgr for skrenten av
Mesterfjellet. Foto: 1881.no

Figur 7-22. Herregarden. Kilde: https://lokalhistoriewiki.no/wiki/Fil:Larvik
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Delomrade Mesterfjellet er vurdert til & ha stor verdi. Her ligger en stor skole med attraktive
uteomrader. Delomradet har flere grantomrader/parker som er i aktiv bruk og Herregarden som er et

identitetsskapende element i Larvik.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy og lav Igsning

Sporet gar i bergtunnel under Furubakken sykehjem. Forbi Herregarden og fram til Storgata etableres
betongtunnel. Minst en bolig ma trolig rives for a anlegge tunnelen, men dette har liten konsekvens for
resten av naermiljget nar terrenget blir reetablert.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

7.2.1.4 Delomrade 13.2 Strandpromenaden

Verdivurdering
Delomradet ligger sar for dagens jernbanespor, og strekker seg fra Vadskjeeret i gst til Batteristranda

vest ved Farris bad. Innenfor delomradet gar det en sammenhengende strandpromenade som falger
sjgkanten fra Torstrand mot Stavern. Mellom jernbanestasjonen og sjgkanten er det anlagt et midler-
tidig parkanlegg. Omradet er variert, og omfatter Larvik kirke med omkringliggende bolighbebyggelse
og grgntomrader. Videre vestover ligger det lekeplasser, idrettsbaner, badeplasser, brygger og bat-
havn. Batteritomta er et urbant kvartal med hotell, restauranter, boliger og handel lokalisert rundet et
starre bryggeanlegg. Delomradet er mye brukt til opphold, lek, bading og tur.
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Figur 7-23. Strandpromenaden som gar fra Torstrand i gst mot Stavern i vest vist med bla strek pa
kartet. Kilde: Larvik kommune turkart
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Figur 7-26. Sammenhengende strandpromenade langs sjgen forbi Batteritomta og Farris bad. Kilde:
1881.no
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Bruken er hgy og delomrade Strandpromenaden er vurdert til & ha stor verdi. Verdien trekkes opp av
muligheten til & ga lange sammenhengende turer langs sjgen.

Liten Middels Stor
| I |- |
A

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning

Til forskjell fra dagens situasjon lgftes sporet opp pa bru med fri passasje under. Dette gjar
forbindelsen mellom sentrum og Strandpromenaden vesentlig bedre enn i ndvaerende situasjon.

Fv. 303 — Storgata som gar nord for dagens spor, foreslas omlagt under fremtidig jernbanebru og
knyttes pa @stre del av Strandpromenaden far den koples pa fv. 303 i rundkjgringa ved Herregards-
sletta. Vegomleggingen vil kunne pavirke boliger ved Kirkestredet/Strandpromenaden i form av endret
trafikkmgnster og gkt trafikk pa tidligere lokalveg. De positive virkningene av tiltaket, ved at
barrierevirkningen jernbanen har i dag blir vesentlig redusert, er mest vektlagt i vurderingene av
omfang.

Stayskjerming av bru medfgrer bedret stgysituasjon sammenlignet med dagens situasjon.

Tiltaket er vurdert til & ha middels positivt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
| | | | | | |

I | I ! 1
A

Stor verdi sammenholdt med middels positivt omfang gir middels positiv konsekvens (++)

Indre havn lav Igsning

Stasjonsomradet med plattformer og godsspor lgftes noe opp over terreng med gkende stigning
vestover. Tiltaket gir stgrre barrierevirkning enn hgy lgsning, men det apnes opp for gangforbindelse
mellom Bgkkerbakken og Strandpromenaden, samt tverrforbindelser i selve stasjonsomradet. Dette er
bedre enn i dagens situasjon hvor forbindelse mellom Larvik nord (bysentrum) og Larvik sgr
(Strandpromenaden) er blokkert av jernbanestasjonen pa strekningen mellom Kirkestredet og Storgata
24.

Steysituasjon i lav lgsning er tilsvarende som ved dagens situasjon og dermed darligere enn i hgy
lgsning.

Tiltaket er vurdert til & ha lite positivt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite positivt omfang gir liten positiv konsekvens (+)
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7.2.1.5 Delomrade 12.2 Sentrum

Verdivurdering
Se Kongegatakorridoren kapittel 7.1.1.3.

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning

Dagens stasjonsomrade og stoppested opprettholdes. Et modernisert stasjonsomrade vil kunne heve
kvalitetene i omradet, samtidig som identiteten et stasjonsomrade har ivaretas.

Sporet vil komme ut av betongtunnel ved bensinstasjonen i Storgata og fortsetter i bru mot dagens
stasjon. Tiltaket medfgrer omlegging av Storgata. Dette er omtalt under omfangsvurdering for Indre
havn hgy for delomrade Strandpromenaden. Lagsningen med spor som er Igftet slik at det blir fri
passasje under vurderes som positivt for naermiljget.

Figur 7-27. Fotomontasje fra Romberggata som viser ny stasjon lgftet slik at det blir fri gangpassasje
under. Utforming kan bli endret i senere planfaser.

Staysituasjon sar for Storgata vil bli bedre enn dagens situasjon, uendret omfang for gvrige deler av
sentrum.

Tiltaket er vurdert til & ha lite positivt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med lite positivt omfang gir liten positiv konsekvens (+)
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Indre havn lav Igsning

Dagens stasjonsomrade og stoppested opprettholdes. Et modernisert stasjonsomrade vil kunne heve
kvalitetene i omradet, samtidig som identiteten et stasjonsomrade har ivaretas. Dette sammenfaller
med hgy lgsning.

Jernbanen vil ga i tunnel noe lenger mot vest enn i hay lgsning og ligge pa terreng fram til
stasjonsomradet.

Fv. 303 — Storgata som gar nord for dagens spor foreslas omlagt i lgftet bru over det nye sporet. Dette
innebeerer at flere bygninger, hvorav Munken kino, trolig ma rives. Vegomleggingen medfgrer, i tillegg
til en mulig riving av et viktig kulturbygg, noe darligere framkommelighet for myke trafikanter ved at
Storgata lgftes i bru over jernbanen.

Det etableres passasje under sporet sentralt i stasjonsomradet. Dette vil redusere dagens
barrierevirkning.

R o AT

Figur 7-28. Fotomontasje fra Romberggata som viser at jernbaneanlegget utgjer en fysisk barriere mot
sjgen, men det etableres gangpassasje med ramper under. Utforming kan bli endret i senere
planfaser.

Beregning viser at staypavirkningen blir omtrent uendret sammenlignet med dagens situasjon og
dermed darligere enn i hgy lgsning.

Tiltaket innenfor delomradet har bade positive og negative virkninger. Samlet er det vurdert til & ha
intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)
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7.2.1.6 Delomrade 12.3 Bakkerfjellet

Verdivurdering
Se Kongegatakorridoren avsnitt 7.1.1.4

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning

Delomradet blir ikke direkte berart, mens det frie utsynet fra Bakkerfjellet blir noe endret fra omradene
ytterst mot sjgen fordi nytt spor ligger hgyere i terrenget enn i dagens situasjon. Spesielt stgyskjermer,
stolper og ledningsanlegg kan i begrenset grad forstyrre utsynet mot sjgen.

Beregning viser at staypavirkningen blir omtrent uendret sammenlignet med dagens situasjon.
Tiltaket er vurdert til & ha intet til lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet til lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

Indre havn lav Igsning
Det lav lgsning vil i mindre grad endre utsynet.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (-)

7.2.1.7 Delomrade 12.6 Hammerdalen

Verdivurdering
Se Kongegatakorridoren avsnitt 7.1.1.7

Omfang og konsekvens

Indre havn hgy lgsning

Dobbeltsporet gar pa hay bru gjennom delomradet Hammerdalen. Fra delomradets gstre grense, om
lag i krysset Bgkkerveien/Storgata, vil sporet ligge parallelt sgr for dagens trasé fram til den gamle
Mglla i Hammerdalen. P& denne strekningen kan Storgata besta uendret og det blir mulig & etablere
ny gang- og sykkelveg som delvis ligger under jernbanebrua pa strekningen fra Bgkkerbakken til
Kongegata. Tiltaket gir et godt nytt gang- og sykkelvegnett fram til ny jernbanestasjon i Indre havn. |
forlengelsen av Kongegata kan det etableres gangforbindelse mot Hammerdalen hvis dagens
jernbanefylling fiernes. Dette vil redusere barrierevirkningen av jernbaneanlegget sammenlignet med
dagens situasjon.

Fra Mglla og nordover legges nytt spor vest for dagens. Herfra fortsetter traseen i hgy bru over
Hammerdalen og gar inn i betongtunnel. Opplevelsen av Hammerdalen endres ved at jernbanen
legges pa bru over dalen. For friluftsliv og neermiljg er dette vurdert & ha liten betydning da omradets
potensiale som turterreng opprettholdes og det vil ligge godt til rette for & etablere sammenhengende
turveg mot Farris slik gjeldende reguleringsplan viser. Jernbanekonstruksjonen har lite fysisk innvirk-
ning p& omradet, bortsett fra innpass av brupilarer i bunnen og tunnelapning i dalens vestside.
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Beregning viser at staypavirkningen blir mindre enn i dagens situasjon fordi brua forutsettes stay-
skjermet. Ved & forlenge stgyskjermen helt fram til tunnelportalen vil forskjellen bli enda starre.

Tiltaket er vurdert til & ha middels positivt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels positivt omfang gir middels positiv konsekvens
(++).

Indre havn lav lgsning

Sporet vil ligge i samme trasé som i hgy lgsning, men er lavere med murer pa begge sider av traseen.
Dette gir ikke plass til ny gang- og sykkelveg langs Storgatas vestside og gir mindre positiv virkning for
neermiljget enn det hgy lgsning. Dette forsterkes av at sporet vil ligge lavere i terrenget og bryte
eksisterende jernbanetrasé. Muligheten for & etablere turveg mot Farrisvannet er darligere enn i hgy
lgsning.

Figur 7-29. Omréde hvor foreslatt jernbanespor gar inn i betongtunnel i vestre kant av Hammerdalen.
Modellbildet, basert pa forelgpig tiltak, viser at nytt spor vil bryte eksisterende jernbanespor. Brua over
elva ligger sa lavt at den kan gdelegge muligheten for fremtidig turveg til Farrisvannet slik gjeldende
reguleringsplan viser.

Stayberegninger tilsier at staysituasjon vil bli noe darligere enn hgy lgsning.
Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels til stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang middels negativ konsekvens (--).

7.2.2 Utredningsomrade 14 Veldre
Verdikart se Figur 7-3..

7.2.2.1 Delomrade 14.1 Farriseidet - Langestrand

Verdivurdering
Se Kongegatakorridoren kapittel 7.1.2.1.
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Omfang og konsekvens

Indre havn lav lgsning og hgy
Sammenfallende med Kongegata hgy og lav. Se Kongegatakorridoren kapittel 7.1.2.1.

7.2.3 Vurdering av andre traseer innenfor korridoren

Pa strekning med bergtunnel har det ingen betydning hvor i korridoren sporet ligger. Trasé i sgndre
del av korridoren i gst vil isolert sett veere positivt for neermiljget fordi inngrep i boligene i Kristian
Fredriks vei kan unngas. En slik forskyving vil imidlertid gi inngrep i Herregardsanlegget og konge-
inskripsjonene og utlgse store negative virkninger ogsa for tema naermiljg. Forbi stasjonsomradet er
de starste verdiene knyttet til Strandpromenaden og omradene langs sjgen som ligger i korridorens
sgndre del. Ved & benytte en trasé i nordre del av korridoren vil det imidlertid gi inngrep i Storgata,
Bgkkerveien og ytre del av Bgkkerfjellet. Dette vil ha tilsvarende negativ virkning for temaet. | nedre
del av Hammerdalen ligger omraddene med starst verdi langs Farriselva i korridorens vestre del.

7.2.4 Oppsummering Indre havn-korridoren

Utredningsomrade 13 Indre havn

Delomréade

Beskrivelse av verdi

11.4 Byskogen

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Tilsvarende Verningen

Bergtunnel under delomradet innenfor korridoren

Ubetydelig

12.1 Jegersborg

Sentrumsneert boligomrade
med eneboliger og flere
boligblokker. Hay
konsentrasjon av boliger. Park
ved Kristian Fredriks vei. 2
barnehager. Ballgkke ved
Fresjeveien.

13.1 Mester-
fiellet

Vekslende berg- og betongtunnel. Flere boliger i
Residensveien vil bli bergrt for & etablere
betongtunnel. Disse kan antagelig ikke
gjenoppbygges over tunnel. Bergrer ytterkanten av
at starre boligomrade.

Liten til middels
negativ

Ny barne- og ungdomsskole.
P& skoleomradet er det ogsa
familiesenter og barnehage.
Farrishallen svgmmehall.
Turlgypa «Byrunden» gar
gjennom omradet over
Mesterfjellet. Flott utsikt fra
toppen av Mesterfjellet.
Diverse parker langs
Herregardsbakken.
Herregarden er &pen for
publikum i sommersesongen.

13.2 Strand-
promenaden

Minst en bolig kan bli bergrt for & anlegge
betongtunnel Liten konsekvens for resten av
naermiljget nar terrenget blir reetablert.

Liten negativ

Sammenhengende
strandpromenade fra
Torstrand mot Stavern.
Lekeplasser, badeplasser,
brygger, bathavn.
Batteristranda. Mye brukt
omrade til opphold, lek,

Hay lgsning

Ny stasjon vil kunne heve kvalitetene i omradet.
Positiv virkning ved at det blir fri passasje under
sporet. Vesentlig redusert barrierevirkning. Nytt
kjgremgnster kan gi gkt trafikkbelastning for enkelte
boliger. Mindre stgy enn i dagens situasjon.

Middels positiv

bading og tur.

12.2 Sentrum

Middels

Bysenter med sentralt torg.
Mgteplass. Skagytebane —
lekeapparat pa Torvet

Lav lgsning Liten positiv
Mindre barriere enn i dagens situasjon, men ikke sa

stor reduksjon som for hgy lgsning

Hay lgsning Liten positiv
Ny stasjon vil kunne heve kvalitetene i omradet.

Mindre sty i stasjonsomradet. Vesentlig bedret

forbindelse mot Strandpromenade og andre arealer

langs sjgen.

Lav lgsning Ubetydelig

Som hgy lgsning, men bedrer ikke forbindelse mot
sjgen i samme grad. Foreslatt omlegging av fv. 303
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Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

medfgrer inngrep i Munken. Bade positive og
negative virkninger

12.3 Bokkerfjellet er et unikt
Bakkerfjellet omrade i Larvik med flott
utsikt. Parkanlegg.
Identitetsskapende element.

Hay lgsning Liten negativ

Det frie utsynet mot fjorden blir endret av spor,
stayskjermer og ledningsanlegg

Lav lgsning Ubetydelig

Endrer utsynet i langt mindre grad enn hgy lgshing

12.6 Omfatter Larvik museum.
Hammerdalen | Fritzge brygge og Stranden
allmenninger. Grgntdrag pa
vestsiden av Farriselva.
Friomradet nord i
Hammerdalen er primeert en
del av et sammenhengende
rekreasjons- og gangstrak
fra Larviksfjorden til
Farris/Bgkeskogen. | dag
oppleves omradet som lite
framkommelig, men det har
potensiale for turveg.

Hay lgsning

Gang- og sykkelveg under jernbanebru gir
mulighet for sammenhengende trygg forbindelse
mot E18 med avgreining mot Hammerdalen i
forlengelse av Kongegata. Jernbanens
barrierevirkning blir betydelig redusert. Mindre stay
enn i dagens situasjon. Det ligger til rette for &
etablere turveg opp Hammerdalen.

Neerfaring til bygning med studentboliger.

Lav Igsning

Fortau pa sgrvestsiden av Storgata beslaglegges
mellom Bgkkerveien og Stavernveien. Dette gir
darligere trafikksikkerhet enn i dag. Lav bru hindrer
fremtidig turvegforbindelse mot Farrisvannet.
Mindre stgy enn i dagens situasjon.

Neerfaring til bygning med studentboliger.

Utredningsomrade 14 Veldre

Delomrade Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

14.1 Farriseidet | Boligomrade med
smahusbebyggelse.
Lekeplass ved Geitramsveien.
Turstier ut i skogsomrade.

Hay lgsning

Tiltaket medfgrer store inngrep i et boligomrade
hvor mange boliger kan bli bergrt. Sporet i apen
skjeering med skraninger pa begge sider
beslaglegger hele omradet slik at det ikke kan
bebygges eller brukes til andre formal. Det er
vektlagt at resten av boligomradet i sgr ikke bergres
med direkte inngrep.

Lav lgsning Liten negativ

Tiltaket med etablering av betongtunnel medfgrer
store inngrep i et boligomrade hvor mange boliger
kan bli bergrt. Terrenget vil tilbakeferes og omradet
kan bebygges eller opparbeides som grgntareal.
Det er vektlagt at resten av boligomradet i ser ikke
bergres.

7.2.5 Forslag til avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak for Indre havn-

korridoren
Delomrade Navn og Avbgtende tiltak
nummer Hay lgsning Lav lgsning
12.1Jegersborg Boliger ved Residensveien/Kristian Som for Hay
Fredriks vei kan bli bergrt.
o Det bgr tilfgres kvaliteter til
gjenstaende del av boligomrade i
form av uteoppholdsarealer med
kvalitet, eventuelt lek
Sentrum Munken bergres
12.2 e Bgr erstattes som kulturtilbud for
ungdom spesielt
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Delomrade Navn og
nummer

Avbgtende tiltak

Hgy lgsning

Lav Igsning

Hammerdalen
12.6

Tiltaket er vurdert & ha positivt omfang
isolert i Hammerdalen. Etablering
turveg i gammelt jernbanespor kan
veere et aktuelt kompenserende tiltak i
korridoren

Lav lgsning hindrer bruk av gammelt
jernbanespor som turveg og er i stgrre grad
et forstyrrende element i Hammerdalen.
-Det ber sgkes & finne en god alternativ
turvegtrasé med forbindelse til Farrisvannet

14.1

Farriseidet-Langestrand

Tilsvarende Kongegata

Tilsvarende Kongegata

7.2.6 Konsekvenser i anleggsperioden for Indre havn-korridoren
Tiltaket vil utlgse omfattende anleggsvirksomhet i omrader hvor mange mennesker bor og ferdes til

daglig.

Tabellen under beskriver konsekvensene i anleggsperioden. Beskrivelsen tar utgangspunkt i

menneskene som bor og ferdes i omradet mens anlegget pagar.

Omradetype

Konsekvenser

Tiltak som kan redusere ulemper

Boligomrade med
eneboligbebyggelse i
Residensveien

e  Stgy og anleggstrafikk tett pa
gjenveerende del av boligomradet

e Kristian Fredriks vei som er en viktig
skoleveg mot Nye Mesterfjellet skole
avskjeeres

Boligene tettest pa anleggsomradet bar
skjermes i anleggsperioden

Kristian Fredriks vei stenges i kortest mulig
tid — gangforbindelse ma sikres i hele
anleggsperioden

Byomrade i Larvik
med jernbanestasjon
og andre
sentrumsfunksjoner.
Midlertidig park og
Strandpromenade
langs sjgen.

Herregarden og
Kongeinskripsjoner —
museum og
parkanlegg -
identitetsskapende
element

e Stgy og anleggstrafikk i en lang
periode, anslagsvis 3-4 ar

e Gater og gangforbindelser
avskjeeres og legges om midlertidig
eller permanent

e Inngrep i Herregardens parkanlegg

Alle midlertidige forbindelser ma veere
trafikksikre og tilrettelagt for myke
trafikanter — trygg gangatkomst til
jernbanestasjonen vektlegges
Strandpromenaden ma veere tilgjengelig i
hele byggeperioden

Grgntkorridor langs
Farriselva —
Hammerdalen som
0gsa har spor etter
Larvik bys
opprinnelse —
identitetsskapende
element

e Anleggstiltak vil bergre tidligere
industribygninger og dam, vann- og
temmerenner

e Gang og sykkelveg langs Storgata
stenges midlertidig

e Inngrep i vegetasjonen langs elva
som har betydning for bymiljget og
boligfeltet i vest

e Fare for inngrep i dagens
jernbanespor

Lokalisere historiske spor og planlegge
anleggstiltakene slik at inngrep unngas
Etablere midlertidig gang- og sykkelveg
eventuelt pa sgrvestsiden av sporet
Gjare inngrep i historisk bebyggelse sa lite
som mulig

Gjare anleggsbeltet s& smalt som mulig —
spesielt unnga inngrep pa sgarsiden av
traseen gverst i hammerdalen

Skjerme dagens jernbaneanlegg for &
legge til rette for bruk som turveg
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7.3 Sammenstilling Byskogen - Kleivertunnelen

7.3.1 Byskogen —Kleivertunnelen rangering av korridorer og lgsninger

Korridor Alternativ Beskrivelse av korridor Samlet Range- Kommentar
konsekvens |ring
Kongegata- Kongegata Dstre del av korridoren krysser Liten til 3 Det oppstar store negative
korridoren hgy boligomrader med tett villabebyggelse | middels virkninger for neermiljget fordi et
ved Byskogen og Jegersborg. Mot negativ betydelig antall boliger og en
kanten av Larvik sentrum er det barnehage antagelig blir bergrt.
gkende konsentrasjon av boliger med Byens sentrum blir endret med
flere boligblokker. Torget og apne ubebygde arealer. Det
sentrumsbebyggelsen rundt dette knytter seg usikkerhet til gjenopp-
ligger sentralt i korridoren. Deler av bygging. Ny stasjon kan gi flere
Bakkerfjellet, som er et verdifullt positive virkninger. Boligomrade
parkanlegg med fantastisk utsikt mot pa Farriseidet bergres. Fjerning
fiorden, omfattes ogsé av korridoren. av jernbanen i Indre havn gir
Det samme gjelder delomradet vesentlig redusert barriere.
Bakelia, vest for sentrum, med stor - - - -
Kongegata tetthet av boliger. Korridoren krysser Liten til 3 Mindre omfang av boliger som
lav nordre del av Hammerdalen og middels bergres enn i hgy lgsning. Stor
boligomradet p& Veldre med negativ fare for <_51t midlertidi_g fraflytting og
eneboligbebyggelse. Alle avsteng_lng av qulquer Kan Vi
boligomradene og Hammerdalen er langvarige negative virkninger for
vurdert til & ha middels til stor verdi neermiljget. Ny stasjon har mindre
med henblikk p& neermiljg og pote_nS|aIe for positive V|rk_n|nger
friluftsliv. Korridoren avsluttes ved enn i Kongegata hay. Varig
koblingspunkt mot Kleivertunnelen. inngrep pa Farriseidet blir mindre.
Fjerning av jernbanen i Indre
havn gir vesentlig redusert
barriere.
Indre havn- Indre havn @Dstre del av korridoren er sammen- Liten positiv 1 Hevet stasjon gir mulighet for &
korridoren hagy fallende med Kongegata. Den passere fritt under sporet og
fortsetter videre forbi gamle barrierevirkningen av jernbane-
Mesterfjellet skole og Herregarden anlegget reduseres betydelig. Det
med kongeinskripsjonene som er et kan etableres sammenhengende
viktig sted for Larvik bys identitet. gang- og sykkelveg opp
Korridoren omfatter dagens Hammerdalen, delvis under nytt
jernbanestasjon, Storgata og spor. Boligomrade pa Farriseidet
omradene langs sjgen med bergres.
Strandpromenaden som har stor verdi 5 .
Indre havn lav | ¢, neermilig og friluftsliv. Sendre del Ubetydelig 2 Konsekvensen er vurdert mindre

av Bgkkerfjellet som er et flott
utsiktspunkt ligger ogsa i korridoren.
Store deler av Hammerdalen med
kulturhus, kulturskole og
turmuligheter langs Farriselva ligger
innenfor korridoren som helt i nord er
sammenfallende med
Kongegatakorridoren.

positiv enn hgy lgsning fordi
dagens barriere ikke reduseres i
samme grad. Det kan heller ikke
anlegges gang- og sykkelveg pa
vestsiden av Storgata fram til
Stavernveien. Varig inngrep i
boligomradet p& Farriseidet blir
mindre enn for hgy lgsning.
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8 SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSVURDERING

STOKKE - KLEIVERTUNNELEN

8.1 Sammenstilling

8.1.1 Stokke — Virik rangering av korridorer og alternativer

Torp vest-korridoren med alternativet via Stords er rangert som nr. 1 Den viktigste begrunnelsen
er at dette alternativet gir begrenset negativ virkning for friluftsomradet Hjertas. Omfang av
enkeltboliger og boligomrader som vil kunne bli bergrt er stort, men inngrepene er relativt konsentrerte
og omfatter i hovedsak boligomraddene mellom Mokollen og Virik. Etablering av ny stasjon i omradet
kan tilfgre kvaliteter og vil i noen grad bidra til redusert fysisk barrierevirkning fordi det etableres nye
kryssingsmuligheter for gdende og syklende. Det er positivt for neermiljget at dagens jernbane
forsvinner over Gokstad og i sentrum. Betydelig feerre boliger blir stgyutsatt, men stasjonen far en

mindre sentral plassering.

Unnebergkorridoren er rangert som nr. 2 fordi denne gir starre inngrep i Hjertds med hgay og lang
bru over Unnebergdalen som vil endre opplevelsen av et relativt urgrt turomrade. Inngrep i
boligomrader i Sandefjord og etablering av ny stasjon er som i Torp vest via Stords. Det samme
gjelder de positive virkningene av at dagens jernbane forsvinner sgr for Stavnum.

Torp vest-korridoren er rangert som nr. 3 Dette alternativet medfgrer det stgrste inngrepet i
friluftsomradene Hjertds og Unnebergskogen hvor det, i tillegg til brua over Unnebergdalen blir en lang
apen skjeering gjennom skogen hvor flere stier avskjeeres. Inngrep i boligomrader i Sandefjord og
etablering av ny stasjon er som i Torp vest via Storas og Unnebergkorridoren. Det samme gjelder de
positive virkningene av at dagens jernbane forsvinner.

Gokstadkorridoren er rangert som nr. 4 til tross for at korridoren fglger dagens jernbanespor. Den
berarer heller ikke verdifulle friluftsomrader og omfanget av boliger som vil kunne bergres er noe
mindre enn i Torp vest- og Unnebergkorridoren. Det til dels betydelig utvidete sporomradet og flere
starre vegomlegginger vil imidlertid bergre boligomrader pa en lang strekning fra Unneberg til Virik og
gi varige endringer i bomiljgene. Flere boomrader blir vesentlig beskaret og det vil oppsta en massiv
barriere med faerre muligheter for passasje pa tvers av sporet. Ny stasjon gir muligheter for positiv
utvikling og vil lokalt gi redusert barrierevirkning. P& vestsiden av Sandefjordsveien er inngrepet i
boligomrader noe mindre enn i gvrige korridorer, men likevel betydelig. Her apnes heller ikke for
mulighetene en ny stasjon kunne gitt for positiv utvikling av neermiljget. Breddeutvidelse og
vegomlegginger gjgr at barrierevirkningen her gker sammenlignet med dagens situasjon.

Valg av en eventuell annen trasé innenfor korridoren ville ikke kunne endre konsekvensvurderingen i
positiv retning.

Korridor Alternativ Samlet konsekvens Rangering Kommentar
Torp vest- Torp vest Middels negativ 3 Negativt for friluftsomradet Hjertas. Mye tunnel i
korridoren Sandefjord skadner mange bomiljger nord for
Mokollen, men store inngrep pa sgrsiden.
Torp vest via | Liten negativ 1 Vesentlig bedre for friluftsomradet Hjertas, for gvrig
Storas som Torp vest
Unneberg- Liten til middels negativ 2 En del bedre for friluftsomradet Hjertas enn Torp
korridoren Vest-korridoren.
Gokstad- 4 Sveert negativt for bomiljgene langs traseen ved
korridoren Gokstad og vest for Sandefjordsveien. Risiko for

inngrep i gravfelt i bruk pa Orelund graviund
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8.1.2 Virik - Byskogen rangering av korridorer og alternativ

Stalakerkorridoren med alternativ gst er rangert som nr. 1. Alternativet er vurdert & liten

konsekvens for neermiljg og friluftsliv og vurderes best fordi det er starst andel tunnel og kortere
dagstrekning gjennom omrader med spredte boliger enn alternativ vest og Verningenkorridoren.
Furustad barnehage bergres ikke

Stalakerkorridoren med alternativ vest er rangert som nr. 2 fordi det har lengre dagstrekning
gjennom omrader med spredte boliger enn alternativ gst og bergrer Furustad barnehage

Verningenkorridoren er rangert som nr. 3 fordi den har en lang dagstrekning som skaper barriere
og bergrer regulert boligomrade og neermiljg. Minst andel tunnel pa delstrekningen mellom Virik og

Byskogen.
Korridor Alternativ Samlet konsekvens |Rangering Kommentar
Verningen- Liten til middels 3 Lang strekning pa terreng fram til Verningen skaper barriere.
korridoren negativ Bergrer del av regulert boligomréde p& Verningen og
naermiljganlegget Timbo som deles og blir stgybelastet.
- Krysser Lagen slik at statlig sikret friluftsomrade blir bergrt.
Korridoren med minst andel tunnel mellom Virik og Byskogen
Stalaker- Stalaker vest | Liten negativ 2 Tunnel gjennom Ramsas. Lang dagstrekning mot Stalaker
korridoren gjennom spredt bebygde omrader med enkelte boliger.
° Avskjzerer nordre del av friluftsomradet Gjerstadskogen.
Tunnel fra Kjgnndal til Lagen. Krysser Lagen lenger sar og
bergrer statlig sikret friluftsomrade i noe mindre grad
Stalaker gst | Liten negativ 1 . Lenger tunnel gjennom Lekasen og faerre boliger nzer sporet.

8.1.3 Byskogen - Kleivertunnelen rangering av korridorer og lgsninger

Indre havn-korridoren hgy Igsning er rangert som nr. 1 Alternativet er vurdert a liten positiv
konsekvens for naermiljg og friluftsliv og vurderes best fordi barrierevirkningen av dagens jernbane blir
betydelig redusert

Indre havn-korridoren med lav lgsning er rangert som nr. 2 fordi barrieren ikke reduseres i samme
grad som for hgy lgsning. Det blir heller ikke mulig & etablere sammenhengende gang- og sykkelveg
opp Hammerdalen

Kongegatakorridoren hgy Igsning er rangert som nr. 3 fordi sentrale mgteplasser i byens sentrum
og bomilja@er blir berart. Neermiljget kan fa varige endringer fordi det knytter seg usikkerhet til hvor lang

tid gjenoppbygging vil ta.

Kongegatakorridoren lav Igsning er ogsa rangert som nr. 3 selv om feerre boliger blir bergrt enn i

hey lgsning. Bomiljger ma imidlertid fraflyttes i en lang periode. Naermiljget vil f varige endringer fordi
det knytter seg usikkerhet til gjenoppbygging og tilbakeflytting. Stasjonen har antatt mindre potensiale
for positive ringvirkninger i neermiljget enn i Kongegata hgy. Det samme gjelder mulighet for

turvegforbindelse mot Farris i Hammerdalen.

Korridor Alternativ Samlet konsekvens |Rangering Kommentar
Kongegata- Kongegata Liten til middels 3 Det oppstar store negative virkninger for naermiljget fordi et
korridoren hay negativ betydelig antall boliger og en barnehage antagelig blir bergrt.
Byens sentrum blir endret med apne ubebygde arealer. Det
knytter seg usikkerhet til gjenoppbygging. Ny stasjon kan gi
flere positive virkninger. Boligomrade pa Farriseidet bergres.
Fjerning av jernbanen i Indre havn gir vesentlig redusert
barriere.
Kongegata Liten til middels 3 Mindre omfang av boliger som blir bergrt enn i det hgy
lav negativ lgsning. Stor fare for at midlertidig fraflytting og avstenging av
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Korridor

Alternativ

Samlet konsekvens

Rangering

Kommentar

bomiljger kan vi langvarige negative virkninger for neermiljget.
Ny stasjon har antatt noe mindre potensiale for positive
virkninger enn i Kongegata hgy. Varig inngrep pa Farriseidet
blir mindre. Positiv virkning av fierning av jernbanen i Indre
havn som i Kongegata hgy.

Indre havn-
korridoren

Indre havn
hay

Liten positiv

Hevet stasjon gir mulighet for & passere fritt under sporet og
barrierevirkningen av jernbaneanlegget reduseres betydelig.
Det kan etableres sammenhengende gang- og sykkelveg opp
Hammerdalen, delvis under nytt spor. Boligomrade ved
Farriseidet bergres.

Indre havn lav

Ubetydelig

Konsekvensen er vurdert mindre positiv enn for det hgy
lgsning fordi dagens barriere ikke reduseres i samme grad.
Det kan heller ikke anlegges gang- og sykkelveg pa vestsiden
av Storgata fram til Stavernveien. Varig inngrep pa Farriseidet
blir mindre.

8.2 Drgfting av usikkerhet

Vurderingene er gjort pa et overordnet niva tilpasset kommunedelplan. | senere planfaser vil tiltaket bli
videre detaljert og traseer kan bli endret. Mer detaljerte registreringer og stgrre omfang av medvirkning
kan gi ytterligere informasjon om nzermiljger og friluftsomrader som blir berart.

8.2.1 Driftsfase

| permanent situasjon knytter det seg starst usikkerhet til:

e Antall bygninger med boliger som blir bergrt er anslatt pa grunnlag av foreslatt spor. Justering
av traseen eller endring av byggemetode kan gi endringer i antallet.

e Omfang av tunneler har stor betydning for neermiljger og friluftsomrader. | permanent situasjon
bidrar bade berg- og betongtunneler til at det ikke oppstar barrierevirkning.

e Valg av lgsning for vegkryssinger pa tvers av sporet, spesielt for gdende og syklende, har
betydning for tema naermiljg og friluftsliv. En videre bearbeiding kan medfgre at nye veger
knytter seg bedre til dagens vegnett og ulemper med omveger blir mindre.

e Plassering av massedeponier er ikke avklart. Deponier kan endre bruk og opplevelse av
friluftsomrader.

8.2.2 Anleggsfase

| anleggsfasen knytter det seg starst usikkerhet til falgende forhold:
e Anleggsfasens varighet og etappeinndeling
e Valg av metode for bygging av betongtunneler
e Valg av lgsning for midlertidige vegomlegginger og atkomster til boliger

8.3 Konsekvenser i anleggsfasen

Tiltaket vil utlgse omfattende anleggsvirksomhet som strekker seg over flere ar i omrader hvor
mennesker bor og ferdes til daglig. | tettstedene og mellom byene vil mange enkeltboliger og bomiljger
kunne bli bergrt. Mange brukere av neermiljg- og friluftsomrader vil kunne bli direkte bergrt av
anleggsvirksomhet i en lang periode.

| Stokke, Sandefjord og Larvik er det ikke mulig & gjennomfgre tiltaket uten at mange boliger og andre
bygninger ma rives. Gater, boligatkomster og gangforbindelser avskjeeres og legges om midlertidig
eller permanent. Dette gjelder ogséa skoleveger. Det blir stay og anleggstrafikk blant annet som falge
av uttransport av masser fra byggegrop for betongtunnel og bergtunneler.

Mye brukte friluftsomrader, som Hjertas i Sandefjord, blir bergrt med anleggsvirksomhet og stay.
Tilgang til omradet kan bli hindret og turstier avskjeeres i deler av anleggsperioden.
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8.4 Forslag til avbhgtende og kompenserende tiltak

De viktigste avbgtende tiltakene som foreslas er:

Stayskjerming av noen flere boliger, gravplass og friluftsomrader, spesielt rundt tunnelportaler
Stattemurer for & minimalisere inngrepet, for eksempel langs Orelund graviund

Omlegging i ny trasé av alle turstier som avskjaeres av sporet

Planlegge og anlegge beredskapsveger til tunnelportaler i friluftsomrader slik at disse kan
inngd i et sammenhengende turvegnett

Vurdere lokal justering av grenser for skolekretser der boligomrader splittes

Sgke alternative lgsninger som gir mindre negative virkninger av vegomlegginger for bergrte
bomiljger og Sandefjord videregadende skole

Aktuelle kompenserende tiltak kan veere:

Anlegge godt utstyrte lekeplasser eller andre mgteplasser med hgy kvalitet over
betongtunneler hvor bebyggelse ikke kan reetableres

Tilfare kvaliteter til bergrte friluftsomrader, for eksempel ny atkomst og parkering, ny slgyfe pa
lyslaypa, benker og rastebord

Etablere turveg i dagens spor opp Hammerdalen. Lgsningen vil veere i samsvar med
gjeldende reguleringsplan som legger sterke begrensninger pa nye inngrep i terrenget ved
anlegg av turveg.

Kompenserende tiltak méa vurderes neermere i neste planfase hvor brukere og kommunen involveres.

8.5 Behov for oppfeglgende undersgkelser

Det er ikke foreslatt oppfelgende undersgkelser.
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