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Kommunedirektgrens innstilling
Med hjemmel i plan- og bygningsloven (pbl.) § 12-12, vedtas endring av reguleringsplan for Tgnsberg
togparkering — planID 3803 20200188, med fglgende endringer i plankart og bestemmelser:

1. Plankart

1.1 Regulere ny krysslgsning pa Hortensveien

Krysset etableres som et x-kryss med venstresvingefelt i begge retninger. Det skal etableres busslomme for
sgrgaende busser med tilrettelagt kryssing av vei til fortau og gang- og sykkelvei.

1.2 Veg SV1 (adkomstvei togparkering) sideforskyves noe.

1.3 Annen banegrunn - teknisk anlegg SBT1 utvides noe ved portomradet.
1.4 Trasé for jernbane utvides noe ved Brekke bru.

2. Bestemmelser

Ny bestemmelse:
§ 4.1 Boligbebyggelse (B1-B2)

Arealer regulert til boligbebyggelse er kombinert med midlertidig bygge- og anleggsomrade. Nar midlertidig
bygge- og anleggsomrade opphgrer, opphgrer ogsa arealformalet og det er den til enhver tid gjeldende
plan for omradet som gjelder.

§5.1 «Vei» suppleres med:

SV6 Hgifpdtveien er felles adkomstvei.



Ny bestemmelse:

§ 5.2 Kjgrevei (SKV 1-2)

SKV1 er regulert til offentlig kjgrevei. | arealet inngar kjgrebane og veiskulder.

SKV2 Hgifgdtveien er felles adkomstvei.

Ny bestemmelse:
§ 5.3 Annen veggrunn — grgntareal (o_SVG 1-10)

Arealet er regulert til annen veggrunn — grgntareal. | arealet inngar gregntarealer som grgfter, skraninger og
areal for sngopplag. Areal som ikke disponeres til vegformal forutsettes benyttet som tilstgtende bruk.
Arealet er offentlig.

Ny bestemmelse:

§ 5.4 Annen veggrunn — tekniske anlegg (o_SVT 1-3)

Arealet er regulert til annen veggrunn — tekniske anlegg. | arealet inngar rabatter og trafikkgyer tilknyttet
kjpreveien SKV. Arealet er offentlig.

Ny bestemmelse:

§ 5.5 Fortau (o_SF 1-2)

Arealet er regulert til offentlig fortau knyttet til sgprgaende busstopp i Hortensveien.

Ny bestemmelse:



§ 5.6 Kombinert formal for samferdsel og/eller teknisk intrastruktur (o_SK 1-2)

SK reguleres til Kombinert formal for samferdsel og/eller teknisk intrastruktur. Det tillates kjgring som
adkomst til eiendommene 76/49, 75/3, 75/33, 75/6, 75/2, 75/13, 75/14, 75/11, 75/10 som grenser til gang-
og sykkelvegen. Kjgring til eiendom 75/2 tillates inntil ny avkjgring til Hpifgdtveien er etablert.

Ny bestemmelse:

§ 7.2 LNF-areal kombinert med midlertidig bygge- og anleggsomrade

Nar midlertidig bygge- og anleggsomrade opphgrer, opphgrer ogsa arealformalet og det er den til enhver
tid gjeldende plan for omradet som gjelder.

Nye bestemmelse:

§ 9.3 Midlertidig bygge- og anleggsomrade (#5-6) (pbl. § 12-7)

a)Pa midlertidig bygge- og anleggsomrade, #5, tillates etablert midlertidige bygge- og anleggsomrader
knyttet til etablering av krysset i Hortensveien.

b)Anleggsbredden og terrenginngrepene bgr ellers holdes pa et minimum.

c)Omradet skal sikres slik at uvedkommende ikke uforvarende kan komme inn pabyggeomradet.

d)Det skal opparbeides en midlertidig omlegging av gang- og sykkelveg langsHortensveien.

e)Arealene skal opparbeides til opprinnelig stand fgr anlegges ferdigstilles. Bergrte hekker beplantes.

f)Omradene skal fremsta som ryddige og veere til minst mulig sjenanse for omgivelsene.

j)De midlertidige bygge- og anleggsomradene opphgrer nar kommunen har fatt melding om at krysset er
ferdigstilt.

Det delegeres kommunedirektgren a gjgre de ngdvendige endringer og justeringer i plankart og
bestemmelser, innbefattet tilpasning mot tilgrensende planer.



23.06.2023 Utvalg for plan og bygg:

Mgtebehandling:
Votering:

Kommunedirektgrens innstilling ble enstemmig vedtatt.

UPB- 123/23 Vedtak:

Med hjemmel i plan- og bygningsloven (pbl.) § 12-12, vedtas endring av reguleringsplan for Tgnsberg
togparkering — planID 3803 20200188, med fglgende endringer i plankart og bestemmelser:

1. Plankart

1.1 Regulere ny krysslgsning pa Hortensveien

Krysset etableres som et x-kryss med venstresvingefelt i begge retninger. Det skal etableres busslomme for
sprgaende busser med tilrettelagt kryssing av vei til fortau og gang- og sykkelvei.

1.2 Veg SV1 (adkomstvei togparkering) sideforskyves noe.

1.3 Annen banegrunn - teknisk anlegg SBT1 utvides noe ved portomradet.

1.4 Trasé for jernbane utvides noe ved Brekke bru.

2. Bestemmelser

Ny bestemmelse:
§ 4.1 Boligbebyggelse (B1-B2)

Arealer regulert til boligbebyggelse er kombinert med midlertidig bygge- og anleggsomrade. Nar midlertidig
bygge- og anleggsomrade opphgrer, opphgrer ogsa arealformalet og det er den til enhver tid gjeldende
plan for omradet som gjelder.

§5.1 «Vei» suppleres med:

SV6 Heifpdtveien er felles adkomstvei.

Ny bestemmelse:

§ 5.2 Kjgrevei (SKV 1-2)

SKV1 er regulert til offentlig kjgrevei. | arealet inngar kjgrebane og veiskulder.



SKV2 Hgifgdtveien er felles adkomstvei.

Ny bestemmelse:
§ 5.3 Annen veggrunn — grgntareal (o_SVG 1-10)

Arealet er regulert til annen veggrunn — grgntareal. | arealet inngar grgntarealer som grefter, skraninger og
areal for sngopplag. Areal som ikke disponeres til vegformal forutsettes benyttet som tilstgtende bruk.
Arealet er offentlig.

Ny bestemmelse:

§ 5.4 Annen veggrunn — tekniske anlegg (o_SVT 1-3)

Arealet er regulert til annen veggrunn — tekniske anlegg. | arealet inngar rabatter og trafikkgyer tilknyttet
kjgreveien SKV. Arealet er offentlig.

Ny bestemmelse:

§ 5.5 Fortau (o_SF 1-2)

Arealet er regulert til offentlig fortau knyttet til sprgaende busstopp i Hortensveien.

Ny bestemmelse:

§ 5.6 Kombinert formal for samferdsel og/eller teknisk intrastruktur (o_SK 1-2)

SK reguleres til Kombinert formal for samferdsel og/eller teknisk intrastruktur. Det tillates kjgring som
adkomst til eiendommene 76/49, 75/3, 75/33, 75/6, 75/2, 75/13, 75/14, 75/11, 75/10 som grenser til gang-
og sykkelvegen. Kjgring til eiendom 75/2 tillates inntil ny avkjgring til Hpifgdtveien er etablert.



Ny bestemmelse:

§ 7.2 LNF-areal kombinert med midlertidig bygge- og anleggsomrade

Nar midlertidig bygge- og anleggsomrade opphgrer, opphgrer ogsa arealformalet og det er den til enhver
tid gjeldende plan for omradet som gjelder.

Nye bestemmelse:

§ 9.3 Midlertidig bygge- og anleggsomrade (#5-6) (pbl. § 12-7)

a)Pa midlertidig bygge- og anleggsomrade, #5, tillates etablert midlertidige bygge- og anleggsomrader
knyttet til etablering av krysset i Hortensveien.

b)Anleggsbredden og terrenginngrepene bgr ellers holdes pa et minimum.

c)Omradet skal sikres slik at uvedkommende ikke uforvarende kan komme inn pabyggeomradet.

d)Det skal opparbeides en midlertidig omlegging av gang- og sykkelveg langsHortensveien.

e)Arealene skal opparbeides til opprinnelig stand f@r anlegges ferdigstilles. Bergrte hekker beplantes.

f)Omradene skal fremsta som ryddige og veere til minst mulig sjenanse for omgivelsene.

j)De midlertidige bygge- og anleggsomradene opphgrer nar kommunen har fatt melding om at krysset er
ferdigstilt.

Det delegeres kommunedirektgren a gjgre de ngdvendige endringer og justeringer i plankart og
bestemmelser, innbefattet tilpasning mot tilgrensende planer.



Sammendrag:

Bane Nor sgker om endring av reguleringsplan for Togparkering, planid 3803 20200188. Det spkes om
endring etter forenklet planprosess jf. pbl. § 12-14 annet ledd. Foreslatte endringer kan deles opp i fire
endringer.

Endring 1 - Kryss anleggsvei x Hortensveien

Jf. rekkefglgekrav § 9.9 i reguleringsbestemmelser til gjeldende reguleringsplan for togparkeringsanlegget
skal det etableres forbedret krysslgsning adkomstvei x Hortensveien. Krysset etableres som et x-kryss med
venstresvingefelt i begge retninger. Det skal etableres busslomme for sgrgaende busser med tilrettelagt
kryssing av vei til fortau og gang- og sykkelvei. Krysset tar i stor grad utgangspunkt i eksisterende kryss, men
breddeutvidelse noe. Krysningspunkt ved sgrgaende busslomme tilrettelegges med fysisk gy, men ingen

gangfelt-oppmerking pa grunn av fartsgrensen (70 km/t). Lgsningen tilfredsstiller anbefaling om
venstresvingefelt i begge retninger.

Endring 2 - Justert veigeometri for adkomstvei

Adkomstveien til togparkeringsanlegget er justert ved kryss til Skotte gard, og vestover mot

portomradet. Hensikten med justeringen har veert & ha god nok avstand til hensynssonene for

kulturmiljp og fa til en bedre tilpasning til eksisterende situasjon for avkjgrselen til Skotte gard.

Endring 3 - Justert plassering av stgttemur ved Brekke bru

Prosjektert grunnlag i byggeplan viser at det har vaert behov for noe mer areal for stgttemur under Brekke
bru, og at dette arealet gar utenfor formalet for bane (STJ) i gjeldende reguleringsplan. Det foreslas derfor a
flytte formalsgrensen slik at hele stgttemuren inngar i baneformalet (STJ).

Endring 4 - Justering av sideareal ved portomradet

Justeringer i byggeplanfasen viser at det er behov for a avsette noe mer areal i portomradet

innenfor baneformalet for a fa tilstrekkelig plass til sikringsgjerde og belysning. Det foreslas derfor

a legge dette arealet til formalet bane - annen banegrunn (SBT1).

Viktige tema i saken har veert trafikksikkerhet og jordvern.

Varsel om planendring med hgring ble sendt ut 01.02.2023. Ved hgringen kom det inn tre uttalelser.
1. Statens vegvesen har ingen merknader.

2. Vestfold og Telemark fylkeskommune konkluderer med at ikke er behov for ytterligere undersgkelser



i felt ved kryssutbedring og de er positiv til at veifgringen av SV1 kommer noe lenger unna gravfeltet
med ID 50512. Fylkeskommunen rader Bane Nor til 3 ogsa begrense bruken av arealet mellom veien
og hensynssonen omkring gravfeltet (H_5707) som midlertidig rigg- og anleggsomrade. Ideelt sett
legges hensynssonen sa langt mot veien som mulig.

3. Statsforvalteren i Vestfold og Telemark har ingen innvendinger, men papeker at matjord skal ivaretas
iht. matjordplan fastsatt i opprinnelig plan.

Kommunedirektgren har vurdert de foreslatte endringene, og mener endringene ligger innenfor det plan-
og bygningsloven definerer som endring av reguleringsplan som kan gjennomfgres med forenklet prosess.
Kommunedirektgren mener planforslaget som det her foreligger i liten grad vil pavirke gjennomfgringen av
planen forgvrig og ikke bergre hovedrammene i planen. Endringene vil fgre til nedbygging av ca. 600 m2
dyrka mark. Endringene vil fgre til bedre trafikkavvikling og trafikksikkerhet gjennom etablering av
vestresvingfelt begge veier og giennom opparbeidelse av tilrettelagt kryssing av vei til fortau og gang- og
sykkelvei. Foruten nevnte virkninger vil ikke planendringen bergre andre omrader.

Kommunedirektgren vurderer at endringen er kan gijennomfgres med forenklet prosess, og anbefaler etter
en samlet vurdering at endringene vedtas.

Vedlegg:

Togparkering Tgnsberg - endring av reguleringsplan PLANID 3803 20200188 - planbeskrivelse UVB-
00-A-00067_00B.PDF

Detaljregulering Togparkering Tgnsberg - planid 20200188 - forenklet prosess - oversendelse for
vedtak

Detaljregulering Togparkering Tgnsberg - planid 20200188 - ingen vesentlige merknader - endring
av reguleringsplan for togparkering

Uttalelse til offentlig ettersyn - Togparkering Tgnsberg - endring av reguleringsplan - planid 3803
20200188 - Tgnsberg kommune.PDF

Endring av reguleringsplan - Togparkering Tgnsberg - Tensberg kommune - Varsling og hgring.PDF
EIERFORM-forslag

Plankart @stre del - forslag til endring

Plankart Nordre del - forslag til endring

Plankart Sgndre del - forslag til endring

Planbestemmelser

4. Innledning/bakgrunn:
Bane Nor fremmer forslag om endring av detaljregulering av Tgnsberg togparkering, planid 3803
20200188.

Hensikten med endringsforslaget er a:
- Fa med kryssomrade ved Hortensveien i planen med anleggelse av venstresvingefelt bade for
Hgifgdtveien og adkomstveien til togparkering.

Justere plassering av adkomstveien inn til togparkeringsanlegget

mindre justeringer av gjerder og veger i portomradet inn til togparkeringsanlegget, samt
formalsarealer ved det gstre brukaret ved Brekke bru.

5. Rettslig grunnlag:
Plan- og bygningsloven § 12-8 Oppstart av reguleringsplanarbeid
Plan- og bygningsloven § 12-12 Vedtak av reguleringsplan



Plan- og bygningsloven § 12-14 Endring og oppheving av reguleringsplan

Plan- og bygningsloven (pbl.) § 12-14 beskriver endring og oppheving av reguleringsplan. Endring
av reguleringsplan gjennom forenklet prosess, kan gjgres «nar endringen i liten grad vil pavirke
gjennomfg@ringen av planen for gvrig, ikke gar ut over hovedrammene i planen, og heller ikke
bergrer hensynet til viktige natur- og friluftsomrader». Hva som ligger innenfor disse rammene
vurderes av kommunen i hvert enkelt tilfelle. Vedtak om endring av reguleringsplan fattes med
hjemmel i Pbl. § 12-12.

6. Planstatus
Samsvar med kommuneplanen
Ikke aktuelt.

Gjeldende reguleringsplan
Endringene skjer innenfor og som en mindre utvidelse av reguleringsplan for Tgnsberg
Togparkering, planiD 3803 20200188.

7. Faktagrunnlag
7.1 Beskrivelse av omradet
Planomradet ligger rett nord for Barkaker tettsted i neerheten av Skottegardene, Sgndre og

Nordre Brekke, samt Sverstad gard. Omradet bestar hovedsakelig av jordbruksarealer samt noe

skog og vassdrag. Jordbrukslandskapet deles opp av eksisterende jernbaneanlegg, som er godt

synlig fra planomradet. | sgr er jernbanen et dominerende element, der dobbeltsporet ligger.

Foreslatt adkomstvei er tenkt via Hortensveien i gst ved a benytte seg av deler av eksisterende

adkomstvei som gar inn til Skottegardene. Det er ingen bebyggelse innenfor planomradet foruten

kraftlinjer som passerer omradet.

7.2 Planavgrensning

Planomradet strekker seg over et stort areal og overlapper eksisterende dobbeltspor fra Sverstad

gard i ser til framtidig dobbeltspor i nord ved nordre Skotte gard. Videre gar det en «arm» over til

Hortensveien. Se for gvrig vedlagt plankart.



7.3 Eiendomsforhold

Bergrte eiendommer og grunneiere:

62/1 — Audun Semb (forpaktetes bort til Fredberg)

63/5 — Bane NOR SF

63/9 — Bane NOR SF

63/1 — Nils Olaf Rgsland

59/1 — Kristine Fritzg

59/16 — Arnt Sgrsdal (Leies bort til Teje Ellefsen)

7.4 Privatrettslige forhold

Bane Nor eier 63/5 og 63/9 og har derved en slags bruksrett for veien. Planforslaget forutsetter

erverv fra 62/1, 63/1, og kanskje noe fra 59/1 og 59/16.

Nevnte arealer ligger som LNF-formal i kommuneplanen areadel.

7.5 Stgy

Planomradet ligger neert framtidig dobbeltspor og vil ligge innenfor rg¢d og gul stgysone.

7.6 Grunnforhold

Planlagt tiltak ligger delvis innenfor tidligere kartlagt sone 2086 Sverstad og ny kartlagt faresone,



kalt «Sverstad Nord». Faresone Sverstad er klassifisert pa nytt med dagens kunnskap til

grunnforhold, samt eksisterende og prosjekterte tiltak. Denne planens vurdering er at faresone

Sverstad klassifiseres til faregrad middels, konsekvensklasse alvorlig og risikoklasse 3. Ny faresone

Sverstad Nord er klassifisert til faregrad lav, konsekvensklasse alvorlig, risikoklasse 3.

7.7 Teknisk infrastruktur

Togparkeringen har veiadkomst fra Hortensveien via privat vei (Skottegardene).

Hortensveien har ikke gang- og sykkelvei, men har paralleligdende vei til boligene langs

Hortensveien. Det er god kollektivdekning med 15 min. intervall morgen og ettermiddag, og 30

min. intervall ellers. Eksisterende bussholdeplass ligger rett ved utkjgringen til Hortensveien.

8. Varsling og Merknader
Bane Nor varslet om planendringen med hgring ble sent ut til bergrte parter 01.02.2023 med
hgringsfrist 01.03.2023. Det kom inn tre uttalelser.

1. Statens vegvesen i brev datert 15.02.2023.

Har ingen merknader.

2. Vestfold og Telemark fylkeskommune i brev datert 27.02.2023.

Arkeologiske undersgkelser ved kryssomrade er ufullstendige, men fylkeskommunen har
gjennomfgrt en arkivstudie for @ vurdere behovet for undersgkelser i dette arealet.
Fylkeskommunen har konkluderer med at ikke er behov for ytterligere undersgkelser i felt.

Fylkeskommunen noterer at veifgringen av f_svl kommer noe lenger unna gravfeltet med ID
50512, og anser dette som en svaert positiv utvikling. Vi rader Bane Nor til 3 ogsa begrense bruken



av arealet

mellom veien og hensynssonen omkring gravfeltet (H_5707) som midlertidig rigg- og

anleggsomrade. Ideelt sett legges hensynssonen sa langt mot veien som mulig.

3. Statsforvalteren i Vestfold og Telemark i brev datert 06.03.2023.

Ingen innvendinger, men papeker at matjord skal ivaretas iht. matjordplan fastsatt i opprinnelig
plan.

9. Planbeskrivelse

9.1 Bakgrunnen for endringen

Det har i byggeplanfasen av prosjektet veert behov for endringer i prosjektert grunnlag som
medfgrer justering i formalsgrenser i plankartet. Det har ogsa vaert behov for a prosjektere om
krysset adkomstvei x Hortensveien, ihht. rekkefglgekrav og dialog med Vestfold og Telemark
fylkeskommune.

9.2 Omsgkt endringer
Endringer i prosjektert Igsning medfgrer fglgende reguleringsendringer:

1. Endringer i formal og bestemmelser for ny krysslgsning adkomstvei x Hortensveien.
2. Endring av formalsgrenser som fglge av justert veigeometri for adkomstvei sgr og vest for Skotte gard
3. Endring av formalsgrenser som fglge av justert plassering av stgttemur under Brekke bru

4. Endring av formalsgrenser som fglge av justert sideareal i portomrade ved togparkeringsanlegget
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Endring 1 - Kryss anleggsvei x Hortensveien

Jf. rekkefglgekrav § 9.9 i reguleringsbestemmelser til gjeldende reguleringsplan for
togparkeringsanlegget skal det etableres forbedret krysslgsning adkomstvei x Hortensveien.
Krysset etableres som et x-kryss med venstresvingefelt i begge retninger. Det skal etableres
busslomme for sgrgaende busser med tilrettelagt kryssing av vei til fortau og gang- og sykkelvei.
Krysset tar i stor grad utgangspunkt i eksisterende kryss, men breddeutvidelse noe.
Krysningspunkt ved sgrgaende busslomme tilrettelegges med fysisk gy, men ingen gangfelt-
oppmerking pa grunn av fartsgrensen (70 km/t). Lgsningen tilfredsstiller anbefaling om
venstresvingefelt i begge retninger.
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Figur 1: Ny kryssutforming Hortensveien. Ca. pIasserihg av ny vannkum markert med rgd sirkel.

Det skal etableres en ny, plasstgpt vannkum naer eksisterende vannkum i krysset mot
Hoifgdtveien. Det legges ogsa til grunn ekstra lysmaster for forbedret lyssetning av
krysningspunktet.

Endring 2 - Justert veigeometri for adkomstvei



Adkomstveien til togparkeringsanlegget er justert ved kryss til Skotte gard, og vestover mot
portomradet. Hensikten med justeringen har vaert a ha god nok avstand til hensynssonene for

kulturmiljg og fa til en bedre tilpasning til eksisterende situasjon for avkjgrselen til Skotte gard.

Endring 3 - Justert plassering av stgttemur ved Brekke bru

Prosjektert grunnlag i byggeplan viser at det har veert behov for noe mer areal for stgttemur under
Brekke bru, og at dette arealet gar utenfor formalet for bane (STJ) i gjeldende reguleringsplan. Det
foreslas derfor a flytte formalsgrensen slik at hele stgttemuren inngar i baneformalet (STJ).
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AN Areal til mur/sikringstiltak som epttenfor
baneformal, og innenfor LNFR, #2 ogH310

Ca.20m*

Formal s.grense \

Figur 6: Viser del av mur i blatt som er utenfor baneformalet.

Endring 4 - Justering av sideareal ved portomradet

Justeringer i byggeplanfasen viser at det er behov for 8 avsette noe mer areal i portomradet



innenfor baneformalet for a fa tilstrekkelig plass til sikringsgjerde og belysning. Det foreslas derfor

a legge dette arealet til formalet bane - annen banegrunn (SBT1).
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Figur 7: Skisse av nytt areal som trengs for a fa plass til sikringsgjerde og belysning i portomradet.

Foreslatte endringer i plankart:

1. Regulere ny krysslgsning pa Hortensvei

Krysset etableres som et x-kryss med venstresvingefelt i begge retninger. Det skal etableres
busslomme for sgrgaende busser med tilrettelagt kryssing av vei til fortau og gang- og sykkelvei.

2. Veg SV1 (adkomstvei togparkering) sideforskyves noe.

3. Annen banegrunn - teknisk anlegg SBT1 utvides noe ved portomradet.



4. Trasee’ for jernbane utvides noe ved Brekke bru.

Foreslatte endringer i planbestemmelsene:

Til orientering: Kommunedirektgren har sett behov for a gjgre enkelte justeringer pa innsendte
bestemmelser fra Bane Noe. Bestemmelsene under avviker derfor noe fra det innsende forslaget.
Bane Nor har bekreftet at de akseptere anbefalte justeringer og at det er bestemmelsene under
som skal behandles i denne saken.

Ny bestemmelse:
§ 4.1 Boligbebyggelse (B1-B2)

Arealer regulert til boligbebyggelse er kombinert med midlertidig bygge- og anleggsomrade. Nar
midlertidig bygge- og anleggsomrade opphgrer, opphgrer ogsa arealformalet og det er den til
enhver tid gjeldende plan for omradet som gjelder.

§5.1 «Vei» suppleres med:

SV6 Hgifgdtveien er felles adkomstvei.

Ny bestemmelse:

§ 5.2 Kjgrevei (SKV 1-2)

SKV1 er regulert til offentlig kjgrevei. | arealet inngar kjgrebane og veiskulder.

SKV2 Hgifgdtveien er felles adkomstvei.

Ny bestemmelse:



§ 5.3 Annen veggrunn — grgntareal (o_SVG 1-10)

Arealet er regulert til annen veggrunn — grgntareal. | arealet inngar grgntarealer som gregfter,
skraninger og areal for sngopplag. Areal som ikke disponeres til vegformal forutsettes benyttet
som tilstgtende bruk. Arealet er offentlig.

Ny bestemmelse:

§ 5.4 Annen veggrunn — tekniske anlegg (o_SVT 1-3)

Arealet er regulert til annen veggrunn — tekniske anlegg. | arealet inngar rabatter og trafikkgyer
tilknyttet kjgreveien SKV. Arealet er offentlig.

Ny bestemmelse:

§ 5.5 Fortau (o_SF 1-2)

Arealet er regulert til offentlig fortau knyttet til sgrgaende busstopp i Hortensveien.

Ny bestemmelse:

§ 5.6 Kombinert formal for samferdsel og/eller teknisk intrastruktur (o_SK 1-2)

SK reguleres til Kombinert formal for samferdsel og/eller teknisk intrastruktur. Det tillates kjgring
som adkomst til eiendommene 76/49, 75/3, 75/33, 75/6, 75/2, 75/13, 75/14, 75/11, 75/10 som
grenser til gang- og sykkelvegen. Kjgring til eiendom 75/2 tillates inntil ny avkjgring til
Hoifgdtveien er etablert.

Ny bestemmelse:

§ 7.2 LNF-areal kombinert med midlertidig bygge- og anleggsomrade

Nar midlertidig bygge- og anleggsomrade opphgrer, opphgrer ogsa arealformalet og det er den til



enhver tid gjeldende plan for omradet som gjelder.

Nye bestemmelse:

§ 9.3 Midlertidig bygge- og anleggsomrade (#5-6) (pbl. § 12-7)

a)Pa midlertidig bygge- og anleggsomrade, #5, tillates etablert midlertidige bygge- og
anleggsomrader knyttet til etablering av krysset i Hortensveien.

b)Anleggsbredden og terrenginngrepene bgr ellers holdes pa et minimum.

c)Omradet skal sikres slik at uvedkommende ikke uforvarende kan komme inn pabyggeomradet.

d)Det skal opparbeides en midlertidig omlegging av gang- og sykkelveg langsHortensveien.

e)Arealene skal opparbeides til opprinnelig stand fgr anlegges ferdigstilles. Bergrte hekker
beplantes.

f)Omradene skal fremsta som ryddige og veere til minst mulig sjenanse for omgivelsene.

j)De midlertidige bygge- og anleggsomradene opphgrer nar kommunen har fatt melding om at
krysset er ferdigstilt.

10. Vurderinger

10.1 Eiendomsforhold

Foruten permanent erverv nevnt under punkt 7.3 «Eiendomsforhold» star det i planbeskrivelsen
at gbnr. 75/18 og 75/8 vil bli bergrt av midlertidig bygge- og anleggsomrade i forbindelse med
kryssutbedring. For eiendom 75/8 medfgrer dette at deler av hekk ma fjernes. | bestemmelsene er
det sikret at dette arealet skal beplantes etter endt anleggsperiode. Endringen medfgrer ingen
endringer i private adkomster til tilgrensende eiendommer.

10.2 Uteoppholdsarealer

Stgy

Nytt kryss etableres ved eksisterende boligbebyggelse langs Hortensveien. Foreslatte endringer
farer ikke til endret stgysituasjon utover der som er redegjort for i gjeldene plan. Stgysituasjon vil
trolig bli bedre med tanke pa at avkjgringsfeltene fgrer til mer flyt i trafikken. Stgy fra
togparkeringsanlegget er utredet i gjeldende reguleringsplan.



10.3 Landskap, vegetasjon
Endringene er sma og er justeringer av eksisterende/regulert situasjon. Kommunen direktgren
anser at forslatte endringer har liten eller ingen konsekvens for landskap og vegetasjon.

10.4 Teknisk infrastruktur

Trafikkforhold

Pa Hortenveien etableres venstresvingefelt i begge retninger. Dette sikrer flyt i trafikken og
reduserer faren for farlige pakjgrsler i en 70 km/t-sone. Kommunedirektgren anser at forslatt
endringen vil sikre en trafikksikker adkomst til togparkeringen og eksisterende boligbebyggelse.

Kollektiv, gange og sykkel

| forbindelse med kryssutbedring utbedres busslomme for sgrgaende busser med tilrettelagt
kryssing av vei til fortau og gang- og sykkelvei. Krysningspunkt ved sgrgaende busslomme
tilrettelegges med fysisk gy, men ingen gangfelt-oppmerking pa grunn av fartsgrensen (70 km/t).
Kommunedirektgren anser at forslatt endring vil bedre trafikksikkerheten for myke trafikanter
som skal bruke sgrgaende busser.

Overvann
| gjeldene plan ligger det inne krav til hvordan overvann skal handteres og som ogsa vil gjelde for
foreslatt endring. Kommunedirektgren anser dette som tilstrekkelig.

10.5 ROS-tema

Grunnforhold

Endring 2, 3 og 4 ligger innenfor planavgrensningen i gjeldende plan. | forbindelse med utarbeding
av denne ble omradestabilitet utredet. Endring 3 ligger innenfor «Fareson - ras- og skredfare».
Kommunedirektgren legger til grunn at omradestabilitet er tilstrekkelig utredet i gjeldene plan og
at lokal stabilitet er tilstrekkelig sikret i gjeldene bestemmelser.

Endring 1 (kryssutbedring) er en utvidelse av planomradet og selve krysslgsningen er ikke
prosjektert ifm. tidligere arbeid. Kommunedirektgren har etterspurt vurdering av omradestabilitet
for utvidelsen. Norconsult har vurdert at omradestabiliteten er tilstrekkelig og basere dette pa
utfgrt sondering og prgver nzert kryssomrade og helning, som er fra ca. 1:20 og slakere.
Kommunedirektgren mener dette er tilstrekkelig og mener at omradestabilitet er tilstrekkelig og
at lokal stabilitet blir sikret giennom gjeldene bestemmelser.

10.6 Kulturminner/Kulturmiljg

| planbeskrivelsen star det at «Endringene bergrer ikke kulturminner eller kulturmiljg, men
ivaretar heller hensynet ytterligere ved at formalsgrensen for f_SV1 (adkomstvei) trekkes lengre
bort fra hensynssonen for kulturmiljg. Justeringen hensyntar ogsa i stgrre grad vernet steingjerde
enn tidligere regulert Igsning.»

Kommunedirektgren anser at planforslaget ivaretar kulturminner og kulturmiljg.

10.7 Folkehelse
Trafikksikkerhet



Kryssutbedring med etablering av venstresvingfelt og tilrettelagt kryssing av vei til fortau og gang-
og sykkelvei vil bedre trafikksikkerhet.

Universell tilgjengelighet
Tilrettelagt kryssing av vei vil gjgre det lettere for flere a benytte seg av busstilbud.

Friluftsliv
Endringen vil ikke fgre til negative konsekvenser for friluftsliv.

10.8 Konsekvenser for barn og unge
Skolevei/trafikksikkerhet
Trafikksikkerhet vil bli bedret. Viser til 10.4 «Teknisk infrastruktur» 10.7 «Folkehelse».

Trafikksikkerhet i anleggsfasen

| planbeskrivelsen er anleggsarbeidet anslatt vil a8 vare ca. 1 maned. Det star at omradet skal skiltes
og sikres og gang- og sykkelveg legges noe om i anleggsfasen. Det er vurdert at det er mulig a
tilrettelegge for en midlertidig passasje forbi avsperret byggegrop slik at fremkommeligheten pa
gang- og sykkelvelveien vil veere operativ for gdende og syklende i anleggsfasen. Trafikk pa
Hortensveien skal opprettholdes gjennom hele anleggsperioden, og omradet skal sikres og ha
trafikkdirigering og arbeidsvarsling om ngdvendig.

Kommunedirektgren anser at trafikksikkerhet vil bli ivaretatt i anleggsfasen.

10.9 Miljg og klima

Naturmangfold, -vurderinger etter nml. §§ 8-12.

Endring 2, 3 og 4 ligger innenfor gjeldende plan. Nevnte endringer er kun mindre justeringer og
medfg@rer ikke inngrep i areal for sarbare arter eller viktige naturtyper. Endring 4 er en utvidelse av
planomradet, men bergrer i hovedsak eksisterende vei (Hortensveien). Endringen vil imidlertid
medfgre behov for noe mer areal. Det er ikke registret sarbare arter eller viktig naturtyper
innenfor planomradet i naturbasen.

Kommunaldirektgren anser at naturmangfold er tilstrekkelig vurder og legger til grunn de
begrensa justeringene innenfor eksisterende plan, den begrensede breddeutvidelsen av
Hortensveien og vurderingene som ble gjort i forbindelse med gjeldende plan.

10.10 Landbruk (jord- og skogvern)

Endring 1 (nye krysslgsningen) vil medfgrer beslag av matjord vest for Hortensveien, nord for
atkomstveien. | planbeskrivelsen star det at det Permanent beslaget som fglge av
breddeutvidelsen av Hortensveien er ca. 0,5 daa og det midlertidig beslaget i anleggsfasen langs
Hortensveien er ca. 0,2 daa.

Endring 2, 3 og 4 fer til nedbygging av ca. 100m2 dyrka mark.



Jf. kommuneplanens samfunnsdel har Tgnsberg kommune nullvisjon for nedbygging av dyrka- og
dyrkbar mark. Endringen vil fgr til nedbygging av matjord, men pa lik linje som matjorda fra
togparkeringslanlegget skal jorda som blir bergrt av endringsforslaget brukes til 3 etablering av ny
mark til matproduksjon eventuelt forbedring av marginal mark. Bestemmelsene og matjordplan
sikrer dette forholdet.

11. Konklusjon

Kommunedirektgren har vurdert de foreslatte endringene, og mener endringene ligger innenfor
det plan- og bygningsloven definerer som endring av reguleringsplan som kan gjennomfgres med
forenklet prosess.

Endringene sikrer en trafikksikker adkomst til togparkeringsanlegget og eksisterende
boligbebyggelse. Endringene fgrer til nedbygging av dyrka mark, men i samsvar med matjordplan
skal beslaglagt matjord brukes til etablering av ny mark til matproduksjon, eventuelt forbedring av
eksisterende dyrka mark.

Foruten nevnte forhold anser kommunedirektgren at planforslaget i liten grad vil pavirke
gjiennomfgringen av planen forgvrig og ikke bergre hovedrammene i planen. Med bakgrunn i
ovenstaende anbefaler kommunedirektgren at foreslatt planendring vedtas.

12. @konomiske konsekvenser
Ingen gkonomiske konsekvenser for Tgnsberg kommune.

13. Alternative Igsninger
Ingen.

14. Videre behandling
Endring av detaljregulering vedtas endelig av UPB.

Tonsberg, 02.06.2023
Jan Eide
kommunalsjef

Anne B. Hekland
virksomhetsleder



