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> Organisasjon Bane NOR

Utbyggingsdirektgr
Bettina Sandvin

Prosjekt- og delportefgljeeier
Hans Egil Larsen

Prosjektsjef
Torbjgrn Sgderholm

Praosjektleder
Gunnar Levring

Byggeleder (KU)
Lars Takvam

Prasjekteringsleder (KP)
Thomas Berentsen

ﬂsjektswtte:
Kontrakt: Natalia Ushakova/Linn Olstad

Prosjektstyrer: Inglin Arnesen
Kontroller: Ingvild Nesse Lgkhaug
Dokumentstyrer: Mona Bersaas
RAMS: Anette Simonsen

Kvalitet: Marit Espeland

Grunnerverv: Ingvild Kirkevik
Systematisk ferdigstillelse: Ronny Dale
FDV: Elene Hordvik
Sportilgangskoordinator: Jarle Akselberg
Fremdrift: Anna Stgrksen
Kommunikasjon: Ingvild Eikeland
SHA/HMS: Mats Arne Lilletvedt

Prosjekteringsleder
Signal
Eivind Johannesen

Geomatik: Marianne Lgvas
Qmering: Torstein Fagerbakke Solvi/Kjell Roar Nordvik

\

ﬁagansvarlig:

BIM: Adnan Dervisevic

Geoteknikk: Kjetil Brattlien & Knut Karlsen
Konstruksjoner: Tormod Skar Barland
Lavspent: Kjetil Are Martinsen

Miljg: Sunniva Kvamme

Kontaktledning: Sandra B. Opdahl

Signal: Roar Gravdahl

VA: Tolawak Amenu

Hydrolog: Geir Vatne

Tele: Svein Aslaksen
Anleggsgjennomfgring: Kjell Roar Nordvik
Overbygning: Ingeborg Tulluan

Qntroll Ing.: Ingebj@rg Bernes
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Presentasjon av prosjektet

Gunnar Levring

Prosjektleder
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Myrdal med stikkord:

Jkt kapasitet pa Vossebanen

Stort antall passasjerer >1 mill.

Stasjon pa hgagfjellet 867 m.o.h.
Veerutsatt, vind og sno

Ingen veitilkomst

Utfordringer med sikkerhet







Bakgrunn og mal for prosjektet

> Kapasitetsgkning for person- og godstrafikken og
gkt utnyttelse av Vossebanen

> @kende trafikk har medfart utfordringer forbundet
med logistikk, kapasitet, universell utforming og
sikkerhet pa stasjonen. Dette skyldes bla. et stort antall
reisende med Flamsbanen (ca.1 million reiser pr ar.)

> Sikkerheten gkes ved 4 tilrettelegge for planfri
kryssing av sporene og redusere bruken av dagens
midtstilte plattformer

> Regularitet og kapasitet gkes ved a fierne
planoverganger og behov for saktekjgrring og gi mer
effektiv kryssing og passasjerutveksling
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Omfang og Igsninger

Hva skal vi bygge?

15 BANE NOR



Omfang
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Undergang (kulvert) under tre spor med ramper
og trapper som tilkomster

275 m lang plattform til spor 2 med tilhgrende
belysning, informasjonsanlegg og mgblering

Teknisk rom i forbindelse med kulvert og
klimasone (venterom) integrert i rampe til
plattform spor 2

Nye plattformelementer til hovedplattform (115
meter for plattform spor 11 og 125 meter for
plattform spor 1)

Grunnarbeid, fundamentering, peling og
rgrvegger for nye konstruksjoner

Ngdvendige jernbanetekniske
endringer/tilpassinger

Mindre endringer i signalanlegg NSI63




Konstruksjon

Prefabrikkerte betongelementer til kulvert og rampebygg

Prefabrikkerte plattformelementer

KL-fundamenter
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Ramper og kulvert

Universelt utformet

Prefabrikkerte betongelementer
Mindre deler plasstapt

Overbygget med tak, stalkonstruksjon
Undergang 5 x 3,5 meter




INTERN

Bygg Hovedplattform:

1 - Fasade est overbygg rampe og trappehus

2 - Fasade vest overbygg rampe og trappehus

3 - Fasade ser trappehus 4 - Fasade nord overbygg rampe 5 - Fasade ser overbygg rampe

INTERN

BANE NOR



o - Eps Sk
v B c ‘ <P hvd

2 j
B 1 { 1 1 ¥ EKSISTERENDE
N i - BYGG
I | | . 1
I I : B67 68
|
=t i =
- I g
N
J b 1 - —
86207
33 700 5 300 7300

Snitt A

872,60 <=—

Bygg Hovedplattform: .

Overbygd rampe
* Lengde ca. 33 meter

4300

N
AT I/IA///////

* Bredde ca. 5,2 meter e _
iy 7
000000000 75 l.-m //’//
’/////2//// 2 ;22
Trappehus . _ ‘
LIl ///;/////// ; /177 //5 L
//;/ /. - //////////////; §==
* Lengde ca. 7 meter @ = % /7 7 //;//ﬁﬁ
7 7 0 i /// ////?
* Bredde ca. 4 meter . ..~~~ ~=©@©@ @6 @@ g
7 0000000055000

'////////////////////////////////////// I
A A A A A

20 - A Snitt B

Snitt C




1 - Fasade ost venterom og overbygg rampe

e
(e iy

2 - Fasade vest venterom og overbygg rampe

Bygg Plattform 2
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Bygg Plattform 2:

Overbygd rampe og ventebygg

Lengde ca. 64 meter
Bredde mellom 6 og 9 meter

Teknisk rom under venterom
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Mulig fundament tarnkran
(kan utga dersom det ikke benyttes tarnkran)

Midlertidig > Stottekonstruksjoner

rgrvegg mot
\spor 11

Rarvegg mot
spor 11

Rgrvegg Rampe
midtplattform




© Plattform

275 meter ny plattform til spor 2
Delvis fundamentert pa mikropeler (ca. 80
meter) og pa eksisterende fylling

Nye plattformkanter og belegning pa
midtplattform til spor 11 og spor 1 fra
pakkhus og mot Bergen
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> Venterom

Oppvarmet 12 grader
Teknisk rom for ventilasjon og tele under venterom




© Kontaktledningsanlegg

Nye ak til passet ny
plattform, 10 stk.

Midlertidige midtstilte
master i anleggsperioden
6 stk.

Omlegging (forsiktig) av
eksisterende ledning

Nye brytere for
anleggsgjennomfaring og
utkopling av sporene
enkeltvis




> Lavspent og tele
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Belysning plattformer og bygninger
Forsyning av teleanlegg og bygninger
Faringsveier (permanente og midlertidige)
Omlegging eksisterende kabler

Jording

Monitorer og hayttalere

Styrt boring igjennom fyllingen for omlegging
av strgm, vann og VA

Teknisk rom i kulvert og under venterom




> Modellbasert prosjektering og grunnlag for bygglng

Tak-

All data i modell:
« Stikningsdata
* Faseplan og anleggsgjennomfgring

NOSSB_Revision v

NONS_Revision v

Banedata be

° Banedata s;éz:‘gjennuatiun And <
+ Systematisk ferdigstillelse Custom profie v
* Armering o -
Enkelte detaljer pa tegninger og Dr212201.1
skjematiske planer. o
Bane NOR bruker Novorender for o
deling av modell med entreprenar
Entreprengr vil selv fa ansvar for a B
hente ut stikningsdata og lage evt. S ertioes
hjelpelinjer etc. i modell | 20290101

SKIEMADATA v
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> Anleggsgjennomfgring Gammelt masseuttak

Minst mulig pavirkning av togdriften

Ingen veitilkomst
— Rallarvegen — begrenset bruk med ATV/UTV.

Hoyfjellsklima — kan vaere sng ut i juni/juli og igjen fra oktober/november.

Transport via jernbane
— Sidespor tilgjengelige pa Myrdal (Spor 8, ikke elektrifisert)

— Arealer for omlastning fra vei til Bane er entreprengr sitt ansvar (BN ser pa muligheter)
— Aktuelle lokasjoner: Haugastel, Voss, Flam (begrenset kapasitet), Mjglfjell?

— Entreprengr ansvarlig for logistikk, bestilling av ruter og rullende materiell
Begrenset tilgang pa anleggsstrem og vann
— Tradisjonell drift av maskiner lagt til grunn

— BN har sgkt om uttak av anleggsvann fra Myrdgla, ikke endelig avklart.
Begrenset riggareal

— Areal for kontorrigg, mellomlagring mv. ved vekstedsbygg og gammel masseuttak

— Ikke avsatt areal for boligrigg — muligheter pa Vatnahalsen og Myrdal fjellstue.

— Modellert opp for hver fase med mellomlager etc. (orienterende)

30 BANE NOR



> Bilde fra 23 mai 2022
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> Riggareal
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> Faseplan

Fase 00 — hgst/vinter 2025/26
Kontrahering, bestillinger og

planlegging
Fase 10 (2026) Etablering, tilrigging

og forberedende arbeider.
Rarspunt.

Fase 20 (2027) Bygging av planfri
kryssing og plattform spor 2

Fase 30 (Hast 2027 til var/sommer
2028) Ferdigstillelse rampe til, og
plattform spor 2 og nedrigging

Fase 40 (hgst 2028) overtakelse, ny A -
driftsituasjon

i

e

% ~ Fase 30.00-30.20

\ —
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Tt Nl o e s e s — -
Everything in project ¥

= -A Faseplan i Modell - Sortere pa elementer, fase og tid

Fase 30.30
{2356)

Fase 30.10
{162)

Fase 30.20
(1271)
Fase 20.60
{1237)

Fase 30.00
(1103)

Fase 10.90
{466)

Fase 10.30
(15)

Fase 20.30
{310)

Fase 20.50
{866)

Fase 20.40
(428)

Fase 20.10
254)

Fase 20.20
(365)

Fase 20.00
(148)

Ingen fase (eks objekter)
(1744)

Fase 10.00
(104)

Fase 10.10
(279)

Fase 10.20
{632)




> Brudd

> Benytte eksisterende var- og
hastbrudd (helg)

> Kritisk brudd for bygging av

kulvert under s

2027

por fase 20 var

> Plattformlengder og

overgangsmuligheter redusert

| perioder

> Flamsbanen snur en del av
togene pa Vatnahalsen

> Dialog rundt trafikk-
avvikling pagar med

Vy mfl.
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Innmelding av behov for

Dokumentet er forankret i STY-603939 Planlegging, gjennomfaring og avslutning av sporbrudd - instruks.

Ferdig utfylt innmeldingsskjema sendes pa e-post til sporbrudd@banenor.no og merkes med emne “Innmelding av behov for TCR™.

Utfylt innmeldingsskjema garanterer ikke at innmeldt behov for TCR blir innvilget, da dette ma koordineres og vurderes opp mot svrige TCR og prioriterte prosjekter iht. STY-605593.

Ruteplan-
periode

R27

R27

R27

R27

Type TCR

saktekjoring

Kapasitetsreduserende
tiltak

Kapasitetsreduserende
tiltak

Kapasitetsreduserende
tiltak

Kapasitetsreduserende
tiltak

Kapasitetsreduserende
tiltak

Kapasitetsreduserende
tiltak
Kapasitetsreduserende
tiltak

BB (Bergensbanen)

BB (Bergenshanen)

BB (Bergenshanen)

FB (Flamshanen)

BB (Bergenshanen)

FB (Flamshanen)

BB (Bergenshanen)

FB (Flamsbanen)

Omfang

Strekning/stasjon som
berares av arbeidet

Myrdal

Myrdal spor 2

Myrdal spor 1

Myrdal spor 11

Myrdal

Myrdal spor 11

Myrdal spor 2

Myrdal spor 11

@nsket startdato

01.04.27 0:00

15.04.27 0:00

24.04.26 0:00

24.04.27 0:00

30.04.27 0:00

17.05.27 0:00

23.08.27 0:00

02.10.27 0:00

@nsket sluttdato  Varighet

31.10.27 0:00
02.05.2027 20.00 2 uker
01.05.2027 06.00 7d6t
25.04.27.09.00
04.07.27 0:00
23.05.27 0:00 7d
26.09.27 0:00 5 uker

03.10.27.09.00

Behov
Kort beskrivelse av bakgrunnen for  In
behovet - hva skal utferes og hvor o
skal det utfares? fa

stor anleggsaktivitet og mange
reisende.

Spor 2 stengt. Fierne resten av
plattform for spor 2.Utgraving for
rampe ved spor 2. Fjerne skinnestiger.
Kulvert under spor 2. Reetablering av
spor og pakking.

Spor 1 stengt. Utgraving og montering
av kulvert. Reetablering av spor og
pakking.

Fierne 20 m av plattform kant spor 11,
grave under spor, montering av
kummer
Plattformlengde er 130 m for spor 1.
(@streende av plattform.)

Spor 11 er stengt. Utgraving og
montering av kulvert. Reetablering av
spor o pakking.

Spor 2 stengt. Montere ny KL, Bygge
ny plattform og venterom.

Diverse KL arbeider



Fase 20.40 kulvert - spor 11

> Fase 20 - Etablering av kulvert

» Spor 2 stengt 19.4 - 2.5.2027
— Utgraving for rampe ved spor 2
— Starte utgraving under spor 2
— Fjerne resten av plattform for spor 2
— Utgraving byggegrop midtplattform
« Spor 1 stengt 24.04 — 1.5.2027

— Utgraving og montering av kulvertelementer

— Reetablering av spor og pakking

» Spor 11 stengt 17 - 23.05.2027

— Etablere kulvert under spor 11

Fase 20.20 Kulvert - spor 1 og'2

apr.27 mai.27
Brudd | 19] 20| 21| 22| 23] 24] 25] 26| 27| 28] 29] 30| 1] 2| 3] 4] 5| 6] 7] 8] 9| 10] 11] 12] 13] 14] 15] 16] 17| 18] 19] 20] 21] 22[ 23] 24
Spor 11

Kulvert under spor 11
Spor 1 Kulvert under spor 1
Spor2  |Utgraving Kulvert under spor 2
Fase 20.10 Fase 20.20 Fase 20.30 Fase 20.40 |
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> Klima og ytre miljg

Klimagassutslipp
Krav til betong lavkarbonklasse A og utslippskrav armering (0,5 CO,-ekv./kg)

Massehandtering
* Rene og forurensede masser (tilstandsklasse 1-5) - handteres iht.
Tiltaksplan for forurenset grunn
* Ikke registrert fremmede arter som krever seerskilte tiltak
*  Mest mulig gjenbruk av masser

Naturverdier (figur)
+ Elva Myrdgla (del av vernet vassdrag, Flamselva) - skal sikres mot
avrenning i anleggsperioden, og elva skal kun krysses i spor
* Hensynssone og buffersone* langs Myrdgla - ingen inngrep i disse
* Registrerte naturtyper: fjellhei, eng og kantvegetasjon langs

Tegnforklaring

Myrdgla (rgdlistede arter og ansvarsarter) : R

Naturomrader
B ew
T Fiellhe

Kulturmilje . a1 = fm—

* Hensynssone bevaring kulturmiljg >

+ SEFRAK-registrerte bygninger pa stasjonsomradet, elvekulvert som
Myrdgla renner gjennom i jernbanefylling, og Rallarvegen

Figur: Hensynssone langs Myrdgla og registrerte

i viktige naturtyper

*Buffersoner langs Myrdgla er vist i rigg- og marksikringsplanen og MOP



> Klima- og miljgmal

Redusere direkte og indirekte klimagassutslipp

Redusere inngrep i naturverdier

Dokumentere samsvar med miljgtillatelser

Fremme klima og milj@
o Myrdal stasjon skal sertifiseres for BREEAM Infrastructure
for "Design and Construction" med ambisjonsniva "very

good" eller bedre

Prosjektspesifikke klima- og miljgmal er gitt i
miljgoppfelgingsplanen
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> Grunnforhold - forurensede masser

Tegnforklaring
T _ 7 Jembaneomride
Forurensede omrader

[BE3 Tilstandsklasse 5
[ Tilstandsklasse 4
Tilstandsklasse 3

A

Tegnforklaring
T _ 7 Jembaneomride
Forurensede omrider

[E53 Tilstandsklasse 5
| Tistandsklasse 4

Tilstandsklasse 3 ,#""

- .
= y

Myrdal Flelsiove

Omrdder forurenset i tilstandsklasse 3-4 i dybde 1-3 m under

Omrader forurenset i tilstandsklasse 3-5 i dybde 0-1 m under
terreng. Forurensningsdybde i omrdder med tilstandsklasse 5
er avmerket.

Fylimasser i pvrige omrader innenfor jembaneomradet

| vurderes & vaere forurenset tilsvarende tilstandsklasse 2

terreng.
Fylimasser i gvrige omrader innenfor j
vurderes & vaere forurenset tilsvarende tilstandsklasse 2
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3.1.1 Kvaliteten pa materialet i eksisterende fyllinger

Det er utfart geotekniske grunnundersakelser i flere omganger pa Myrdal stasjon [7]
[13] [14] [15] . Massene er hovedsakelig middels fast og fast lagret. Det er usikkerhet
knyttet til hvor stor andel av massene som bestar av sprengstein og pukk og hvor
stor andel som bestar av sand og grus med varierende innhold av silt.

En av arsakene til denne usikkerheten er at ved prevetaking med grunnboringsrigg
far vi kun opp fraksjoner fra grus og finere og ikke steinfraksjonen.

Det er planlagt preavegraving for at entreprenaren i starre grad skal fa informasjon om

massene i grunnene, og pa den maten kunne planlegge arbeidet med bruk av
eksisterende masser til tilbakefylling rundt konstruksjoner, se ogsa 4.7.

BANE NOR



© SHA

Arbeid mot spor i drift — stort behov
for HSV og LSV

Els%ikkerhet/kontaktledningsanlegg i
drift

Ekstra beredskap pa
anleggsomradet grunnet vanskelig
tilkomst for ngdetater

Trangt anleggsomrade

Tunge lafteoperasjoner av bla.
betongelementer og peler

Utgraving og pelearbeider

Kryssing av spor i drift med
anleggstrafikk

Ekstra fokus pa bruddplanlegging

Fokus pa logistikk av mannskap,
utstyr og materiell

Mye passasjerer pa stasjonen, pa
begrenset plass




© Praktisk informasjon




> Markedsdialog — Fgr kunngjering av

konkurranse

«Oppdragsgiveren skal opptre i samsvar med grunnleggende prinsipper om konkurranse,
likebehandling, forutberegnelighet, etterprovbarhet og forholdsmessighet.» jf. FOA §4

Ingen begrensning i d ha kontakt med markedet
» Sikrer likebehandling, giennomsiktighet og etterprevbarhet
* Rogper ikke leverandgrenes forretningshemmeligheter for andre

» Treffer egnede tiltak for a sikre at de leveranderer som har gitt
rad, ikke far en urimelig konkurransefordel

43

Formalet med markedsdialogen

Forberede markedet pa prosjektet, og skape dialog om
risiko, muligheter og lesninger

Dialog og innspill om risiko, muligheter og lasninger

Danne et realistisk bilde av hva leverandgrer kan levere og
lose

Innspill til hvordan vi kan utforme og gjennomfare
anskaffelsen pa en hensiktsmessig mate for bade leverander
og Bane NOR



> Befaring - Torsdag 27. mars 13:15 — 15:30

 Befaring pa Myrdal stasjon

* Tog fra Oslo S (F4) med avgang kl. 08:25 » Forpleining

Retur 17:40 — Kaffe og bolle el. lign

» Tog fra Bergen (R40) med avgang kl. 10:35
Retur 15:56

— Ikke mulighet for kjgp av mat mm. pa stasjonen — ta med

niste
» Sikkerhet
— Pabudt fullt verneutstyr iht. instruks for verneutstyr Bane « Pakledning etter forholdene —
NOR

— Meldt kal
— Jakke, bukse, hjelm og vernesko eldt kaldt og regn/sne

— Folg anvisninger fra hovedsikkerhetsvakt om hvor man
kan ga og oppholde seg til enhver tid

— Aldri krysse spor uten tillatelse fra HSV.

— Veer oppmerksom pa at skinner, sviller og andre steder
kan veere glatt, bruk egnet fottay

— Koordinere seg med andre aktiviteter i omradet

44



> Tema for 1:1 moter

1. Anleggsgjennomfering 5. Risiko

Finnes det ulike mater a dekke behovet pa som kan vaere aktuelt? * Klima og veer - kort sommersesong

Transport og logistikk

2. Transport og logistikk
6. Baerekraft og Ytre miljo

Utfordringer. Muligheter. Hva er realistisk?

3. Ka paSitet Ikke utslippsfri anleggsplass

Kj kap til kli budsjett?
Hva kan markedet tilby i forhold til & dekke behovet oppdragsgiver har? Jennskap it Kiimagassbudsje

. . . .  Tildelingskriterier - 30% klima- og miljghensyn - tidligere erfaringer nar de
Hva skal til for at det blir et attraktivt prosjekt for ent? kommer til klima og miljg i tildelingskriterier og kontraktskrav?

4. Sikkerhet
Sensitiv informasjon vil bli hemmeligholdt
Mgtene avholdes i Bane NORs lokaler, 3. etasje, Vestre streamkaien 7 i Bergen.
Teams for de som ikke kan stille fysisk.

Frist for pamelding 28.mars, kl. 12:00.
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> Konkurranseform og -prosedyre

* Over E@S-terskelverdi
— 57,8 MNOK for bygge- og anleggskontrakter

* Prosedyre: Konkurranse med forhandling i 2-
trinn

— Prekvalifikasjonskrav er ikke endelig bestemt av
prosjektet

— Det er adgang til a forhandle om endringer eller
suppleringer av alle sider ved tilbudene, sa som
forretningsmessige vilkar, pris og tekniske spesifikasjoner

— Merk: Tilbud med vesentlige avvik avvises

46

* Entrepriseform: NS8405

— Enhetspriser med regulerbare mengder
— Fastpriselementer

— Kontaktens varighet 3 ar

 Plan for utlysning: 2Q 2025
— Utlyses i Doffin/TED

Forbehold om investeringsbeslutning fer
utlysning av konkurranse



BANE NOR

Vi forbedrer og moderniserer
for at flere kan ta mer tog
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