


Forord

«InfraStatus 2020» er den forste i en serie av arlige
statusrapporter som presenterer en overordnet
tilstandsklassifisering av det nasjonale jernbanenettet.
InfraStatus' tilstandsklassifisering er et viktig bidrag

til Bane NORs kontinuerlige arbeid med a vurdere
jernbaneinfrastrukturens tilstand og fornyelsesbehoyv,
fra et overordnet og langsiktig perspektiv.

Rapporten er et resultat av et pagaende
utviklingsprosjekt i Bane NOR, ledet i samarbeid med
Jernbanedirektoratet. Prosjektet ble startet opp i
2017, som en felge av anbefalinger fra et forprosjekt
utfert av SINTEF, NTNU, Jernbanedirektoratet og
Bane NOR i felleskap. Forprosjektet undersgkte
eksisterende verktgy i bruk hos andre europeiske
infrastrukturforvaltere, og det ble avdekket at en arlig
tilstandsrapport allerede etablert for jernbanenettet
i Sveits kunne veere et godt utgangspunkt for valg av
metodikk for en tilsvarende norsk rapport.

Bane NORs rapport bygger pa metodikken benyttet

i Sveits, samtidig som den er tilpasset norske forhold.

| det videre utviklingsarbeidet med InfraStatus

soker Bane NOR a benytte flere gode tilstands- og
ytelsesindikatorer. Dette vil fgre til endringer i
InfraStatus-rapporten i arene fremover, etter hvert som
Bane NOR oppnar en gkende grad av datadrevet innsikt
i jernbaneinfrastrukturens tilstand. Nar resultater

fra flere ar foreligger, forventes en stadig tydeligere
trend for utviklingen i tilstanden til det nasjonale
jernbanenettet.

Bane NOR arbeider ogsa med kontinuerlig
forbedring av datakvaliteten i vart register over alle
infrastrukturanlegg i jernbanenettet. Dette vil bidra til
mer noayaktige resultater i rapporten i drene fremover.

Med InfraStatus har Bane NOR fatt et nytt og viktig
verktay som skal bidra til 3 identifisere fremtidige
ressursbehov som er ngdvendige for & opprettholde
jernbanenettets gnskede ytelse.
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Sammendre

Den overordnede tilstanden for jernk

nettets infrastruktur var i 2020 «God». [
samlede gjenanskaffelsesverdien for infra
strukturen er estimert til 438 mrd. kroner, og
analysen viser at 76 % av jernbaneinfrastruk-
turens gjenanskaffelsesverdi var represen-
tert av anleggstyper klassifisert som a veere i
«Svaert god» eller «God» tilstand.

Tilsvarende viser analysene at anlegg som
representerer 24 % av den samlede gjenan-
skaffelsesverdien hadde en slik tilstand at de
ber fornyes i lgpet av de neste 12 drene.

En enkel oversikt som ogsa viser fordeli
mellom fagdisiplinene er vist i figur 5.
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1. Det nasjonale jernbane-
nettet: et hierarki av
infrastrukturanlegg

Anleggshierarkiet

InfraStatus presenterer en overordnet
tilstandsklassifisering av det nasjonale
jernbanenettet, som i dag bestar av 32
jernbanelinjer i drift (figur 1). Langs hver
jernbanelinje befinner det seg mange forskjellige
infrastrukturanlegg, og jernbanenettets
overordnede tilstand er avhengig av et
velfungerende samvirke mellom de forskjellige
infrastrukturanleggene.

Noen anlegg er nye og i god tilstand, andre
anlegg er eldre og i mindre god tilstand. InfraStatus
har som formal a bidra til & identifisere grupper
av anlegg som har et voksende fornyelsesbehov.
Blant disse gruppene er der kanskje anlegg
som har et stgrre fornyelsesbehov enn andre.
InfraStatus identifiserer disse anleggsgruppene
fra et overordnet perspektiv, der jernbanenettets
tilstand i hovedsak reflekterer den overordnede
tilstanden til anleggstyper med relativt hgye
gjenanskaffelsesverdier. Anleggstyper med
relativt lave gjenanskaffelsesverdier gis lite
vekt i tilstandsklassifisering av jernbanenettet,
uavhengig av deres tilstand. Formélet med dette
er a identifisere hvor i jernbanenettet de sterste
fremtidige fornyelseskostnadene kan forventes &
forekomme, i god tid forut for fornyelsesbehovet.

InfraStatus rapporterer om den overordnede

tilstanden til jernbanenettets infrastrukturanlegg
pa flere nivaer i et anleggshierarki (figur 2).
Jernbanenettet er det gverste nivaet i hierarkiet.
Det neste nivdet representeres av syv forskjellige
fagspesifikke kategorier av anleggstyper (figur
3). Denne kategoriseringen tilsvarer strukturen i
Bane NORs tekniske regelverk, som igjen falger
anleggskategoriseringen definert i jernbaneloven.

Det neste nivaet i anleggshierarkiet
representeres av forskjellige definerte
anleggstyper (f.eks. tunneler, bruer, drensanlegg,
hovedspor, sporveksler, m.m.). | InfraStatus brukes
begrepet «anleggstype» som en samlebetegnelse
for en gruppe av anleggsdeler som a) tilhgrer
samme fag og som b) har samme hovedfunksjon.
De enkelte anleggene og anleggsdelene tilhgrende
en anleggstype representerer det laveste nivaet i
anleggshierarkiet.

Enkelte anleggstyper skiller seg ut blant alle
anleggstypene definert i InfraStatus pga. a)
deres relativt hgye andel av jernbanenettets
samlede gjenanskaffelsesverdier (se under), og
b) den saerlige betydningen av deres palitelighet
og funksjonalitet for ytelsen i det nasjonale
jernbanenettet. Disse anleggstypene refereres
til som «hovedanleggstyper». Sidespor ut over
de som er vistifigur 1 og hensettingsomrader
omfattes ikke av InfraStatus.
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Hovedbanen
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Kongsvingerbanen
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Arendalsbanen
Solgrbanen
Flomsbana
Roa-Honefossbanen
Bratsbergbanen
Merakerbanen
Spikkestadbanen
Brevikbanen
Stavne-Leangenbanen

Numedalsbanen
Tinnosbanen

Godssporet Alnabru-Loenga
Alnabanen

Hardangerbana

Sidesporet Nelaug-Simonstad

(Jernbanelinjene ovenfor er rangert
etter estimert gjenanskaffelsesverdi,
med hoyest verdi gverst og lavest verdi
nederst)

Stavanger

Figur 1: Det nasjonale jernbanenettet, og de 32 jernbanelinjene i drift inkludert i InfraStatus’ overordnede
tilstandsklassifisering av jernbanenettet.
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Gjenanskaffelsesverdier

I InfraStatus’ identifisering av anleggenes
bidrag til jernbanenettets overordnede

tilstand tas det hensyn til de forskjellige
anleggstypenes andeler av jernbanenettets
samlede gjenanskaffelsesverdier. Blant en gitt
gruppe av anlegg, f.eks. overbygningsanlegg,
vektes anleggstyper med hoy verdi tyngre enn
anleggstyper med lav verdi. Blant anleggstyper
som kanskje har et voksende fornyelsesbehov vil
InfraStatus derfor identifisere de anleggstypene
med hegyest gjenanskaffelsesverdi. Dette bidrar
med nyttig informasjon inn i planlegging

av strategisk vedlikehold og fornyelse av
jernbaneinfrastrukturen.

En gjenanskaffelsesverdi er en estimert kostnad
for a erstatte et eksisterende infrastrukturanlegg
med et nytt tilsvarende anlegg, hvor begge
representerer den samme anleggstypen. |
begrepet «tilsvarende» ligger det at anleggets
funksjon skal veere uendret, men det tas hoyde for
mulige endringer i kravspesifikasjoner og for ny
gjeldende teknologi til ny gjeldene markedspris.
Begrepet omfatter ikke arbeid knyttet til nybygg,
som f.eks. ny utbygging av trasé, ny utbygging
av tunnelhull, nye fiellskjeeringer og nye fyllinger,
osv. Begrepet gjelder altsa kun for de eksisterene
anlegg eller deler av disse som er gjenstand for
ordinare fornyelses- og vedlikeholdsaktiviteter
gjennom deres levetid.

Jernbanenettets samlede gjenanskaffelses-
verdier er en sum av gjenanskaffelsesverdier forst
estimert for hver enkelt anleggstype og
deretter summert oppover gruppevis
for alle niva i anleggshierarkiet (figur 2).
Gjenanskaffelsesverdiene representert av hver
av de syv fagspesifikke anleggskategoriene,
og av hver hovedanleggstype, samt ogsa
jernbanenettets samlede gjenanskaffelsesverdier,
er alle angitti figur 3.

Figur 2. lllustrasjon av
anleggshierarkiet definert i
InfraStatus, for jernbanenettets
tilstandsklassifisering.

Jern-
banenettets
anleggshierarki

InfraStatus beskriver jernbanenettets
infrastrukturanlegg som anleggstyperi et
anleggshierarki. Det gverste nivaet i hierarkiet
er jernbanenettet som et system av alle
anleggstyper definert i InfraStatus.

Fag- Under-

spesifikk bygnings-

anleggs- anlegg (KU)

kategori
j t l | m.m.
> bruer
nr.1 nr.2

Anleggstype h h

nr.3 nr.4

Jernbanenettets system av alle anleggstyper er
videre delt opp i syv forskjellige fagspesifikke
kategorier av anleggstyper, der hver kategori
bestar av anleggstyper som tilhgrer samme
fagdisiplin: underbygningsanlegg (f.eks.
tunneler, bruer, m.m.), overbygningsanlegg,
signal- og sikringsanlegg, hayspenningsanlegg,
lavspenningsanlegg, telekommunikasjons-
anlegg og energianlegg.

Hver anleggstype tilherende en gitt fagspesifikk
anleggskategori representerer enten a) en
gruppe av funksjonelt like anlegg som tjener en
gitt hovedfunksjon i jernbaneinfrastrukturen,
eller b) grupper av tilknyttede anleggsdeler
med forskjellige funksjoner men som kollektivt,
gjennom deres tilknytning til et storre anlegg
som er avhengig av deres funksjoner, bidrar til &
tjene en gitt hovedfunksjon i infrastrukturen.

Anleggsdeler
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Brunr. 1
og dens komponenter

Det laveste nivaet i anleggshierarkiet
representerer alle anleggsdeler/anleggs-
komponenter og objekter som inngar i
InfraStatus’ definisjon av de forskjellige
anleggstypene.



Figur 3. Anleggshierarkiets fagspesifikke anleggskategorier (med gjenanskaffelsesverdier) og deres anleggstyper, og hovedanleggstypene (med gjenanskaffelsesverdier).

Jernbanenettets samlede gjenananskaffelsesverdier: 438 mrd. kr.

Overbygnings- Underbygnings- Signal- og Hoyspennings- Lavspennings- Telekommunikasjons- Energianlegg (BE)
anlegg (KO) anlegg (KU) sikringsanlegg (SA) anlegg (EH) anlegg (EL) anlegg (TE) 5 mrd. kr. (¥)
75 mrd. kr. (¥) 280 mrd. kr. (*) 26 mrd. kr. (¥) 33 mrd. kr. (¥) 3 mrd. kr. 16 mrd. kr. (¥) (*) gjenanskaffelsesverdi
(*) gjenanskaffelsesverdi () gjenanskaffelsesverdi (*) gjenanskaffelsesverdi (*) gjenanskaffelsesverdi (¥) gjenanskaffelsesverdi (¥) gjenanskaffelsesverdi

Anleggstyper: Anleggstyper: Anleggstyper: Anleggstyper: Anleggstyper: Anleggstyper: Anleggstyper:
» Hovedspor + Bruer «+ Sikringsanlegg » Kontaktledningsanlegg « Sporvekselvarmeanlegg « Anleggstyper: « Omformer
Sidespor + Tunneler + Drivmaskiner for « Overspenningsvern og « Varmekabelanlegg ved « GSM-R-anlegg + Apparatvogner
« Sporveksler + Vern mot naturlaster sporveksler brytere plattformer « Nedtelefonanlegg i « Transformatorer
Planoverganger - Drensanlegg + ATC-system + Understasjon (RTU) « Understasjon (RTU) tunnel « Stremforsyningsanlegg
« Plattformer + Stottemur + Sporfelt og akseltellere « Transformatorer « Transformatorer - Datatransmisjons-anlegg + Kontrollsystemer
Steyskjerming + Signal « Kabler - Kabler « Datanettverks- + Kjole- og
+ Gjerder «+ Baliser + Tekniske bygninger « Belysning styringssystem ventilasjonsanlegg
Rasvarslingsanlegg og rom « Tekniske installasjoner i - Tekniske bygninger og
« Annet - Signalanlegg for « Annet bygninger i rom rom
planoverganger « Informeringssystemer pa « Alarm-og
« Tekniske bygninger plattformer og stasjoner varslingssystemer
og rom
+ Tekniske installasjoneri + Annet « Annet

bygninger og rom
+ Sporsperreanlegg

Hovedspor Sporveksel i hovedspor Drensanlegg Bruer Tunneler Signal- og sikringsanlegg Kontaktledningsanlegg
(tilherende KO) (tilhgrende KO) (tilhgrende KU) (tilhgrende KU) (tilherende KU) (tilhgrende SA) (tilhgrende EH)
4560 km 2300 stk. 60 km 360 km 3950 km
Gjenanskaffelsesverdi: 53 Gjenanskaffelsesverdi: 8 Gjenanskaffelsesverdi: Gjenanskaffelsesverdi: 74 Gjenanskaffelsesverdi: 68 Gjenanskaffelsesverdi: 12 Gjenanskaffelsesverdi: 29
mrd. kr. mrd.kr. 84 mrd.kr. mrd.kr. mrd.kr. mrd.kr. mrd.kr.

19 % av jernbanenettets
12 % av jernbanenettets 1,8 % av jernbanenettets simillage 17 % av jernbanenettets 16 % av jernbanenettets 2,7 % av jernbanenettets 6,6 % av jernbanenettets
samlede samlede gjenanskaffelsesverdi. samlede samlede samlede samlede
gjenanskaffelsesverdi. gjenanskaffelsesverdi. gjenanskaffelsesverdi. gjenanskaffelsesverdi. gjenanskaffelsesverdi. gjenanskaffelsesverdi.

Antall km er her, for denne rapportens formal, avrundet til nsermeste 10 km. Antall anleggstyper er, for denne rapportens formdl, avrundet til to gjeldene siffer.
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2. Tilstandsklassifisering av jernbaneinfrastrukturen

InfraStatus presenterer en arlig status for
jernbanenettet, gjennom en overordnet
tilstandsklassifisering av jernbaneinfra-
strukturen

Hvordan resultatene presenteres

Figur 4 viser den prosentvise fordelingen av
jernbanenettets samlede gjenanskaffelsesverdier
fordelt blant alle tilstandsklasser. Det fremkommer
av figuren at den overordnede tilstanden til hele
jernbanenettet i 2020 var «God» (se ogsa tabell 1).
Denne klassifiseringen er gitt av en tilstandskarak-
ter (TK; se tabell 1), som er et desimaltall mellom
én («Sveert god» tilstand) og seks («Kritisk» tilstand).
Den overordnede tilstandskarakteren er for 2020
beregnet til 2,1 for det norske jernbanenettet
(figur 4).

Sammenhengen mellom tilstandskarakteren og
de overordnede tilstandsklassene er beskrevet i
tabell 1. Betydningen av de ulike tilstandsklassene
fra «Sveert god» til «Kritisk» er ogsa beskrevet i tabell
1, sammen med tilhgrende anbefalte tiltak.

Figur 4 viser at 76 % av jernbaneinfrastrukturens
samlede gjenanskaffelsesverdier i 2020 var repre-
sentert av anleggstyper klassifisert som enten i
«Sveert god» eller «Godb» tilstand.

Motsatt, 24 % av den samlede gjenanskaffelsesver-
dien var representert av anleggstyper klassifisert
som «Tilfredsstillende» eller darligere. Denne klassifi-
seringen indikerer at anleggstypene bor fornyes i
henhold til anbefalingene gitt i tabell 1.

100% —

80% —

60% —

12%

40% —

8%

20% —

Prosentandel av jernbaneinfrastrukturens samlede gjenanskaffelsesverdier

av jernbaneinfrastrukturens samlede gjenanskaffelses-
verdier var i 2020 representert av anleggstyper
klassifisert som anlegg i sveert god tilstand.

av jernbaneinfrastrukturens samlede gjenanskaffelses-
verdier var i 2020 representert av anleggstyper
klassifisert som anlegg i god tilstand.

Jernbane-

. . . infrastrukturens
av jernbaneinfrastrukturens samlede gjenanskaffelses-

verdier var i 2020 representert av anleggstyper
klassifisert som anleggq i tilfredsstillende tilstand.

overordnede
tilstandsklasse
var «God».

av jernbaneinfrastrukturens samlede gjenanskaffelses-
verdier var i 2020 representert av anleggstyper
klassifisert som anlegg i mangelfull tilstand.

av jernbaneinfrastrukturens samlede gjenanskaffelses-
verdier var i 2020 representert av anleggstyper
klassifisert som anlegq i ddrlig eller kritisk tilstand.

g1 |

Figur 4. Jernbaneinfrastrukturens overordnede tilstandsklassifisering, for 2020, og fordelingen av jernbaneinfrastrukturens gjenanskaffelsesverdier blant alle klassifiserte

grupper av anleggstyper i de forskjellige tilstandsklassene.
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Oppsummering av klassifiseringen

InfraStatus presenterer en arlig status for jernbane-
infrastrukturens tilstand pa et overordnet niva. Dette
blir presentert i form av en overordnet tilstandsklassi-
fisering av grupper av anleggstyper.

Tilstandsklassifiseringen er basert pa en tilstands-
karakter (tabell 1), som kvantifiseres gjennom en eva-
luering av tre forskjellige tilstandskvaliteter, referert til
som Substans, Tilgjengelighet og Sikkerhet (se vedlegg).

Hver av disse tilstandskvalitetene graderes indivi-
duelt. Dette gjores over den samme tallskalaen som
er brukt for tilstandskarakteren. Den overordnede
tilstandsklassifiseringen baseres pa en vektet sum av
kvalitetskarakterene til de tre forskjellige tilstandskva-
litetene Substans, Tilgjengelighet og Sikkerhet. Det er
tilstandskvaliteten Substans som representerer den
fysiske tilstanden, inkludert anleggenes alder. Til-
standskvaliteten Tilgjengelighet behandler blant annet
forsinkelsestimer og saktekjgringer, mens Sikkerhet
indikerer hvorvidt der er registrert sikkerhetsfeil pa
anlegget i lgpet av det forutgadende aret.

De vektede kvalitetskarakterene (hvor det er én
kvalitetskarakter for hver av de tre tilstandskvalite-
tene Substans, Tilgjengelighet og Sikkerhet) kobles sa
sammen til en overordnet tilstandskarakter for hvert
anlegg og anleggsdel som tilhgrer en gitt anleggsty-
pe. Denne sammenkoblingen er en vektet sum, men i
dette tilfellet (i motsetningen til vektingen beskrevet
nedenfor) er vektingen anleggsspesifikk og har ingen-
ting & gjore med gjenanskaffelsesverdier.

Til slutt kobles de overordnede tilstandskaraktere-
ne sammen for hvert anlegg tilknyttet gruppen av en
gitt anleggstype; sammenkoblingen gir én overordnet
tilstandskarakter for anleggstypen (dvs. for gruppen
av anlegg). Denne siste sammenkoblingen er ogsé en
vektet sum, og i dette tilfellet (i motsetning til tilfellet
beskrevet ovenfor) gjennomfgres vektingen via
anleggenes individuelle gjenanskaffelsesverdier og
sammenlignet med gruppens samlende verdier.

Overordnet tilstand

Klasse

Tilstandskarakter

Betydning Anbefalte tiltak

En kombinasjon av:
a) sveert fa forsinkelsestimer, og/eller
b) ubetydelige mengder vedlikeholdsaktiviteter, og/eller

1,0<TK< 2,0 Ingen
¢) sannsynligvis relativ lang gjenveerende levetid
Ubetydelig svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg).
En kombinasjon av:
a) fra fa til et moderat antall forsinkelsestimer, og/eller
20<TK<30 b) ikke-neglisjerbare mengder vedlikeholdsaktiviteter, og/eller Ingen
' ! c) sannsynligvis en del gjenvaerende levetid
Ubetydelig svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg).
En kombinasjon av:
a) et moderat antall forsinkelsestimer, og/eller .
. b) moderate mengder vedlikeholdsaktiviteter, og/eller Strategisk
Tilfreds- 30<TK<40 c) sannsynligvis relativt kort gjenvaerende levetid planlegging av
. = 7 -
stillende Svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg) men som ikke ansees som en trussel mot driften av forr.my-elses
jernbaneinfrastrukturen. aktiviteter
Anbefaling vedr. fornyelse: Anleggstypen forventes a overskride sin levetid innen 12 ar.
En kombinasjon av:
a) et moderat antall til mange forsinkelsestimer, og/eller
b) store mengder vedlikeholdsaktiviteter, og/eller Planlegging
Mangel- ¢) sannsynligvis relativ kort gjenvaerende levetid
full 4,0<TK<5,0 av fornyelses-
u Svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg) som kan medfere ugnskede driftsforstyrrelser og/eller medfere aktiviteter
utgifter.
Anbefaling vedr. fornyelse: Anleggstypen forventes a overskride sin levetid og ber fornyes innen 4 &r.
En kombinasjon av:
a) sveert mange forsinkelsestimer, og/eller
b) betydelige mengder inngripende vedlikeholdsaktiviteter, og/eller Uitarakeay
TK=5,0 ¢) sannsynligvis ingen gjenvaerende nominell levetid fornyelses-
Svekkelse av Substans og Tilgjengelighet (se vedlegg) som kan medfgre ugnskede driftsforstyrrelser og/eller medfere aktiviteter
store utgifter.
Anbefaling vedr. fornyelse: Levetiden til anleggstypen ansees som overskredet.
Umiddelbare
. Anlegg involvert i hendelser som har resultert i en registrert sikkerhetsfeil. utbedringstiltak
Kritisk TK=6,0 o o o o planlegges
Akutt behov for utbedringstiltak er identifisert, eller utbedringstiltak har allerede blitt iverksatt. dieraraleek
iverksatt

Tabell 1. De overordnede tilstandsklassene i InfraStatus’ tilstandsbeskrivelse av jernbaneinfrastrukturen, og anbefalte tiltak for tilstandsklassifiserte anleggstyper.
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3. Jernbaneinfrastrukturens overordnede tilstand i 2020

Jernbaneinfrastrukturens
overordnede tilstand i 2020
var «God»

Nokkeltall

Tabell 2 oppsummerer noen
nokkeltall, badde for gjenanskaf-
felsesverdier (for jernbanenettet,
samlet sett, og for hver av de syv
fagspesifikke anleggskategoriene)
og for den overordnede tilstands-
klassifiseringen av jernbaneinfra-
strukturen, inkludert tilstandsklassi-
fiseringen av anleggstyper i de ulike
fagspesifkke anleggskategoriene.

Tabell 2. Oversikt over:

a) fordelingen av jernbanenettets
samlede gjenanskaftfelsesverdi
(438 mrd.kr.) blant fagspesifikke
anleggstyper;

b) overordnet tilstandskarakter i
jernbanenettet og blant anlegg

i de fagspesifikke kategoriene av
anleggstyper;

¢) fordeling av fagspesifikke
gjenanskaffelsesverdier og

av jernbanenettets samlede
gjenanskaffelsesverdier blant
anleggstyper i de overordnede
tilstandsklassene;

d) fagspesifikke vedlikeholds-
kostnader i 2020, og

e) de totale vedlikeholds-kostnadene
til jernbanenettet i 2020, inkludert
fornyelse, forebyggende vedlikehold
og korrektivt vedlikehold.

a — Gjenanskaffelsesverdier:

Underbygnings-
anlegg (KU-anlegg)

280 mrd. kr.

anlegg (KO-anlegg)

Overbygnings-

75 mrd. kr.

Signal- og
sikringsanlegg
(SA-anlegg)

26 mrd. kr.

anlegg (EL-anlegg)

Lavspennings-

3 mrd. kr.

Hoyspennings-
anlegg (EH-anlegg)

33 mrd. kr.

Telekommunikasjons-
anlegg (TE-anlegg)

16 mrd. kr.

Energianlegg
(BE-anlegg)

5 mrd. kr.

Jernbanenettet

438 mrd. kr.

d —>

Fordeling av
fagspesifikke
gjenanskaffelses-
verdier blant de
definerte til-
standsklassene
(se tabell 1)

Vedlikeholds-
kostnader i 2020

Overordnet tilstandskarakter, for 2020

Sveert god 68,6 % 333% 51,0% 66,0 % 35,7 % 78,5% 330% 59,0 %
12,9% 303% 31,2% 21,0% 19,1% 87% 221% 17,4%
Tilfredsstillende|  8,9% 15,4.% 12,3% 93% 336% 10,9% 203% 12,3%
Mangelfull 7,5% 9,7 % 3,5% 23% 91% 04% 18,2% 7,6%
Darlig 1,9% 9,8% 1,7% 1,4% 25% 1,5% 6,4% 33%
Kritisk 02% 1,4% 03% 04%
Fornyelse 520 mill. kr 1430 mill. kr. 140 mill. kr. 40 mill. kr. 350 mill. kr. 70 mill. kr. 120 mill. kr. 4,0 mrd. kr.
Forebyggende/ 440 mill.kr. | 990 mill.kr. | 150mill.kr. | 50mill.kr. | 160mill.kr. | 100mill.kr. | 140mill.kr. | 2,3 mrd.kr.

korrektivt vedlikehold

— Side 10 —

(Alle kostnadene her er avrundet til naermeste 10 millioner kr.)

Dette er fagdisiplinspesifikke vedlikeholdskostnader der ansvaret for vedlikeholdsarbeidet ligger hos kun én fagdisiplin. Tverrfaglige vedlikeholdsprosjekter og annet vedlikeholdsarbeid
er ikke inkludert i de to radene ovenfor, men de er derimot inkludert i de samlede vedlikeholdskostnadene for jernbanenettet, gitt til hgyre.

< e



InfraStatus 2020

Tabell 3 oppsummerer
tilsvarende ngkkeltall for
hovedanleggstypene.

76 % av
jernbaneinfrastrukturens
samlede gjenanskaffelsesverdier
2020 var representert av
anleggstyper klassifisert som
enten i «Svaert god» eller «<God»
tilstand. Motsatt, 24 % av den
samlede gjenanskaffelsesverdien
var representert av
anleggstyper klassifisert
som «Tilfredsstillende» eller
darligere. Dette resultatet kan
videre brukes til & estimere
et fornyelsesbehoy, fra et
overordnet perspektiv, som
beskrevet i kapittel fire.

Tabell 3. Oversikt over:

a) Gjenanskaftfelsesverdier i, og
overordnet tilstandsklassifisering
av, jernbaneinfrastrukturens
hovedanleggstyper;

b) prosentvis fordeling

av hovedanleggstypenes
gjenanskaffelsesverdier

fordelt blant anleggstyper i de
overordnede tilstandsklassene;
¢) hovedanleggstypenes
vedlikeholdskostnader, inkludert
fornyelse og forebyggende /
korrektivt vedlikehold

Jernbanenettets hovedanleggstyper

Gjenanskaffelsesverdier:

Drensanlegg

84 mrd. kr

74 mrd. kr.

Tunneler

68 mrd. kr.

Hovedspor

53 mrd. kr.

Sporveksel i
hovedspor

8 mrd. kr.

sikringsanlegg

Signal- og

12 mrd. kr.

Kontakt-
lednings-

29 mrd. kr.

a
Overordnet tilstandskarakter, for 2020
a
Sveert god 50,6 % 68,6 % 72,7 % 30,0 % 24,1 % 27,2% 322%
Fordeling av 21,6 % 13,6 % 8,9 % 31,5% 31,2% 46,1 % 19,9 %
hovedanlegg-
stypenes gjenan- | e sstillende 14,8 % 5,1% 9,1% 133 % 25,8% 16,1 % 34,8 %
b s skaffelsesverdier
blant de over- o o o o o o o
ordnedettil® Mangelfull 7,0 % 11,8% 9,3% 10,2 % 15,7 % 6,8 % 10,4 %
standsklassene
Darlig 6,0 % 0,2% 13,1 % 2,7 % 33% 2,7 %
Kritisk 0,7 % 1,9% 0,5 % 0,5 %
Vedlikeholds- Fornyelse 64 mill. kr. 89 mill. kr. 18 mill. kr. 1054 mill. kr. | 172 mill. kr. 9 mill. kr. 275 mill. kr.
< > Kostnader i 2020
Forebyggende o 15millkr | 84mil.kr. 2mill.kr. | 272mill.ke. | 54millk. | 15 mill k. 8 mill. kr.

— Side 11 —

(*) Lengde anleggsmengder er for denne tabellens formal avrundet til naermeste 10 km.
(**) Antall anleggsmengder er for denne tabellens formal avrundet til naermeste 10.
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Fagspesifikke kategorier av anleggstyper
Figur 5 viser status for jernbaneinfrastrukturens
overordnede tilstand i 2020 blant de ulike fagspesi-
fikke kategorier av infrastrukturanlegg.

Litt over 80 % av jernbaneinfrastrukturens sam-
lede gjenanskaffelsesverdier er representert av un-
derbygningsanlegg (KU-anlegg) og overbygnings-
anlegg (KO-anlegg). Blant underbygningsanlegg er
ogsa omtrent 80 % av deres samlede gjenanskaffel-
sesverdier representert av anlegg i sveert god eller
god tilstand. Den relativt gode tilstandskarakteren
for underbygningsanlegg (beregnet til 1,8) bidrar
i stor grad til den gode overordnede tilstanden i
jernbanenettet.

Drensanlegg representerer det stgrste bidraget
til underbygningsanleggenes samlede gjenanskaf-
felsesverdier (se figur 6). For drensanlegg forventer
Bane NOR i drene fremover utfordringer i gkende
omfang knyttet til klimaendringer og gkt nedbor.
Disse utfordringene er knyttet til at premissene for
den opprinnelige dimensjoneringen av drensanlegg
ikke lenger holder som fglge av klimaendringene og
terrenginngrep.

Hovedanleggstypene

Figur 6 viser status for hovedanleggstypene; disse
representerer totalt ca. 75 % av jernbanenettets
samlede gjenanskaffelsesverdier i 2020. Pa venstre
side av figuren oppsummeres hovedanleggstypenes
gjenanskaffelsesverdier.

Blant overbygningsanlegg, og sarlig for hoveds-
por som hovedanleggstype, har saktekjgringer og
forsinkelser knyttet til planlagt vedlikehold pavirket
tilstandskvaliteten Tilgjengelighet. Dette har veert
en viktig arsak til at omtrent 25 % av de samlede
gjenanskaffelsesverdiene til hovedspor rapporteres
som anlegg i «<Mangelfull» tilstand eller verre. Det er
da viktig a merke seg at det gjerne kan vaere arsaker
til saktekjeringer og forsinkelser som kan handteres
gjennom gode og riktige vedlikeholdstiltak fremfor
fornyelse.

Figur 5. Hver fagdisiplins andel (%) av jernbaneinfrastrukturens samlede gjenanskaffelsesverdier, og fordeling av fagdisiplinenes gjenanskaftfelsesverdier
blant anleggstyper i de overordnede tilstandsklassene. Tall i markebla boks: overordnet tilstandskarakter or hver fagspesifikke kategori av anleggstyper.
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Figur 6. Oversikt over prosentvis fordeling av hver hovedanleggstypes gjenanskaftfelsesverdier fordelt blant dens anlegg i de overordnede tilstandsklassene.
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4. Fornyelsesbehovet

Eksisterende modell for beregning av f
ornyelsesbehov

I forbindelse med utarbeidelse av NTP for perioden
2022-2023 beregnet Bane NOR fornyelsesbehov og
vedlikeholdsetterslep hovedsakelig ved hjelp av
den sakalte Civity-modellen. Modellen bruker data
fra vedlikeholdssystemet Maximo, og beregner
resultatet basert pa alder, forventet levetid og tra-
fikkbelastning (f.eks. trafikkvolum, aksellast m.m.).

Fremtidig modell for beregning av
fornyelsebehov

InfraStatus vil gi en ny tilnaerming til kvantifisering
av fornyelsesbehov, herunder etterslep, sammen-
lignet med dagens modell.

Gjennom den beregnede tilstandskarakteren
defineres andelen av infrastrukturen som beor for-
nyes i lgpet av de neste 12 drene. Dette inkluderer
ogsa fornyelse som ikke er gjennomfort i tidligere
ar (tidligere referert til som vedlikeholdsetter-
slep). InfraStatus benytter tilstandsindikatorer og
ytelsesindikatorer tilgjengelig i dag, for a legge til
grunn infrastrukturens overordnede tilstand for
beregning av fornyelsesbehov, i tillegg til alder og
forventet levetid.

For eksempel:

Tabell 1 indikerer at anleggstyper klassifisert som
anlegg i «Tilfredsstillende» tilstand bor fornyes
innen 12 &r, mens anleggstyper klassifisert som
anlegg i «<Mangelfull» tilstand bor fornyes innen 4
ar. InfraStatus beregner da navaerende gjenanskaf-
felsesverdi representert av alle tilstandsklassifiserte
anleggstyper, og identifiserer saerlig a) gjenan-
skaffelsesverdien av anleggstyper klassifisert som

anlegg i «<Mangelfull» eller darligere tilstand, og b)
gjenanskaffelsesverdien av anleggstyper klassifisert
som anlegg i «Darlig» eller verre tilstand. Resulta-
tene for 2020 indikerer at 24 % av jernbanenettets
samlede gjenanskaffelsesverdier var representert
av anleggstyper klassifisert som «Tilfredsstillende»
eller darligere. Dette resultatet medferer (i henhold
til anbefalingene i tabell 1) et estimert fornyelsesbe-
hov pa totalt 105 mrd. kr. for anleggstyper som bor
fornyes i lopet av de neste 12 arende (inkludert de
anleggstypene som ber fornyes innen fire ar). Der-
med estimeres det overordnede fornyelsesbehovet
til & veere omtrent 9 mrd. kr. pr. ar (dvs. 438 mrd. kr. x
0.24 /12 ar), i lgpet av de neste 12 arene, for & behol-
de dagens tilstandskarakter for jernbanenettet.

Videre utvikling

Metoden er fortsatt under utvikling, og fremtidig
arbeid med datakvalitet og gkt bruk av sensorer og
sanntidsdata for overvakning av infrastrukturens
tilstand vil gi okt presisjon i beregning av fornyel-
sesbehovene de neste arene. Dagens modell (jfr.
NTP og Civity-modellen referert til ovenfor) og
InfraStatus-metoden vil ikke utelukke hverandre,
men derimot supplere hverandre.

InfraStatus’ prognose for fornyelse i arene
fremover

Eksempelet ovenfor representerer InfraStatus’
prognose for de neste 12 arene. Tilsvarende indi-
kerer resultatene fra InfraStatus, for aret 2020, at
omtrent 12 % av jernbanenettets samlede gjenan-
skaffelsesverdier er representert av anleggstyper
klassifisert som anlegg i «<Mangelfull» eller darligere
tilstand. Dette er anleggstyper som, i henhold til

anbefalingene i tabell 1, bor fornyes innen fire ar.
Dermed representerer disse anleggstypene et
samlet fornyelsesbehov pa omtrent 13 mrd. kr. pr.
arilgpet av de neste fire arene, dvs. i overkant av
50 mrd. kr.

| disse gjenanskaffelsesverdiene inngar ogsa
verdiene av de tiltakene som har veert beregnet for
tidligere ar men som fortsatt ikke har blitt utfort
(tidligere referert til som vedlikeholdsetterslep).
Prognosen for fornyelse er et estimat basert pa
den overordnede tilstandsklassifiseringen; men
estimatet peker pa overordnede kostnadsnivaer
knyttet til de forskjellige fornyelsesbehovene vi
kan forvente i lopet av den kommende perioden.
Prognosen indikerer at behovet i forhold til dagens
niva gker i arene fremover. Dette krever langsiktig
planlegging, slik at vi kan forberede markedet pa
flere fornyelsesprosjekter i gkende omfang.

— Side 13 —

Metoden er fortsatt under
utvikling, og fremtidig
arbeid med datakvalitet
og gkt bruk av sensorer
og sanntidsdata for over-
vakning av infrastrukturens
tilstand vil gi okt presisjon i
beregning av fornyelses-
behove de neste arene.
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5. Datakvalitet

InfraStatus er en datadrevet tilnaerming til en
overordnet tilstandsklassifisering av det nasjonale
jernbanenettet. Dermed er InfraStatus’ pélitelighet
avhengig av datakvaliteten i det underliggende og
omfattende datagrunnlaget.

InfraStatus’ palitelighet, og dermed ogsa pali-
teligheten i de resulterende anbefalingene vedr.
fornyelsesbehov, krever god datakvalitet i saerlig
tre forskjellige informasjonskilder. For det forste
er det helt avgjerende at Bane NOR sitt infrastruk-
turregister (dvs. registeret over alle anleggsdeler
i alle deler av jernbanenettet) er oppdatert med
et minimum av feilregistreringer eller mangelfulle
registreringer. Ettersom jernbanenettet for enkelte
fagspesifikke kategorier av anleggstyper bestar av
sveert gamle anleggsdeler fra helt tilbake til siste
halvdel av 1800-tallet, vil det i all fremtid veere
mangler i dokumentasjonen av de anleggesdelene,
sammenlignet med anlegg som bygges i dag. Bane
NOR har satt i gang en kontinuerlig prosess for &
forbedre datakvalitetene i registreringen til eldre
anlegg, men for denne rapportens formal ansees
den ndvaerende datakvaliteten for tilstrekkelig fra
et overordnet perspektiv.

For det andre er det avgjerende med tilgang
til gode tilgjengelighetsdata, som f.eks. informa-
sjon om varighet og omfang av saktekjgringer,
forsinkelsestimer og instillinger. Denne informa-
sjonen ma s kobles opp og verifiseres mot riktig
anleggstype som er opphavet til forsinkelsene/in-
stillingene. Dette er i dag informasjon som fortsatt
behandles manuelt for de kan brukes i InfraStatus.
Automatisering av registrering og innhenting av re-
levant data ansees som et mulig forbedringstiltak.

Det siste omradet av stor betydning for InfraS-
tatus’ palitelighet er grunnlaget for beregningen

Figur 8. Datakvalitet i Bane NORs anleggsregister blant anleggsdelene inkludert i
InfraStatus' tilstandsklassifisering av jernbanenettet, ved utgangen av 2020.

53%
37 %
10%

av hovedobjektene i masterdataregisteret
er beskrevet med tilstrekkelig datakvalitet

av hovedobjektene i masterdataregisteret
led av moderate datakvalitetsforringelser

av hovedobjektene i masterdataregisteret
led av betydelige datakvalitetsforringelser

Adjektivene "tilstrekkelig’; "moderat" og "betydelig" er brukt ovenfor i
henhold til detaljerte prosjektspesifikke kriterier som ikke er beskrevet
her. Kriteriene er ogsa gjenstand for pagaende utviklingsarbeid.

D000

Underbygnings-
anlegg

Overbygnings-
anlegg

av anleggsdelenes gjenanskaffelsesverdier, og
dermed ogsa jernbanenettets samlede gjenanskaf-
felsesverdier. Gjenanskaffelsesverdier fremkommer
av a kombinere enhetsregisteret og en utarbeidet
prisbank for fornyelsesarbeider. For sistnevnte vil
det veere usikkerheter knyttet til et sterkt varier-

hgyspenningsanlegg

Elektro, Signal- og

sikringsanlegg

ende tilfang av erfaringskostnader, og ikke minst
det forhold at materialkostnadene varierer mye
med volumer, og at arbeidskostnadene i tillegg til
omfang er sterkt avhengige av geografi, arstid og
tilgjengelighet i forhold til togtrafikken.
InfraStatus beregner i dag ikke usikkerheten i

— Side 14 —

Telekommunikasjons-
anlegg

Elektro,
lavspenningsanlegg

Energianlegg

resultatene, men det antas at datakvaliteten i den
svaert store mengden data fra forskjellige kilder
som inngar i InfraStatus’ beregninger er, fra et
overordnet perspektiv og for denne rapportens
formal, tilstrekkelig for a kunne bruke rapportens
resultater pa et overordnet nivg, slik det er tiltenkt.
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6. Videre
utvikling av
InfraStatus

InfraStatus’ overordnede tilstandsklassifisering

er et viktig bidrag inn i Bane NORs kontinuerlige
arbeid med & vurdere jernbaneinfrastrukturens
tilstand og fornyelsesbehov. Formalet til InfraS-
tatus er a bidrar seerlig til 3 identifisere grupper
av anlegg som har et voksende fornyelsesbehov;
og blant disse gruppene identifiserer InfraStatus
anlegg som kanskje har et starre fornyelsesbehov
enn andre, sett fra et overordnet perspektiv.

Bane NORs videre utvikling av InfraStatus vil
fokusere pa to aktiviteter: a) kontinuerlig forbe-
dring av datakvaliteten i infrastrukturregisteret, og
b) automatisering av registrering og innhenting av
ovrige infrastrukturdata.

Det blir ogsa viktig & etablere et system for a
beskrive og vurdere usikkerhetene i det underlig-
gende datagrunnlaget og deretter i de beregnede
resultatene fra tilstandsklassifiseringen.

Videre er det ventet at den fysiske tilstanden
til jernbanenettets infrastrukturanlegg i gkende

grad fremover i tid vil kunne males automatisk og . . : : .
overvkes digitalt Bane NOR har derfor ogs en Videre er det ventet at den fysiske tilstanden til anlegg i sterre
forventning til at denne datamengden i okende og sterre grad vil males og overvakes digitalt, og at disse data-
omfang vil kunne brukes direkte i InfraStatus’ . . . , .
beregninger og tilstandsklassifisering. Dette mener ene vil kunne brukes direkte i InfraStatus’ beregninger.

vi vil bidra til mer ngyaktige resultater i fremtidige
publikasjoner av InfraStatus-rapporten.

— Side 15 —
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Vedlegg: Definisjoner

Anleggsdel

En komponent av et anlegg, f.eks. skinne, sville, ballast, befestigelse, osv.

Anleggstype

En gruppe av anlegg og anleggsdeler innenfor samme fagspesifikke anleggskategori og med individuelt forskjellige funksjoner men som kollektivt bidrar til & tjene en
spesifikk hovedfunksjon i jernbaneinfrastrukturen.

Se ogsa Hovedanleggstype.
For eksempel, et jernbanespor er en konstruksjon som bestar av flere anleggsdeler, f.eks. skinne, sviller, ballast, befestigelse, mellomlegg, skinneskjat, glideskjat,

ledeskinne, osv., som alle individuelt tjener forskjellige funksjoner men som kollektivt tjener den samme hovedfunksjonen: a fysisk muliggjere togfremfaring pa et
palitelig jernbanespor, under spesifiserte driftsforhold.

Arbeidsordre

En registrert bestilling av en spesifisert vedlikeholdsaktivitet.

Fornyelse

Enten 1) utskifting av anlegg, hvor det ikke lenger er gkonomisk eller teknisk mulig, ved hjelp av forebyggende vedlikehold eller korrektivt vedlikehold, & opprettholde
anleggets evne til & tjene dets pakrevde funksjon, eller 2) forbedring av sterre anleggskomponenter for & unnga akselererende svekkelse av anleggets evne til a tjene dets
pakrevde funksjon.

Gjenanskaffelsesverdi

En estimert kostnad av & erstatte et eksisterende infrastrukturanlegg med et nytt tilsvarende anlegg, hvor begge representerer den samme anleggstypen. | «tilsvarende»
ligger det at anleggets funksjon skal vaere uendret, men det tas hgyde for mulige endringer i kravspesifikasjoner og for ny gjeldende teknologi til ny gjeldene marked-
spris.

Begrepet omfatter ikker arbeid knyttet til nybygg, som f.eks. ny utbygging av trasé, ny utbygging av tunnelhull, nye fjellskjeeringer og nye fyllinger, osv. Begrepet gjelder
kun for de eksisterende anlegg som er gjenstand for ordinzere fornyelses- og vedlikeholdsaktiviteter gjennom deres levetid.

Hovedanleggstype

En anleggstype som representer bade a) en relativ hgy andel av jernbanenettets samlede gjenanskaffelsesverdier og b) anlegg hvis palitelighet og funksjonalitet er szerlig
viktige i det nasjonale jernbanenettet.

— Side 16 —
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Sikkerhet

Sikkerhet er navnet pa tilstandskvaliteten som her er valgt med formal om & representere en anleggstypes antatte evne til a tjene dens funksjon i jernbaneinfrastrukturen
uten sikkerhetsfeil. Hver anleggstype tillegges en sikkerhetsklasse, i henhold til verdien av en tilstandskarakter for Sikkerhet. Denne karakteren er definert som et heltall
og er enten én eller seks, som representerer hhv. ingen forekomst av sikkerhetsfeil eller forekomst av sikkerhetsfeil.

Substans

Substans er navnet pa tilstandskvaliteten som her er valgt med formal om a representere en anleggstypes antatte evne til a tjene dens funksjon i jernbaneinfrastrukturen
sa lenge som mulig med sa kostnadseffektive vedlikeholdsaktiviteter som mulig. Hver anleggstype tillegges en substansklasse, i henhold til verdien av en tilstands-
karakter for Substans. Denne karakteren er definert over en tallskala fra én til fem, i stigende grad av svekket tilstand, f.eks. representert ved gkende alder eller gkende
registrerte arbeidsordemengder.

Tilgjengelighet

Tilgjengelighet er navnet pa tilstandskvaliteten som her er valgt med formal om a representere en anleggstypes antatte evne til a tjene dens funksjon i jernbaneinfra-
strukturen med sa liten driftsforstyrrende innvirkning (dvs. forsinkelser og/eller saktekjeringer og/eller instillinger) pa jernbanetrafikken som mulig, der stor driftsforsty-
rrende innvirkning medfarer redusert tilgjengelighet i jernbanenettet. Hver anleggstype tillegges en tilgjengelighetsklasse, i henhold til verdien av en tilstandskarakter
for Tilgjengelighet. Denne karakteren er definert over en tallskala fra én til fem, i stigende grad av svekket tilgjengelighet.

Tilstand

| denne rapporten brukes begrepene tilstandsklassifisering og tilstandskarakter til & beskrive og kvantifisere jernbaneinfrastrukturens evne til a tilrettelegge for en sikker,
palitelig, tilgjengelig og kostnadseffektiv jernbanetransport pa det nasjonale jernbanenettet. Denne overordnede tilstandsklassifiseringen er basert pa ulike registrerte
ytelsesindikatorer (som inngdr i tilstandskvaliteten Tilgjengelighet og i tilstandskvaliteten Substans; se under) og utvalgte tilstandsindikatorer og anleggskarakteristikker
(som inngar i tilstandskvaliteten Substans).

I Bane NOR arbeides det kontinuerlig med & forbedre alle ytelses- og tilstandsindikatorer med formal om & oke presisjonen i InfraStatus’ beskrivelse av jernbaneinfrastruk-
turens overordnede tilstand.

Tilstandsindikator

Se Tilstandskvalitet.

Tilstandskarakter

Et desimaltall enten a) mellom 1,0 og 5,0 eller b) lik 5,0 eller ¢) lik 6,0 (se tabell 1).

Tilstandsklassifisering

En gruppering av forskjellige anleggstyper der alle anlegg i samme gruppe har sin angitte tilstandskarakter i det samme karakterintervallet. Hver gruppe angis den
samme klassebetegnelsen pa deres overordnede tilstand, og dermed den samme beskrivelsen av deres overordnede tilstand. Tilstandsklassifiseringen er blant annet
gjenanskaffelsesverdivektet og muliggjer prioritering, for strategiske planleggingsformal, av forskjellige anleggstyper med lignende ytelses- og tilstandsindikatorer men
med ulike gjenanskaffelsesverdier.
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Tilstandskvalitet For denne rapportens formal defineres tre tilstandskvaliteter knyttet til overordnet ytelse: Substans, Tilgjengelighet og Sikkerhet. Disse tilstandskvalitetene beskrives a)
kvalitativt av underliggende ytelsesindikatorer, og b) kvantitativt av tilstandskarakterer utledet av resultatene for ytelsesindikatorene oppnadd gjennom aret som har gatt.
Vedlikehold Fellesbetegnelse for forebyggende og korrektivt vedlikehold, samt ogsa for fornyelse; en kombinasjon av alle administrative og tekniske beskaffenhetsbevarende tiltak

som utfgres gjennom et anleggs levetid, med formal om a opprettholde eller gjenopprette anleggets evne til a tjene dets pakrevde funksjon.

Forebyggende vedlikehold: Vedlikeholdsaktiviteter som utferes etter forutbestemte intervaller eller i henhold til forutbestemte kriterier, og som har til hensikt & forlenge
levetider og redusere sannsynligheten for anleggsfeil/svikt eller akselererende svekkelse av anleggets evne til a tjene dets pakrevde funksjon.

Korrektivt vedlikehold: Enten utsatt korrektivt vedlikehold (UKV) eller akutt korrektivt vedlikehold (AKV).
Utsatt korrektivt vedlikehold: Korrektivt vedlikehold som ikke utfgres gyeblikkelig etter at anleggsfeil er oppdaget, men som utsettes i henhold til gitte regler.

Akutt korrektivt vedlikehold: Korrektivt vedlikehold som utfares uten utsettelse, etter at anleggssvikt er oppdaget, for a unnga uakseptable konsekvenser.

Vedlikeholdsetterslep

Etterslep som har bygget seg opp gjennom tid ved at det ikke er fornyet anlegg som har passert teknisk levetid.
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