20.01.2023
Bane NOR SF — Oppdatert situasjonsrapport nr. 11 fra Bane NOR til SD - Feil Follobanen
1. Situasjonsbilde

KI. 06.43 19.12 ble det meldt at det ene sporet i Follobanen var strgmlgst og at det ikke kunne
fremfgres tog. Feilspking ble igangsatt, og det ene sporet ble stengt. 08.13 gikk brannalarmen ved
ett tverrslag og begge Follobanesporene ble stengt. Omtrent samtidig ble det meldt om brann
varmgang og rgykutvikling i ett koblingshus pa Ski stasjon. Det ble ikke kjgrt tog pa
lokaltogstrekningen Oslo-Ski, Ski-Krakstad (@stfoldbanens @stre linje) samt Blixtunnelen/Follobanen.
23.12 kl. 17.30 oppstod det igjen brann samme situasjon igjen i Ski koblingshus. Hele Ski stasjon ble
stengt for fremfgring av tog. KI. 20.20 meldte brannvesenet at det var kontroll pa stedet. KI. 20.56
fikk Bane NOR apnet stasjonen igjen for fremfgring av tog pa Lokaltogstrekningen Oslo-Ski. Siden
19.12 har Follobanen vaert stengt og det har pagatt intenst feilsgk og utbedring av anlegg.

Rett fgr kl. 03.00 11.01 oppsto varmgang, med pafglgende rgykutvikling i et koblingshus pa Ski
stasjon. Dette er i det samme koblingshus som har skapt utfordringer for Blix-tunnelen, men skjedde
i den delen av koblingshuset som handterer trafikk pa og sydover fra Ski stasjon. Hendelsen har ikke
hatt konsekvenser for togtrafikken, og togene gar som normalt gjennom Ski stasjon. Utbedringer er
gjennomfgrt og kontroll av kabel pagar. Disse arbeidene ferdigstilles fgr planlagt spenningssetting av
Blixtunnelen 20.01.

Arbeidshypotese pa arsak og eller konsekvens av feil omfatter kvalitetsavvik pa skjgting av kabler
samt utfgrelses eller designfeil i forhold til jording av returstrgmsanlegget. Blant annet synes kulde 3
pavirke kvaliteten pa skjgtingen i stgrre grad enn det vi var kjent med pa forhand. | tillegg har strgm
passert en isolator og gatt inn i en hengemast i forbindelse med flere kortslutninger i anlegget.
SINTEF er engasjert for a gjgre uavhengige analyser av de skadede delene. Dette skal bidra til 3
avklare arsaken. Bane NOR benytter intern og ekstern spisskompetanse i arbeidet med & male,
kontrollere og analysere for a kunne gjennomfgre de riktige tiltakene og for a beskrive hele
arsaksbildet.

Det arbeides med testing, kontroll og utbedring av anlegget, bade i Blixtunnelen og pa Ski stasjon.
Det som testes er kablene, alle endeavslutningene og kabelskjgtene f@r vi setter pa strgm i anlegget.
Det er svaert viktig i et h@yspentanlegg at dette er gjennomfgrt presist og godt. Heyspentkablene
vare er sammensatt av aluminium og kobber og ma i alle overganger ha sveaert god og kontinuerlig
forbindelse materialene imellom. | tillegg gjennomfgres robustiserende tiltak i anlegget.

Arbeidet er tidkrevende og for a sikre tilstrekkelig kvalitet i anleggene har Bane NOR besluttet 3
utsette gjenapning av Follobanen til 12.02. Skulle vi imidlertid komme i en situasjon der det ikke er
sikkerhetsmessig forsvarlig @ apne, ma vi utsette. Sikkerheten star alltid gverst pa var agenda. En
situasjon der sikkerheten ikke kan ivaretas pa en forsvarlig mate vil medfgre ytterliggere forsinkelse
av gjenapningen.

Det er fglgende tentative fremdrift pa testprogram/plan i perioden fra dd. frem til 11.02.
Testprogram/plan bestar av en rekke tiltak:

e Testing og kavlitetskontroll/sjekk av de nye installasjonene og komponenter som er montert
inn etter hendelsen pagar. Avansert maleutstyr og spisskompetanse benyttes til dette.

e lverksette spenningssetting iht gjeldende prosedyre for dette. | dette ligger godkjent plan for
spenningssetting, montasje av maleinstrumenter, spenningssette og sammenkobling med
Oslo-Ski giennom Blixtunnelen samt maling av erfaringsoverfgring mellom systemene.
Spenningssetting er planlagt til 25.01. Nar vi setter pa stremsystemet ma det sta pa i 24



timer, f@r vi kan ga i gang med testkjgringen. | mellomtiden maler vi at energioverfgringen
fungerer mellom de forskjellige systemene vare.

e Selve togkjgringen skal teste og male belastning pa anlegget og dets funksjonalitet. Dette er
planlagt at skal starte den 26.01. Bane NOR er i kontinuerlig dialog med Vy ift det praktiske
knyttet til dette. Det planlegges med en opptrapping av antall tog for suksessivt & gke
belastningen i perioden fra den 26.01 til 11.02. Mot slutten av testperioden planlegger vi
opptil seks doble togsett om natten og tre doble togsett pa dagen. Vi bruker natten sa
effektivt som mulig, da det ikke gar annen persontrafikk. Pa dagtid tester vi med noen feerre
tog, fordi vi gnsker & holde den vanlige trafikken i gang pa @stfoldbanen, slik at de reisende
ikke far et darligere tilbud pa grunn av testkjgringen

Kvalitetsavvik/designfeil ble ikke avdekket av Bane NORs prosedyrer, oppfglging og testregime.
Dette blir en del av totalevalueringen etter at arbeidet med feilidentifisering og retting er utfgrt.

Utbedring av skader efter hendelsene

Aviare rotérssker for hendelsene den
19092312

Risikcanalyser av lesningssliemativer
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Spenniny \gssetting
Testkjering og evt ulbediing

Avilaringsmate med Vy om
giendpning 12.02

Klarfor idriftsetielse 12.02

Fremdriftsplan

2. Mediebilde og budskap

Det er stor oppmerksomhet i media om hendelsen. Bane NOR legger opp til jevnlig pressebrief hver
mandag og torsdag kl. 16.00 i ukene som kommer om hendelsen og status i arbeidet med a gjenapne
Follbanen. De siste dagene har det vaert szerlig oppmerksomhet knyttet til redegjgrelsene om
Follobanen som ble sendt fra Jernbanedirektoratet til Samferdselsdepartementet.

3. Tiltak som er iverksatt

Utbedringer, kontroller og tester er gjennomfgrt/pagar for a gjenapne Follobanen (se ovenfor).
Status pa disse fglges opp i daglige statusmgter av Bane NORs ledelse. Aktivitetsnivaet er hgyt
gjennom hele dggnet.

Fra 9 januar er det tilpasset en ruteplan i samarbeid med Vy for a opprettholde best mulig togtilbud
for de reisende. | praksis innebzerer det at kunder som benytter tog ser for Ski langs @stfoldbanens
vestre linje, samt kunder mellom Oslo S — Kolbotn far samme tilbud som var planlagt for R23, men
med nye avgangstider som fglge av at all trafikk gar pa lokaltogstrekningen Oslo-Ski. For de reisende
pa gstre linje er det dessverre ett noe redusert tilbud. De ma bytte tog pa Ski med en estimert
ventetid pa 10 min. Som ett avbgtende tiltak har Vy satt inn ekstra busser settes inn i rush direkte
til/fra Oslo S til/fra Spydeberg/Askim /Mysen.

Tilbudet pa @stre linje spkes ytterliggere forbedret fra 01.02. Dette arbeidet skjer i tett samarbeid
med Vy og vil veere klart i Igpet av neste uke



%,
s 4, % 446,051.0 S
% o "% %y e
L e
o e s e e 1
Omue . .
S X E B ¢ —
. s ° e o .
.
Oslo S
# Nordstrand
® Ljan
® Hauketo
® Holmlia
® Rosenholm
# Kolbotn
# Solbritan
& Myrvoll
® Greverud
#® Oppegérd

® Vevelstad
® Langhus

x0 EPEN BE2N ski

> L ~d”&
FeEF e
S i s Mysen

x2lx0’x0' ol x2‘x4‘x2‘x4*

O S N S SO S N )
As Eidsberg
= Vestby Heia
] Sonsveien Rakkestad

x1

X ‘x1*

x1*

R22 | R23 |02.01 | 0S.01 o
- PPN Rakkestad =
X 2 ‘ ‘ * O Moss
x1 ’ X1X2 | e poes
Tl _@éj;"‘:ev . ﬂ@*‘i\ o R22 | R23 |0201 |09.01
S oo il g 11x1! x11x1
Halden RE20 Goteborg X X1|X
Figur 1.: Rutetilbud 9.1
Strekning (begge veier) R22 R23 9.1.2023 Kommentar
Region ekspresstog RE20 (Oslo — Halden- 1 avg./time 1 avg./time | 1 avg./time
Geoteborg) gar hver time
Regiontog R21 Oslo - Moss 1 avg./time 2 avg./time | 2 avg./time Kapasitet ckes med doble sett alle
avganger
Regiontog R22 Oslo — Mysen - Rakkestad 1 avg./time 1 avg./time | Innstiles mellom | Timespendel pa @stre linje, bytte
Skiog Oslo S tog pa Ski. Ekstra busser settes
inn i rush direkte til/fra Oslo S
til'fra Spydeberg/Askim /Mysen
Lokaltog L2 (Hevik)- Stabekk/Lysaker — Ski 2 avg./time 4 avg./time | 2 avg./time R23 legger opp til 15 min rute
4 avg./time Havik — Kolbotn og 30 min til Ski.
(Kolbotn)
Direktetog R23 Ski — Oslo - 2 avg./time | Innstilles

Tabell 1: Overordnet togtilbud pd Dstfoldbanen 1
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