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Sammendrag

Handlingsplanen viderefgrer det systematiske og langsiktige arbeidet som er utfgrt over flere ar fra
Jernbaneverket til etablering av Bane NOR. For & forebygge dyrepakjarsler pa jernbanen i
kommende handlingsplanperiode er planen oppdatert med bakgrunn i tidligere gjennomfarte tiltak,
ny kunnskap og forventede utfordringer fremover.

Bane NOR opprettholder sitt mal om a forebygge dyrepakjgrsler og konkretiserer dette ned i fem
delmal som dekker et spekter av problemstillinger. Hittil har innsatsen veert konsentrert om
dyregruppene elg, tamrein og sau, som na utvides til radyr og hjort i de omrader hvor dette er
aktuelt. Fremover vil Bane NOR ogsa overvake utviklingen i pakjarsler av arter med seerskilt
forvaltningsbehov og sake a forebygge pakjgrsler av disse.

Erfaringer viser at utfordringer med dyrepakjarsler er komplekse og krever involvering av flere
aktarer. Vi lykkes best der vi samarbeider med andre, og Bane NOR vil fortsette a sette inn tiltak
der behovet er stgrst i samarbeid med dyreeiere, kommuner, statsforvaltere andre
myndighetsorganer og grunneiere.

Ny kunnskap og erfaringer med tiltakene og endring i problemomradene vil kunne endre fokus og
valg av tiltak. Bane NOR vil sette starre fokus pa evaluering av tiltak og erfaringsdeling mellom
baneomradene og har som intensjon & jobbe risikobasert med utfordringene med dyrepakjarsler.

Bakgrunn

Overordnede fagringer

Dette er den tredje revisjonen av handlingsplanen for & forebygge dyrepakjarsler pa jernbane, etter
at Samferdselsdepartementet i 2010 pala Jernbaneverket & utarbeide en slik handlingsplan, og la
flere viktige fagringer for denne. Jernbaneverkets «Handlingsplan mot dyrepakjarsler med tog 2012
—2017» ble allerede i 2014 oppdatert som et resultat av en hgringsrunde og nye erfaringer med
forebygging av dyrepakjarsler.

| 2016 kom det en bestilling fra Samferdselsdepartementet om en revidering av handlingsplanen i
trdd med ny kunnskap og med fokus pa teknologiske lgsninger. Etter opplasningen av
Jernbaneverket ble det bestemt at ansvaret for a viderefare arbeidet med handlingsplan for &
forebygge dyrepakjersler skulle ligge hos Bane NOR. Bane NOR utarbeidet derfor handlingsplanen
for & redusere antall dyr pakjert med tog for perioden 2018 — 2021.

Det er en forventning fra bade Samferdselsdepartementet og samfunnet for gvrig at Bane NOR
oppdaterer handlingsplanen basert pa nye analyser og ny kunnskap/erfaringer etter en
firedrsperiode. Signaler og fgringer fra Samferdselsdepartementet samstemmer med Bane NOR
sine interne fgringer i sikkerhetsstyring og miljgstyring.

Lovkrav relatert til forebygging av dyrepakjarsler

2.2.1 Lov om dyrevelferd

Bane NOR er omfattet av plikter i dyrevelferdsloven nar det gjelder generell varslingsplikt etter
pakjgrsler av dyr, samt oppsett av innretninger som f.eks. gjerder. Sistnevnte innebeerer at
utforming av gjerder ma ta hensyn til en mulig negativ belastning pa dyr og at etablerte gjerder ma
vedlikeholdes slik at de ikke utgjer en fare for dyr.
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2.2.2 Lov om naturmangfold

Bane NOR er underlagt kravene i naturmangfoldloven og mé derfor sgke & minimere
barrierevirkninger og negativ effekt pa naturmangfoldet i sin helhet. | arbeidet med forebygging av
dyrepakjarsler er szerlig naturmangfoldlovens kapittel Il «Alminnelige bestemmelser om beaerekraftig
bruk» relevant, herunder § 4 om forvaltningsmal for naturtyper og gkosystemer, og § 6 om generell
aktsomhetsplikt. De fordeler som gjerder kan ha nar det gjelder & redusere pakjgrsler ma avveies
mot ulemper i form av barrierevirkning. Derav falger det at gjerder med faunapassasjer anses a
veere mer forenlig med naturmangfoldloven enn gjerder uten.

At hjortedyr blir drept pa grunn av pakjarsler av bil og tog er generelt sett ikke noen trussel mot det
biologiske mangfoldet. Viltpakjarsler er i hovedsak et problem i forhold til trafikksikkerhet og
dyrevern, jf. St.meld 42 (2000-2001) om Biologisk mangfold kap. 14. For arter som har status som
truet eller krever et seerskilt vern, kan likevel bruk av eksisterende infrastruktur for jernbane
sammen med andre faktorer bidra til press pa bestanden. Det blir tatt saerlig hensyn til truede
artene og utvalgte naturtyper i forskrifter i naturmangfoldlioven.

2.2.3 Viltloven

Som grunneier er Bane NOR omfattet av viltloven, men primaert er denne loven mest relevant for
Bane NOR nar det gjelder samarbeid med viltorganisasjonene om viltforvaltning med tanke pa
arbeid mot dyrepakjarsler.

2.2.4  Forskrift om tiltak for & begrense spredning av Chronic Wasting Disease (CWD)

Som fglge av funn av skrantesjuke (CWD) hos hjortedyr i Norge er det forbudt a legge ut for og
slikkesteiner til ville hjortedyr etter § 6 i forskriften. For & kunne fortsette med slike tiltak ma det
sgkes om dispensasjoner fra denne forskriften.

Forhold til andre planer og strategier hos Bane NOR

Bane NORs konsernstrategi er kalt «Et fremoverlent Bane NOR» med visjonen «mer pa skinner
setter mindre spor». Dette innebaerer blant annet at vi skal jobbe offensivt, styrke
gjennomfaringskraften og redusere eventuell negativ pavirkning pa omgivelsene. For a forebygge
dyrepakjgrsler er det viktig at beslutninger om tiltak tas pé riktig grunnlag, med mer standardisering
og hgy kvalitet p& datagrunnlaget. Samtidig er det viktig a fa gjennomfgrt det vi allerede har nok
kunnskap om at fungerer, som for eksempel vedlikehold av gjerder eller bygge planlagte viltgjerder.

Et viktig mal i Bane NORs konsernstrategi er a levere mer for pengene gjennom a utfare drift og
vedlikehold sikkert, lannsomt og smart. Dyrepakjarsler har konsekvenser for Bane NOR i form av
redusert punktlighet, opprydding og utbedring ved skader etter pakjarsel og mental pakjenning for
de ansatte i Bane NOR, hos Bane NORs leverandgrer og togselskapene. A forbygge
dyrepakjarsler pa en effektiv mate sparer utgifter for Bane NOR. Ved & evaluere effekten av tiltak
som tas i bruk kan det forebyggende arbeidet innrettes slik at vi oppnar mer effekt for pengene.
Dette innebzerer a fortsette det langsiktige arbeidet med kjente forebyggende tiltak og prioritere
tiltak der Bane NOR far mest effekt for innsatsen. Ved & undersgke om vi kan utnytte nye
teknologiske lgsninger for & forebygge dyrepakjarsler legger vi til rette for & kunne lgse
utfordringene pa en smartere mate fremover.

Bane NOR bidrar til en beerekraftig samfunnsutvikling. Bane NORs veikart for baerekraft trekker
frem at ved & holde fokus pa dyrevelferd kan vi styrke jernbanens omdgmme og gke jernbanens
konkurransekraft sammenlignet med eksempelvis vei. Konkret kan dette bety & sette opp og
vedlikeholde vilt- og husdyrgjerder pa utsatte strekninger selv om Bane NOR ikke har gjerdeplikt.
Det kan ogsa bety & ha oversikt over hvilke kategorier av arter som blir pakjart, slik at Bane NOR
raskt kan innrette tiltak dersom det en betydelige endringer i antall pakjgrte individ av en
artskategori (for eksempel arter av seerskilt forvaltningsinteresse).
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Malsetting

Handlingsplanen utarbeides for en firedrs periode. Denne handlingsplanen vil gjelde for perioden
2022 til 2025. Malsettingen for handlingsplanen i neste periode er basert pa en forelgpig vurdering
av forventet effekt av pabegynte tiltak og @nsket effekt av mulige tiltak for & redusere pakjgrsel av
dyr.

Endel forhold styres imidlertid ikke av Bane NOR, som bl.a. forvaltning av dyrebestander, valg av
beiteomrader for tamrein og husdyr og ekstreme veerforhold (temperatur og sngforhold). For &
kunne utfgre tiltak med sikte mot & n& malsetningen, forutsettes finansiering over ordinaert
driftsbudsjett og programpakke sikkerhet- og miljg iht dagens gkonomiske niva for viderefaring og
videreutvikling av det kontinuerlige arbeidet som er etablert.

Hovedmal

Bane NOR vil redusere dyrepakjarsler langs jernbanen, sammenlignet med antall pakjarsler i siste
10 ars periode, ved & sette inn tiltak der behovet er starst. Vi gnsker & fortsette et godt samarbeid
med dyreeiere for sammen & forhindre pakjarsler.

Delmal

Hovedmalet brytes ned i fem delmal for & konkretisere og forenkle oppfalgingen i
handlingsplanperioden. Delmalene tar utgangspunkt i snitt for antall pakjarsler i siste 10 ars
periode.

De fem delmélene:

- Halvere antall hendelser med pakjgrsel av husdyr pa de strekninger Bane NOR eier
gjerder.

- Halvere antall hendelser med pakjgrsel av flokker med tamrein og hjortevilt.
- Pakjgrsler pa innsiden eller i forlengelse av viltgjerder skal forekomme sveert sjeldent.

- Bane NOR vil overvake utviklingen i pakjarsler av sarbare arter! og forsgke & forebygge
disse.

- Gjennom samarbeid med andre aktgrer og forskningsinitiativ finne mater som hindrer
pakjgrsler av enkeltdyr som ikke innebaerer permanente barrierer (herunder gjerder)

Status for dyrepakjarsler pa jernbanen

Oversikt over utviklingen i et 10 ars perspektiv

4.1.1 Beskrivende statistikk

| perioden 2012 til 2021 har det i giennomsnitt blitt pakjart nesten 2000 dyr av tog arlig. Av pakjarte
dyr utgjer elg, tamrein, sau og radyr nesten 90 % av det totale antallet pakjarte dyr. Figur 1 viser en
oversikt over antall pakjarte dyr for hvert ar, fordelt etter dyregruppe.

1 Sarbare arter er her definert som arter som er klassifisert som truet eller nzer truet (etter norsk rgdliste for arter 2021), er
fredet eller er av nasjonal forvaltningsinteresse. Utvalget er avgrenset til pattedyr og store rovfugler som er utsatt for & bli
pakjart av tog.
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Figur 1: Antall dyr pakjgrt av tog siste 10 ars periode, fordelt etter dyrekategori. Kategorien
«Sarbar art» inneholder dyr som enten er oppfart pa norsk radliste for arter som kritisk
truet, sterkt truet, sarbar, neert truet eller har annen seerskilt forvaltningsinteresse
(eksempelvis grn).

Bade det totale antallet dyr som blir pakjart og antall dyr innen de ulike dyregruppene varierer fra ar
til ar. Dette skyldes at det er mange og sammensatte faktorer som pavirker pakjarselsfrekvens, og
disse varierer naturlig mellom ar og sesonger. For hjortevilt er de viktigste faktorene
bestandsstarrelse, vegetasjonsforhold (tilgang til mat, skjul, og trekkveier), veerforhold som
sngmengde og temperatur, tid pd dagnet (atferd hos dyr, siktforhold), trafikkvolum og hastigheten
til toget. For tamrein, sau og andre husdyr vil ogsa forhold som omhandler selve driften av
bestanden, som nar og hvor dyrene far lov til & oppholde seg i neerheten av jernbane, veere viktige
faktorer.

Figur 2 viser at hendelser med pakjgrsler gjerne involverer flere pakjarte dyr. Utviklingen av
grafene fglger hverandre over tiarsperioden, noe som tilsier at fordelingen av dyr som gar i flokk og
dyr som gar en og en holder seg ganske konstant over &r. Tamrein gar typisk sammen i store
flokker og det har derfor veert hendelser med opptil 80 pakjgrte individer, selv om gjennomsnittlig
antall pakjarte rein ligger pa 2,8 per hendelse. Elgen er derimot hovedsakelig solitzer, med unntak
av hendelser som involverer elgku med kalv.
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Figur 2:
Forholdet mellom antall hendelser med pakjarsler og antall pakjerte dyr i tidsperioden 2012
til 2021.

Pakjgrselsfordelingen av artene fglger hovedsakelig de geografiske utbredelsesomradene til arten.
Figur 3 viser fordelingen av pakjarte dyr innen de ulike banene fordelt pa baneomrade. Bade antall
pakjarte dyr og fordelingen av hvilke dyr som blir pakjart varierer mellom omradene.
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Figur 3: Fordelingen av totalt antall pakjarte dyr i perioden 2012 — 2021 innen hver dyrekategori inndelt
etter banestrekninger i de tre omradene Nord, Sgr - Vest og @st. Banestrekninger hvor antall pakjarte
dyr utgjer under 10 dyr i aret er ikke tatt med.

Sau

Antall sau som blir pakjert hvert ar ligger i snitt pa ca. 300 dyr, og dette antallet har variert lite over
den siste 10-arsperioden. Antall sau pa beite i Norge har i perioden ligget ganske stabilt. Den
stedsvise og tidsspesifikke fordelingen av pakjarsler av sau henger sammen med hvor det gar sau
pa beite, og arstiden de befinner seg pa beite. Det blir pakjart minimalt med sau i perioden
november til og med april, for da er de ikke ute pa beite i naerheten av jernbanen. Som vist i figur 3
skjer pakjarsel av sau i alle omradene, med hovedvekt pa strekningene Bergensbanen,
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Dovrebanen, Gjgvikbanen, Merakerbanen, Nordlandsbanen, Raumabanen, Rgrosbanen og
Sgrlandsbanen. For hver pakjgrsel av sau blir det i snitt pakjart 2 individer.

Tamrein

Antall tamrein som blir pakjert hvert ar varierer fra ca. 200 til 600, med et snitt pa 440. Tamrein blir
pakjart i omrade Nord pa de banestrekninger det er drift av rein (primeert Nordlandsbanen) og pa
de tider av aret hvor det benyttes beiteomrader i neerheten av jernbanen. Variasjonen i pakjgrslene
gjennom aret mellom omradene styres i stor grad av om jernbanen krysser vinterbeiteomrader eller
andre sesongbeiteomrader. Tamrein er flokkdyr og for hver pakjarsel blir det i snitt pakjart 2,8 rein,
men det er ogsa hendelser med pakjarsler av store flokker. | motsetning til villrein skyr tamrein i
liten grad beiteomradene nzer menneskelig infrastruktur og kan beite sveert naerme jernbanelinja
med mindre de aktivt jages bort eller fysisk forhindres fra & bevege seg naerme jernbanelinja
(Rolandsen C. M., 2017).

Elg

| snitt er det pa&kjart 680 elg i &ret den siste 10 arsperioden, med en variasjon mellom 450 til 1050
dyr. Generelt sett kjgres det pa elg i alle omrader og pa alle strekninger over hele landet som gar
gjennom skogsomrader, men hver pakjgarsel gjelder stort sett bare ett individ. Det kjgres pa mest
elg pa Nordlandsbanen, Ragrosbanen, Dovrebanen, Gjgvikbanen og Bergensbanen, og det er i
vintermanedene desember til mars at de fleste pakjarsler skjer.

Radyr

Pakjarsler av radyr skjer i alle omrader og pa alle strekninger, med unntak av Ofotbanen. Antall
radyr som blir pakjart i aret varierer mellom 280 og 670 (gjennomsnitt 386). Det skjer flest
pakjarsler i vintermanedene desember til mars. Radyr oppholder seg gjerne naermere bebyggelse
enn de andre hjortviltartene, og er mer utsatt for pakjgrsel i bebygde omrader og jordbruksomrader.
Et hunndyr far oftest 1 — 3 kalver, og radyrene holder sammen i sméa familieflokker. En pakjarsel
involverer derfor i snitt 1,2 dyr De siste arene har det vaert en gkning i radyrbestanden i Norge.

Hjort

Pakjarsler av hjort skjer hovedsakelig pd Raumabanen, Bergensbanen, Dovrebanen og
Rgrosbanen med i snitt 70 pakjarte individ i aret. Hjortebestanden har veert gkende i den siste 10
ars perioden, og det er en svak gkende trend i utviklingen av pakjart hjort pa jernbane. Hjort lever
det meste av livet i en form for flokk, hvor stor flokken er varierer gjennomaret. | snitt blir det pakjart
1,1 dyr per pakjarsel.

Annet husdyr, annet vilt, s&rbare arter og gvrige arter

Det er verdt & legge merke til at pakjarsel av «sarbare arter», «annet vilt», «annet husdyr» og
«gvrige» ligger pa et jevnt lavt niva over flere ar. Dette er arter som Bane NOR ikke har hatt et
spesielt fokus pd, og hvor spesielt mindre dyr kan veere utsatt for underrapportering da en
pakjarsel ikke sa lett oppdages.

Spesielt antall dyr i kategorien «sarbare arter» (som her inkluderer arter som er «Kritisk truets,

«sterkt truet», «sarbar» eller har annet saerskilt vern) er lavt, med et snitt pa 17 dyr i aret, hvorav
orn star for den stgrste andelen. Flere av artene i denne kategorien er atseletere og blir pakjart i
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sporet etter en tidligere pakjarsel av andre typer dyr. Selv om antallet som forventet er lavt er dette
arter det er viktig a falge med pa siden en pakjgrsel vil vaere alvorlig med tanke pa naturmangfold.

4.1.2 Strekninger som har hatt hay risiko for dyrepakjarsler over en lengre tidsperiode

Omrader der pakjgrsler forekommer ofte omtales gjerne som hotspot (eller blackspot).
Identifisering av slike strekninger langs jernbanen kan brukes til & prioritere tiltak etter hvor de vil
ha den stgrste gkologiske eller gkonomiske effekt.

For radyr, elg og tamrein kan hotspots identifiseres ved & undersgke strekninger som over flere ar
har hatt en hgy ulykkesbelastning. Tidligere studier (Willebrand, 2017; Rolandsen, Solberg,
Moorter, & Strand, 2015) har vist at de mest risikobelastede strekningene kan identifiseres ved a
se pa hvilke strekninger som har en pakjarselsfrekvens som ligger over et visst niva av totale
pakjarsler, over flere ar.

Et intensitetskart (heatmap) over jernbanestrekninger i Norge i figur 4 viser tydelig hvor
pakjgrselsfrekvensen har vaert hgy over tid. Pakjarselsfrekvensen er markant hgyest langs
Nordlandsbanen, fra Steinkjer og nordover til Rognan. Det er ogsa hay pakjarselsfrekvens langs
Dovrebanen og deler av Rgrosbanen. Store deler av Bergensbanen og Sgrlandsbanen fra Nelaug
til Stavanger har lav pakjgrselsfrekvens. | gstlandsomradet peker Gjgvikbanen og @stfoldbanen
@stre linje seg ut med hgyere intensitet enn resten av strekningene.
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Figur 4: Kartutsnitt som dekker omrader med jernbane i Norge med fargekoding for
intensiteten av dyrepakjarsler pa strekningene. Hayest intensitet er vist med gul farge og
lavest intensitet er vist i blatt.
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Aktuelle problemstillinger for baneomradene
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Figur 5: Andel pakjgrte dyr siste 10 ars periode, fordelt etter baneomrade.

Den geografiske fordelingen av dyrepopulasjoner er ikke likt fordelt utover landet. Dermed vil det
variere fra strekning til strekning hvilke dyrearter som er representert i pakjgrselsstatistikken.
Figur 5 viser tydelig at det bade finnes arter som utgjer en felles utfordring landet over, og at de
enkelte baneomradene kan ha utfordringer med kun et utvalg av artene. Dette pavirker hvilke
problemstillinger som vil veere relevante for det enkelte baneomrade og hvilke felles
problemstillinger omradene bar samarbeide om. For eksempel vil problemstillinger knyttet til elg
veere noe baneomradene bgr samarbeide om, mens problemstillingen knyttet til tamrein kun er
aktuelt for Ofotbanen, Nordland og Trgndelag.

Omréade Nord

Selv om omradet Nord har flest km jernbane, og ikke den hgyeste trafikkbelastningen per bane, er
det tidligere vist at omrade Nord har hatt flest dyrepakjarsler per kilometer (vedlegg 2.4.2.3.2 i
Network Statement 2022). Det totale antall pakjersler er ogsa starst i omrade Nord, hvor pakjersel
av tamrein og elg har statt for over 80% av pakjarte dyr.

Figur 3 og 4 viser tydelig at pakjersel av tamrein er en utfordring i omrade Nord, men ikke i resten
av landet. Det blir pakjert flest tamrein i naerheten av beiteomradene for tamrein langs
Nordlandsbanen i omradet Nordland, og s blir det pakjert en mindre andel tamrein pa Ofotbanen.

Pakjarsler av elg er en utfordring i alle omradet utenom p& Ofotbanen.

| bdde Nordland, Trgndelag og Innlandet utgjgr pakjarsel av sau en utfordring, mens det er
hovedsakelig i de to fgrstnevnte omradene at radyrpakjarsler er relevante.

Langs Raumabanen, som ligger i banesjefomradet Innlandet, utgjar pakjgrsel av hjort en
utfordring.
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Banesjefomrader i Omrade Nord
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Figur 6: Fordeling av antall pakjerte dyr for hvert banesjefomrade i omrade Nord i perioden 2012 —
2021.

Omrade @st

@stfold er det omradet med en starre andel av pakjarsler av annet vilt, annet husdyr og avrige
arter. Pakjgrsel av radyr sammen med elg utgjer likevel den starste utfordringen i alle
banesjefomradene i omrade @st.

Banesjefomrade Oslo er det eneste omrade hvor det er noe utfordring med sau og figur 3 viser at
nesten alle pakjgrsler av sau skjer pa Gjgvikbanen.

Det er en liten andel pakjarsler av hjort langs @stfoldbanen @stre linje.
Banesjefomrader i Omrade @st
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Figur 7: Fordeling av antall pakjerte dyr i hvert banesjefomrade i omrade @st i perioden 2012 -2021.

Omrade Sgr-Vest

Med i snitt 340 pakjarte dyr per ar utgjer antall pakjarte dyr i Ser-Vest bare 17 % av det totale
antallet pakjarte dyr. Figur 3 viser at de fleste pakjarsler skjer p& Sgrlandsbanen og
Bergensbanen. Hovedsakelig er det pakjarsler av radyr, elg og sau i omradet Sgr-Vest, men
pakjarsel av hjort kan veere en aktuell problemstilling ogsé pa Bergensbanen.
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Banesjefomrader i Omrade Sgr-Vest
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Figur 8: Fordeling av pakjarte dyr i hvert banesjefomrade i omrade Sgr-Vest i perioden 2012 - 2021.

Gjennomfgrte tiltak og erfaringer fra sist handlingsplanperiode

Evalueringen av handlingsplanen for & redusere antall dyr pakjert med tog i perioden 2018 — 2021
viser til at det gjares et systematisk arbeid med & redusere antall dyrepakjersler ved & jobbe
malrettet med tiltak innen hvert baneomrade. Det har i perioden veert mest fokus p& omrade Nord,
hvor det har veert store pakjgrselstall for tamrein og elg. Det er blant annet ferdigstilt viltgjerder
langs 46 km av jernbanen i omrade Nord. Det vises til gode erfaringer med samarbeid med
relevante aktgrer i flere av baneomradene, hvor det er inngatt flere lokale samarbeid om tiltak.

Gjennomfgarte tiltak i perioden 2018 — 2021 innebeerer:

- Deltagelse i flere samarbeidsutvalg og dialoggrupper med statsforvaltere, kommuner,
Statens vegvesen, Mattilsynet og dyreeiere.
- God og tett dialog med reinbeitedistriktene
- Tre inngatte FoUl prosjekt
- Viltgjerder pa strekningene
o Kvalfors bru — Skogn — 7,5 km
o Laksfors — Kvalfors bru — 17,6 km
o Sefrivatn — 2,3 km
o Kjemaga — Varghola tunnel 6,8 km
o Varghola tunnel — Russéanes — 11,9 km
- Vegetasjonsrydding og skogrydding
- Tilskudd til foring
- Tilskudd til bragyting av skogsveier
- Tilskudd til helikopterstgtte ved flytting av rein for prioriterte strekninger
- Reinmelding med etterfglgende saktekjering av tog pa prioriterte strekninger
- Fornying av husdyrgjerder langs prioriterte strekninger

Malsetningen om a redusere antall dyrepakjersler fra 2018 niva er totalt sett oppfylt i perioden 2018
—2021. | handlingsplanen var dyregruppene elg, tamrein og sau prioritert. Ved & se pa reduksjonen
i hver enkelt dyregruppe vises det til at det har veert en reduksjon for elg og sau, men ikke for
tamrein.

Handlingsplanen opplevdes ikke som like relevant for alle baneomrader og ble derfor benyttet i
mindre grad i noen omrader. Der handlingsplanen i liten grad ble benyttet ble det likevel gjort andre
type tiltak for de problemstillinger som var aktuelle i det enkelte omrade.

I lgpet av handlingsplanperioden ble det ikke etablert rutiner for en helhetlig oppfalging, og ingen
systematisk evaluering av effekten av gjennomfgrte tiltak. Prinsippet om & prioritere tiltak pa
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strekninger med hay pakjarselshistorikk er i stor grad fulgt, men gjennomfgringen av enkelte tiltak
er ikke i trdd med kunnskapsgrunnlaget i handlingsplanen.

Erfaringene fra forrige handlingsplanperiode tilsier at fglgende er viktig for arbeidet i
handlingsplanperioden 2022 — 2025:

- Viderefgring av
o systematisk arbeid med tiltak innen hvert baneomrade
o samarbeid med relevante aktgrer innen hvert baneomrade
o initiativtaker og deltager i relevant FoU arbeid
- Viderefgre prinsipp om a
o prioritere tiltak pa strekninger med en hgy pakjarselhistorikk
o utforme tiltakene i trdd med oppdatert fagkunnskap.
- | stagrre grad involvere baneomradene i
o utarbeidelsen av tiltak, basert pa aktuelle arter i baneomradet
o utarbeiding av plan for helhetlig oppfalging
o evaluering av tiltak
o adele erfaringer om gjennomfaring av tiltak
- Etablere og implementere rutiner for
o oppfalging av tiltak
o systematisk evaluering av tiltak.

For & fa en sterkere involvering av baneomradene i arbeidet med tiltak for & forebygge
dyrepakjarsler anbefales det at baneomradene bidrar med ressurser og kompetanse i arbeidet
med tiltak for sitt baneomrade basert pa handlingsplanen, og at tiltakene samordnes pa tvers.

Ny kunnskap fra forskningsrapporter

| lgpet av forrige handlingsplanperiode ble det igangsatt og gjennomfart flere forskningsprosjekter i
regi av Bane NOR, med det formal & gke kunnskap om hva som pavirker dyrepakjarsler pa
jernbane. | tillegg er det flere aktuelle forskningsrapporter som er publisert, hvor Bane NOR enten
har bidratt med data eller annen informasjon. Resultatene for forskningsrapportene har gitt et viktig
grunnlag for videre forsknings og utviklingsaktivitet i Bane NOR.

Viktigste funn fra aktuelle forskningsrapporter sammenfattes under:

4.4.1 @kt tetthet i hjorteviltbestandene, gkt trafikk og utbygging av veg- og jernbanenett gir gkt
pakjarselsrisiko hos elg, hjort og radyr

| en studie om hjorteviltpakjarsler i Norge ble det pavist at gkningen i viltpakjgrsler har en klar
sammenheng med en gkt tetthet i hjorteviltbestandene, men at ogsa hgyere hastighet pa veg og
bane, gkt trafikkintensitet og utbygging av veg- og jernbanenettet spiller inn (Rivrud, et al., 2020).
Til tross for betydelig innsats fra det offentlige, inkludert Bane NOR, for & redusere viltulykker,
holder antallet seg relativt stabilt, og for noen arter, som radyr og hjort, er det en viss gkning.
Studien peker p& at det er et tydelig behov for gkt kunnskap om hvilke faktorer som pavirker
pakjarslene, og hva som karakteriserer farlige strekninger.

Atferd hos de ulike artene spiller ogsa inn pa hvor og nar de har gkt risiko for & bli pakjart. Radyr
har til dels sveert hgy relativ risiko for pakjarsel over et stgrre spenn av tettheter enn hjort og elg
(Rivrud, et al., 2020). Det betyr at for hjort og elg sa avhenger pakjerselsrisiko i stgrre grad av
bestandsstarrelsen. Radyrbestanden reguleres ikke like mye som elg gjennom jakt og de
oppholder seg ogsa i starre grad naermere bebyggelse, og dermed ogsa veger og til dels jernbane.
Tall fra SSB (Statistisk sentralbyrad, 2022) viser til en stor gkning i radyr som blir pakjart av bil eller
tog ogsa etter de arene som studien, omtalt over, tar for seg. Elg, hjort og radyr har ulik
habitatbruk, og det er igjen radyret som skiller seg mest ut. Radyr oppholder seg i stor grad i de
samme omradene hele aret, og en gkt pakjgrselsrisiko pa vinterstid henger sammen med daglys,
veer- og fareforhold.
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Tidligere studier (Rolandsen C. S.-E., 2011) (Gundersen, 1998) har vist at antallet pakjarsler hos
hjortedyr gker i ar med store sngmengder, lengre vintre og lavere temperatur. Store sngmengder
farer gjerne til at dyrene forflytter seg til mer sngfattige omrader, som gir gkt bruk av arealene tett
pa starre veger og jernbanen. Dette gjelder hovedsakelig elg og radyr (Rivrud, et al., 2020). Nar
det er mye sng er det ogsa attraktivt for dyrene & oppholde seg i jernbanesporet og sngforskjellen i
og utenfor sporet gjar det vanskeligere for dyrene a flytte seg ut av sporet nar et tog naermer seg.

4.4.2 Artsspesifikke tiltak og bruk av ny teknologi kan bidra til & redusere omfanget av
viltpakjarsler langs jernbanen

I en rapport bestilt av Bane NOR viste pakjgrselsanalyser at en prioritering av tiltak mot
simlepékjgrsler langs Saltfiellet i vinterperioden, szerlig i marketiden, kan ha stor positiv effekt pa
Bane NORs pakjarselsstatistikk (Wagner G, 2019). Rapporten viste ogsa til et interessant avvik i
mensteret av dyrepakjgrsler hvor andelen pakjarte okser gker betydelig i mai. Det anbefales &
diskutere denne toppen i pakjarselfrekvensen av reinokser med reindriftsnaeringa da den utgjer
nesten 20 % av arets oksepakjarsler. En midlertidig lzsning kan for eksempel veere vokting /
gjeting av okser i mai som vil kunne bidra til en betydelig redusering av reinokse-tog kollisjoner.

Mulige teknologiske tiltak som kan redusere tamreinpakjarsler kan deles inn i tiltak som holder dyr
vekk fra toglinjen, som varsler eller skremmer dyr vekk fra linjen eller detekterer dyr og varsler
togfarer om & redusere hastigheten nar det er dyr til stede pa linja. Studien konkluderer med at det
ikke finnes et ferdig teknologisk produkt som alene Igser problematikken, men at det finnes en
rekke verktgy som kan bidra i deler av problemstillingen. Det konkluderes med at videre uttesting
er ngdvendig og bar rette seg inn mot spesifikke problemstillinger.

Redusert hastighet er et kjent effektivt tiltak for & redusere viltkollisjoner, og et alternativ
reinngeringen @nsker i de fleste tilfeller. Studien anbefaler & utvikle systemer som varsler lokfgreren
i sanntid om & redusere hastigheten nar rein detekteres i neerheten av sporet. Et slikt
viltdeteksjonssystem sammen med sanntidsvarsling kan veere sveert effektive for & redusere
dyrekollisjoner, men vil ikke kunne eliminere alle tap av dyr.

Selv om det i undersgkelsen av tamrein ikke ble funnet lovende resultater av akustiske og visuelle
skremselstiltak viste en annen studie (Eilertsen S. M., 2021) at det var mulig & finne skremmelyder
som aktiverte en fluktrespons hos andre type hjortedyr. Studien utviklet en teknisk
lydavspillingsenhet som aktiveres av en bevegelsessensor og som har potensiale til & kunne
brukes langs jernbanelinjene.

4.4.3 Det er potensiale for & tilpasse eksisterende og fremtidige faunapassasijer slik at de
reduserer barrierevirkningen av viltgjerder

I en sammenstillingsstudie (Norconsult og Sweco, 2022) av erfaringer med over- og underganger
for rein og reindrift vises det til at kunnskap om effekten av avbgtende tiltak knyttet til veg- og
jernbaneutbygging er mangelfull, seerlig nar det kommer til rein og reindrift. Rapporten trekker frem
at faunapassasjer generelt ma tilpasses formalet med passasjen, bl.a. med hensyn til plassering i
landskapet, preferanser hos de aktuelle artene, dimensjonering og utforming,
skjermingskonstruksjoner og siktlinjer, materialbruk og vegetasjon rundt. Gode etterundersgkelser
kan gke kunnskapen om hvilke faktorer som pavirker effekten av faunapassasjer, men studien har
funnet fa systematiske etterundersgkelser av viltpassasjers funksjon for reindrift.

| studien er det undersgkt en overgang over Nordlandsbanen ved Valnesfjord i Fauske kommune,
og potensiell effekt av eksisterende tunneltak over Nordlandsbanen i Vefsn og Grane kommune
som naturlige faunapassasjer etter at jernbanen ble inngjerdet med viltgjerder pa en lengre
strekning. Studien finner at flerbrukspassasjen over Nordlandsbanen ved Valnesfjord fungerer
darlig som faunapassasije i forbindelse med flytting av rein, men at en tilpasning med viltgjerder pa
begge sider av brua vil kunne gjare at overgangen fungerer som trekklei for bade rein og vilt. For
de eksisterende tunelltakene over Nordlandsbanen i Vefsn og Grane kommune har noen av
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tunneltakene en god landskapsutforming i begge retninger som gjagr dem egnet for flytting og trekk
av rein og annet hjortevilt, mens andre steder er terrenget sa bratt at det er uframkommelig. Noen
av tunneltakene og jernbanebroene er allerede tatt i bruk av rein pa trekk, og noen har tidligere
veert i bruk i forbindelse med reinflytting. Andre tunneler kan ha et potensiale for & fungere som
flytt- og trekkleier for rein, hvis de blir tilrettelagt med terrengtilpasninger og/eller skogrydding.

Som en generell regel anbefaler studien at det blir lagt inn en hensynssone med
bestemmelser/retningslinjer for de aktuelle faunapassasjene og tilgrensende arealer i fremtidige
arealplaner.

Faringer for arbeidet med a forebygge dyrepakjarsler

pa jernbanen

51

Viderefaring av generelle tiltak fra tidligere &r som gjelder flere dyregrupper

5.1.1 Samarbeid med offentlig forvaltning, dyreeiere og grunneiere

Mange tiltak som kan forebygge dyrepakjarsler langs jernbanen er utenfor Bane NOR sin kontroll.
Bane NOR har derfor et omfattende samarbeid med kommuner, statsforvaltere, andre
myndighetsorganer, dyreeiere og grunneiere om tiltak. De gode erfaringene fra tidligere ar tilsier at
lokale samarbeid bgr fortsette, og nye samarbeid bgr etableres der det er hensiktsmessig. Slike
samarbeidsgrupper kan i starre grad se muligheter for synergieffekter av tiltak mellom ulike
dyregrupper, og det kan forsterke effektene av de tiltakene som skjer i Bane NOR sin regi.

Samarbeidet kan besta i & regulere bestander gjennom gkte jaktkvoter, vegetasjonsrydding pa
arealer naert jernbanen, regulering av arealer rundt trekkruter for dyr og gkt aktsomhet av dyrehold
(flytting av dyr, gjeting, overvakning etc).

5.1.2  Forskning og utvikling

Bane NOR vil fortsette & medvirke og delta i relevante forskningsprosjekter. Erfaringer og ny
kunnskap vil fortlgpende vurderes av Bane NOR for implementering. For de tiltak som vurderes
som aktuelle bar en intern prosjektgruppe med kompetanse pa bruk av ny teknologi involveres i
implementering av anbefalte lgsninger.

Generelt er det behov for flere studier som besvarer hvilke tiltak som er de mest effektive, samt
gkologisk og dyrevelferdsmessig baerekraftige. Far- og etterundersgkelser er et nyttig verktay for
dette og bgr brukes mer, der undersgkelsene ogsa ma inkludere en sammenligning med
representative kontrollstrekninger hvor tiltak ikke gjennomfares.

I tillegg er det ogsa behov for studier som besvarer hvordan tiltak kan gjennomferes med minst
mulig negative effekter pa dyrs og menneskers bruk av landskapet. Viltgjerder skaper uheldige
barrierevirkninger som medfarer store konsekvenser for dyras mulighet for & utnytte landskapet de
lever i. Viltgjerder vil ogsa ofte blokkere for menneskers bruk av omrader. Det er behov for mer
kunnskap for & avklare nar andre alternativer bar vurderes fremfor bruk av gjerder, samt nar og
hvordan faunapassasjer bar bygges. Et viktig spgrsmal er med hvilken avstand faunapassasjer ma
etableres for & unnga at viltgjerder farer til for store barriereeffekter for ulike dyregrupper og om
eksisterende naturlige overganger (tunneltak) fungerer godt nok som faunapassasijer for ulike typer
dyr.

5.1.3  Prioritere tiltak pa strekninger med hay pakjgrselshistorikk

Dyr blir pakjart pa sveert mange strekninger og det er ikke praktisk eller gkonomisk gjennomfarbart
med malrettede tiltak over alt. Derfor er det viktig for Bane NOR & prioritere tiltak pa strekninger
hvor potensialet for reduksjon er starst. Ulykkesbelastede strekninger med 0,5 eller fler pakjarte
dyr per kilometer siste 10 ar er hittil blitt prioritert.
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Bane NOR vil kun prioritere viltgjerder som tiltak pa strekninger med hgy pékjarselhistorikk av flere
dyregrupper, pa steder der gjerdene kan etableres mellom naturlige krysningspunkt. Det forutsettes
at gjerdene er tilstrekkelig lange, utformes og plasseres riktig samt kombineres med tilstrekkelig
antall over- eller underganger. Samtidig er det viktig at gjerdene er av hgy kvalitet og av
tilstrekkelig hgyde, for at de skal tale vinterforhold med mye sng og vind.

5.1.4 Evaluere effekt av tiltak

Det er nyttig & dokumentere gjennomfarte tiltak og effekten av disse. Evaluering av tiltakene vil gke
kunnskapen om hvilke tiltak som er egnet og hva man bgr ta hensyn til i utforming av tiltakene, for
a oppna best effekt og beerekraftige lgsninger. Tiltak som gir faktisk reduksjon i dyrepakjersler, og
samtidig minimalt med uheldige bieffekter, kan dermed trygt legges til grunn for andre omréader.

Forskjeller i antall pakjarsler av ulike dyr varierer imidlertid fra ar til &r og kan ogsa skyldes
variasjon i andre variabler, som eksempelvis populasjonsstgrrelse, vaerforhold eller utbygging
andre steder i funksjonsomradet. Derfor er det viktig a inkludere alle vesentlige variabler i far- og
etterundersgkelser av tiltak. Far- og etterundersgkelser som i tillegg har mulighet for & inkludere
kontrollstrekninger gjar at man kan sammenlikne pakjegrselsfrekvens pa tiltaksstrekningen med
pakjarselsfrekvens pa kontrollstrekningen, bade far og etter implementering av tiltak. Slik kan man
se etter trender.

Det er viktig & felge utviklingen av pakjgrsler ved og i naerheten av omrader der det er gjerdet for
tamrein. | &rene framover er det besluttet & bygge en god del gjerder og Bane NOR forventer & se
en effekt av disse pa pakjgrsler av tamrein og elg.

Det vil ogsa veere viktig & kartlegge i hvilken grad gjerdene gir en uheldig barriereeffekt og hvordan
faunapassasjene fungerer over tid. For tiltak hvor malet er a redusere barriereeffekten gir
pakjgrselsraten ingen informasjon om dyrene faktisk benytter habitatet pa begge sider av
jernbanen. Antall passeringer individer av malarter er en méate a undersgke effekten av passasjen.

Viderefaring av tiltak fra tidligere ar som gjelder spesifikke dyregrupper

5.2.1 Type tiltak rettet mot elg som viderefgres
Vegetasjonskontroll

Ett av tiltakene mot pakjgrsel av elg har veert vegetasjonskontroll og skogrydding. Bane NOR
rydder generelt vegetasjon av hensyn til sikkerhet, og siden 2008 er det satt i gang systematisk
farstegangshogst langs hele strekninger over hele landet. Denne fglges sa opp med jevnlig
vedlikeholdsrydding for holde nede etterveksten i jevne intervaller (2 - 10 &r, avhengig av bonitet).
Tidligere forskning har indikert at vegetasjonsryddig har en positiv effekt for & redusere pakjarsler
av elg, men resultatene har hatt stor usikkerhet. Ved a fierne fade og skjul for dyrene reduseres
oppholdstiden pa eller neer jernbane, og det gir bedre sikt for bade lokferer og dyr. Annen forskning
(Rolandsen C. M., 2017) viser til mer blandede erfaringer med skogrydding, det er ressurskrevende
a rydde tilstrekkelig bredt og hyppig nok til at ny vegetasjon ikke vokser opp. Omrader kan, hvis de
ikke ryddes hyppig, ha en motsatt effekt enn tiltenkt, da den naeringsrike, vegetasjonen som vokser
opp i stedet kan ende opp med a tiltrekke seg dyr (Seiler A. e., 2016).

Et nyinnfart system for en mer helhetlig planlegging og oppfalging av jevnlig vedlikeholdsrydding i
Bane NOR gjer det mulig & evaluere og innrette vedlikeholdsryddingen slik at den kan gi en bedre
effekt for & redusere pakjarsler av elg pa prioriterte strekninger. Dette kan innebzaere kortere
intervall for vedlikeholdsrydding, fierning av hogstavfall etter hogst, vegetasjonsrydding over lengre
og bredere sektorer og tilpassing av tidspunkt for gjennomfgring av ryddingen.

Brgyting av lokale skogsveier
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Brayting av lokale skogsveier slik at jernbanesporet ikke brukes som transportvei for elg nar det er
mye sng kan vaere effektivt for & forebygge pakjarsler av elg i vinterhalvaret. Dette bar gjgres i
samarbeid med lokale aktarer.

Viltgjerder

Pa grunn av hgye investeringskostnader og uheldige milijgkonsekvenser er oppsetting av viltgjerder
som tiltak mot elgpakjarsler i utgangspunktet ikke gnskelig og andre tiltak bar vurderes farst.

5.2.2 Type tiltak rettet mot tamrein som viderefgres
Viltgjerder

Viltgjerder er et effektivt tiltak for & redusere pakjarsler av tamrein, dersom de etableres med
tilstrekkelig hgyde og lengde, og i kombinasjon med faunapassasjer. Gjerder, saerlig uten
faunapassasjer, skaper en barriereeffekt ved at de gdelegger naturlige trekkveier for ville dyr, deler
opp leveomrader og pafarer dyr skade som kan medfgre dgd. Manglende kryssingsmulighet der
gjerdet ender vil potensielt forskyve pakjarsler til gjerdets endepunkt. Haye gjerder kan medfare
betydelig dadelighet hos seerlig fugl, men ogsé pattedyr blir hengende fast og dar. A sette opp
gjerder som tiltak mot dyrepakjarsler vil derfor kunne veere i konflikt med nasjonalt mal og lovgiving
om 4 ivareta det biologiske mangfoldet og bgr i utgangspunktet unngas.

I noen tilfeller vil det likevel veere gnskelig & sette opp viltgjerder, spesielt der det er en hgy
pakjgrselsrisiko av flere typer dyr. Ved planlegging av viltgjerder bar konsekvensvurderingen av
gjerdene gjares tidlig i planleggingsprosessen og involvere relevante aktarer i omradet. Falgende
minimumskriterier for etablering av viltgjerder langs eksisterende jernbane viderefgres:

- Omradet har seerlig hayt konfliktnivd med hayt antall pakjgrsler av bade tamrein og elg.
- Viltgjerder kan etableres mellom naturlige viltoverganger og/eller underganger.
- Det er etablert samarbeid med andre aktarer.

- Viltgjerder ma settes opp etter kravene i teknisk regelverk. Fgr det vedtas & settes opp gjerder,
skal det gjennomfgres en konsekvensvurdering mtp. gjerdeffekt og naturmangfold.

Reinmelding og redusert hastighet pa toget

Reinmelding (en varsling om tamrein i/naer sporet) og pafglgende redusert hastighet av toget
reduserer antall pakjarsler av tamrein. Ordningen fungerer spesielt godt for & forebygge de
pakjgrsler som involverer fler enn fem individ. Imidlertid gir lange strekninger med nedsatt hastighet
store forsinkelser i togtrafikken og det kan veere utfordrende for godstog & holde lav hastighet i
stigende terreng. | dag baseres varighet og strekning for reinmeldingene seg pa observasjoner fra
lokfgrer for innmelding, og tilbakemelding fra reineier til veervakt for oppheving. Rutiner der varsling
og oppheving er basert pa sanntidsdata vil fere til en mer presis varsling slik at tiltak kan
iverksettes raskere og mer treffsikkert. Bruk av GPS-sendere pa dyrene gir mulighet for
sanntidsvarsling til bade Bane NOR og reineier nar dyrene oppholder seg i neerheten av
jernbanelinja.

Statte til helikopter ved flytting av rein

Det er utbetalt statte til bruk av helikopter ved flytting av rein mellom beiteomrader i aktuelle
perioder, pa strekninger hvor det ogsa er gjort andre tiltak for & hindre pakjgrsler av tamrein. Bruk
av helikopter er veeravhengig, slik at dette tiltaket ikke alltid lar seg gjennomfgre.

Tilbakemeldingene er at reineierne er forngyde med tiltaket og at det gir god effekt nar det utfgres i
kombinasjon med andre tiltak.
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5.2.3 Type tiltak rettet mot sau som viderefgres

Husdyrgjerder er et effektivt tiltak for & forhindre pakjarsler av sau. Tidligere har det veert en
etablert gjerdepolicy hvor Bane NOR har finansiert gjerdemateriale mot at saueneeringen fornyer
og vedlikeholder gjerder. En ny gjerdepolicy hvor Bane NOR selv etablerer, fornyer og
vedlikeholder gjerder er vedtatt.

Nye faringer for a forebygge dyrepakjgrsler pa jernbanen

5.3.1 Starre fokus pa radyr og hjort i tiltak

Et hgyt antall radyr blir pakjert over hele landet, men dette har til na ikke fatt like stor
oppmerksomhet som péakjarsel av elg eller andre hjortedyr. Bestanden av hjort har gkt over hele
landet de siste ti &rene, og det er n& bare Oslo og Troms og Finnmark som ikke regulerer
bestandene gjennom jakt. Selv om det er mest hjort i Vestlandsfylkene har gkningen i felte dyr veert
seerlig stor i kommunene gverst i Gudbrandsdalen. A fokusere pa én art er ikke tilstrekkelig dersom
man gnsker a forstd de underliggende arsakene til at hjortevilt blir pakjgrt (Rivrud, et al., 2020) og
ha mulighet til & innfare malrettede tiltak. Hjorteviltarter har ulike neeringspreferanser og
atferdsmanster, fordeler seg ulikt i landskapet og kan ha ulike risikofaktorer for pakjarsler.

Mens elgkollisjoner er mer vanlig der det er mer skog, broer og tunneler, men fa veier langs med
jernbanen, er pakjgrsel av hjort derimot mer vanlig i omrader med mer apent lende, flere elver og
feerre veier (Seiler A. , 2011). Radyr oppholder seg i starre grad naer bebyggelse og dermed neert
veger og til dels jernbane. Det antas at noen av tiltakene som utfgres for elg ogsa kan veere
aktuelle for radyr og hjort, som brgyting av skogsveier, samarbeid med lokale myndigheter om
bestandsregulering og skogrydding. For a forebygge dyrepakjgrsler pa jernbanen bgr det derfor
0gsa legges vekt pa tiltak rettet mot pakjgrsler av radyr og hjort i de omrader hvor disse finnes.

5.3.2 Risikobasert tilngerming for prioritering av strekninger

Prioritering av strekninger har til n& i stor grad veert basert pa antall pakjgrsler i tidligere 10 ars
periode. Der risikosituasjon tilsier at antall ulykker vil kunne gke i fremtiden, vil det ogsa veere
aktuelt & prioritere malrettede tiltak. Dette kan for eksempel vaere dersom lokale bestandsstarrelser
aker eller at det er lokale forhold som forventes & endre dyrenes arealbruk. Elg, hjort og radyr har
utvidet sine leveomrader de siste 40 arene, dels pa grunn av gjengroing av landskapet og et
mildere klima. Vi kan forvente at denne trenden forsetter i arene fremover, med varmere veer og
mer uforutsigbare nedbarsmgnster, slik at vi kan oppleve pakjgrsler pa andre steder og av andre
typer dyr enn tidligere. Utbyggingstiltak og nye forstyrrelser som skyldes menneskelig aktivitet kan
0gsa endre viltets habitatbruk og trekkruter.

Endring i trafikkvolum eller hastighet kan pavirke risikoer for dyrepakjersler. Dersom strekninger far
en hgyere trafikkbelastning eller gkt hastighet pa trafikken vil det kunne forventes en gkning i
dyrepakjersler. Tilsvarende kan strekninger som far en lavere trafikkbelastning fa en lavere risiko
for dyrepakjarsler. Der ny jernbane tas i drift er risikoen for dyrepakjarsler erfaringsmessig lavere
pa grunn av krav til inngjerding ved hgye hastigheter og utforming som tar hensyn til
barrierevirkning. | nasjonal transportplan (2018-2029) er det anslatt at trafikk pa eksisterende
jernbane skal gke i perioden, noe som kan medfgre et gkende behov for avbgtende tiltak.

Variasjon i pakjarselsfrekvens gjennom aret pavirkes av flere sesongavhengige variabler som
sngmengde, jakt, trekkmgnster og aktivitetsmgnster gjennom dggnet hos artene. Risikoen for
pakjarsler kan derfor ogsa varere gjennom aret og enkelte tiltak vil bare ha effekt i deler av aret.

Det er kommunene som setter lokale mal for bestandene av hjortevilt. | de omrader det det er en
gkning i bestandsstarrelse vil det veere viktig & inngd samarbeid med kommuner for at de skal
legge vekt pa & redusere sannsynligheten for dyrepakjgrsler i forvaltningen av bestandene.
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Det vil ogsa veere strekninger som har hatt lite pakjgrsler siste 10 ars periode, men hvor
viderefaring av tiltak er ngdvendig nettopp for a bevare en lav risiko.

For a raskt kunne oppdage en gkning i pakjarselsrisiko kreves det regelmessig overvaking, god
lokal kunnskap og samarbeid med lokale aktgrer. En oppdatert oversikt over pakjgrselsrisiko langs
jernbanenettet kan benyttes til & velge hvor og nar det er fornuftig & sette inn tiltak for & forbygge
dyrepakjgrsler.

5.3.3 Adressere aktuelle problemstillinger for baneomradene og evaluere effekt av tiltak

Ved a adressere aktuelle problemstillinger basert pa risiko for pakjersel av ulike arter for de ulike
baneomradene kan baneomradene selv vurdere hvilke tiltak som er hensiktsmessige. Det sikrer
starre eierskap til gjennomfaringen av tiltak og at kunnskap om lokale forhold inngar i
vurderingene. Ved & dele erfaringer pa tvers av baneomrader kan allerede kjente effektive
lgsninger tas i bruk i starre utstrekning.

En sentral gruppe har ansvar for & identifisere relevante problemstillinger og hvilke dyregrupper de
omfatter i baneomrédene med bistand av lokal kompetanse.

Gruppen vil

- Identifisere relevante problemstillinger og hvilke delmalsetninger fra kapittel 3 som gnskes
oppnadd.

- Identifisere hvilke strekninger som har hgyest risiko for dyrepakjarsler i hvert baneomrade.
- Beskrive forventet effekt og kostnad av valgte tiltak.
Baneomradene vil

- Prioritere mellom tiltak basert p& avveining mellom forventet kostnad og forventet effekt av
tiltak.

- Involvere interessenter tidlig i planleggingen av tiltaket og innga lokalt samarbeid om
gjennomfaringen av tiltaket der det er hensiktsmessig.

- Evaluere effekt og gjennomfgring av tiltak etter at tiltaket har fatt virke over tilstrekkelig tid.

Bade kostnader og effekten av tiltak mot dyrepakjarsler avhenger i stor grad av lokale forhold og
utforming av tiltakene. Ved prioritering mellom tiltak i et baneomrade bgr bade effekt og kostnad
vurderes. Siden utformingen av tiltak, eller mangel pa tiltak, kan gi en ikke-kvantifisert kostnad i
form av omdgmmetap eller punktlighet, bar en kvalitativ vurdering av omdgmme og punktlighet
innga& som en del av den helhetlige nytte-kost vurderingen.

5.3.4 Overvake utviklingen i pakjgrsler av arter av seerskilt forvaltningsinteresse

Etter naturmangfoldsloven skal det tas saerlig hensyn til truede arter. Bane NOR har til na registrert
enkelte arter som har saerskilt vern, eller annen status som tilsier at forvaltningsmyndigheter for vilt
ber varsles. Fremover vil Bane NOR overvake utviklingen av pakjarsel av arter som er klassifisert
som truet eller naer truet (etter norsk radliste for arter 2021), er fredet eller er av nasjonal
forvaltningsinteresse for a kunne iverksette malrettede tiltak for & forebygge pakjgrsler. Artene av
seaerskilt forvaltningsinteresse avgrenses her til pattedyr og store rovfugler fra miljgdirektoratets
oversikt over arter av nasjonal forvaltningsinteresse, som er utsatt for pakjgrsel pa jernbane.
Artene som inngdr i denne kategoriseringen inkluderer ulv, kongegrn, fiskegarn, jerv, gaupe, fiellrev,
brunbjarn, villrein, ilder, kattugle, serfugl og hgnsehauk.

Flere av artene som er av seerskilt forvaltningsinteresse, er atseletere, og er derfor spesielt utsatt
for pakjarsler av tog i de tilfeller der tidligere pakjarsel har etterlatt atsler ved eller i sporet. For &
redusere antallet pakjarte individer av slike arter, ma pakjarsler og tilgjengelige kadavre reduseres.
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Ansvarsdeling og organisering i Bane NOR

Bevilgninger til forebygging av dyrepakjarsler handteres av banesjefomradene budsjettmidler, samt
over programpakken for sikkerhet- og miljg.

En sentral gruppe definerer behov, identifiserer strekninger med hgy risiko for dyrepakjarsler og
beskriver tiltak med forventet effekt og kostnad. Baneomradene involveres i dette arbeidet og
bidrar med ressurser og lokal kunnskap. Sikkerhet og kvalitet bistar gruppen med utarbeidelse av
verktgy for oppfglging og statistikk, valg av tiltak og utforming og etablering av
rapporteringsrutiner.

Baneomradene prioriterer blant de dyrepakjarselsreduserende tiltakene. Den sentrale gruppen
etableres en felles tiltaksplan for alle baneomrader for a forebygge dyrepékjgrsler, som falges opp
gjennom den arlige planleggingen i hvert baneomrade.

Arbeidet med tiltaksplanen gir grunnlag for sgknader om midler fra programpakken sikkerhet og
miljg. Tiltaksplanen inngar som grunnlag for mer detaljerte planer lokalt hvor bergrte parter i
baneomradene involveres. Banesjefene gjennomfarer og evaluerer tiltak. Sikkerhet og kvalitet i
Drift og teknologi bistar baneomradene med evaluering av tiltak.

Ledergruppen i Drift og teknologi fordeler midler fra programpakke sikkerhet og miljg til tiltak
innrettet mot malene i handlingsplanen for & forebygge dyrepakjarsler. Sikkerhet og kvalitet falger
opp maloppnéelse for handlingsplanen underveis i handlingsplanperioden.
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